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ELŐSZÓ. 



A vasutügy rohamos fejlődése és az ez által 
felmerülő ujabb jogviszonyok keletkezése, a vasúti 
viszonyokat vezérlő elvek folytonos változása, végre 
pedig azon körülmény, hogy a vasúti jog a modern 
jogfejlődés legfiatalabb jelensége, egy rendszeres 
és megállapodott vasúti jog összeállítását ifia 
még csaknem lehetetlenné teszik* 

Minthogy azonban egy oly életbevágó intéz- 
mény jogviszonyainak ismerete, mint a minő a 
vasutügyé, nemcsak az ügyvéd- és birótól, hanem 
a vasúti ügyek főbb intézőitől is jogosan megkíván- 
ható, s minthogy ezen jogviszonyokat szabályozó 
törvények, rendeletek és birói ítéletek a fenforgó 
szükséghez képest a mellett, hogy nagyon is fel- 
szaporodtak, — szétszórtságuknál fogva még na- 
gyon is nehezen találhatók fel, ez okból határoztuk 
el egy oly könyv megírását, melyben a vasutakra 
vonatkozó jelentékenyebb törvények, rendeletek és 
birói ítéletek általa n^agyar vasúti jogot mai 
alakjában feltüntessük. 

Dl*. Euleoberg és Dr. Báo : Vasúti jog. 1 



Hazánkban a vasúti jog irodalma mégcsak 
monográfiákban sem nyilvánult, minek folytán azt 
hiszszük, hogy ezen kezdetlegesen összeállitott — 
de mindenesetre úttörő munkánk a hivatottak által 
nem fog nagyon is szigorú birálatnak kitéve lenni, 
— annál is inkább, mert mint már föntebb is meg- 
említettük, nem az volt czélunk, hogy elvont tudo- 
mányos elveken alapuló vasúti jogot Írjunk, hanem 
egyedül az, hogy a hivatottak igényeinek és szük- 
ségeinek megfelelöleg a magyar vasúti jogot 
az azt szabályozó törvények, rendeletek és birói 
Ítéletek által könnyen áttekinthető alakban feltün- 
tessük. 

Hogy ezen kitűzött czélunkat elérhessük, köny- 
vünket három részre osztottuk be: Az bIsŐ réSZ 
a vasutakra vonatkozó sajátos jogviszo- 
nyokat, a vasút- és vasutügy történeté- 
nek rövid vázlatát, a vasúti jog forrá- 
sait és a vasutügyre vonatkozó összes 
honi törvények idörendes tárgymutató- 
ját tartalmazza. A másodík rész az alaku- 
lás és építés stádiumában levő vasutakra 
vonatkozó törvényes intézkedéseket, 
niig a harmadik rész a forgalomnak már át- 
adott vasút életét és működését szabá- 
lyozó törvények-, rendeletek- és Ítéle- 
teket foglalja magában. 

Ha könyvünkkel egyebet sem érnénk el, mint 
azt, hogy a kritika által a vasúti jog szunnyadozó 
irodalma álmából felébresztetnék , szerény igé- 
nyünk még akkor is meg volna elégedve az ered- 
ménynyel. 



S most, midőn a jelen müvei a vasutügy ta- 
lajára lerakjuk a vasúti jogirodalom első sínéit, 
azon őszinte óhajnak adunk kifejezést, hogy rajta 
a forgalom épen oly eleven legyen, mint az 
igazi síneken. 

Budapesten 1886. szeptember hóban. 



A szerzők. 
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Altalános rész, 



L A vasutakra vonatkozó sajátos jog- 
viszonyok. 



J) A vasúti jog fogalma és természete. 

Vasúti jog elnevezés alatt mindama jogszabályok 
Összegét értjük, melyek a vasutak sajátlagos lét- 
viszonyait rendezik, melyek a vasutaknak egymás 
közötti, az államhoz és a közönséghez való viszo- 
nyait szabályozzák. 

Körébe csak olyan jogszabályok tartoznak, 
melyek a közönséges polgári jogoktól egészen elütő 
typust mutatnak; azok ugyanis, melyek a vasutak, 
mint jogalanyok által esetleg igénybe vétetnek, 
vagy ez utóbbiak által megsértetnek, de a közön- 
séges polgári jogszabályoktól el nem térnek, a 
vasúti jog körébe nem sorozhatok. 

Nincsen újítás, — még a könyvnyomdászatot 
sem veszszük ki, — mely a népek culturalis és gaz- 
dasági életében oly rövid idö alatt oly óriási, for- 
radalomszerü változásokat idézett volna elö, mint 
a vasútépítés és in specie — a gözerejü vasutak 
építése. 

Az összes szárazföldi közlekedés túlnyomó 
része, nagyobb távolságokra úgyszólván teljesen 
a vasutak által közvetíttetik. 

A vasutak azonban az által, hogy alkotásuk- 
nál fogva közutat képviselő pályákon, kizárólag és 



a saját kocsijaikon közvetítik a közlekedést, — 
szállítanak személyeket és árukat, nemcsak mono- 
poliuniot, hanem privilégiumot is élveznek, különö- 
sen mivel a verseny a vasutak építése és forga- 
lomba hozatalához szükséges rendkivüli nagy tőkék 
miatt, felette meg nem nehezítve. 

Ehhez járul még azon felette fontos körülmény, 
hogy a modern hadviselés korszakában s vasutak 
a hadmüveleteknél ugy vétetnek számba, mint az 
ország véderejének kiegészítő része. 

Az államnak tehát ugy létfentartása, mint a 
közjó érdekében joga, de kötelessége is a vasutak 
építése-, forgalma- és kezelésére irányadó befolyást 
gyakorolni. 

Innen van, hogy a vasúti jog áttörve a szűk 
polgári jogot, át és át van hatva állam- és köz- 
igazgatási jog által. 

A közlekedési ügy feletti felügyeleti jog az 
állam fenségi jogai közé tartozván, természetes, 
hogy a közlekedési ügy túlnyomó részét monopo- 
lizáló vasutak is az állam hatalmi körébe tartoz- 
nak, hogy legfőbb felügyeleti joga ezekre is ki- 
terjed. 

Ha az állam maga épit vasutat és maga is 
kezeli, akkor eme tényei egyszerű törvényhozási 
és kormányzási tények, melyeket az állam maga 
ugy végzi, a mint azokat a közjó érdekében a leg- 
czélszerübbnek tartja. Ha fennhatósági jogai gyakor- 
latát azonban magánvállalatnak engedi át, ugy az 
állam czélja megkivánja, hogy annyi jogot tartson 
fenn magának, a mennyi elégséges arra, hogy e 
vállalat privilegisált monopóliumát igazán a közjó 
érdekében gyakorolja. 

Innen magyarázható meg azon köiülmény, 
hogy a vasutakra vonatkozó jog különálló egészet 
képez, hogy a vasutak létesitése, épitése, forgalma 
és kezelése, szóval összes létviszonyai állami befő- 



lyás alatt állanak, hogy a magánvásuti társaságok 
szerződési képessége részben előleges kormányi 
jóváhagyáshoz, részben előre meghatározott for- 
mákhoz van kötve és korlátok közé szorítva. E 
jog tehát — ha nem is tekinthető a közigazgatási 
jog részének — ugy mégis e között és a polgári 
jogok között foglal állást. 



©) A vaHutak létviszoiiyaira voDatkozó jog- 
szabályok. 

A vasutak épitése, mint emiitettük, az állam 
fennhatósági jogához tartozik, minél fogva magán 
személy — rendesen társaság — vasutat csakis 
állami engedély — concessio — folytán építtethet 
és hozhat forgalomba. Ezek a magán vasutak. 

Ha az állam maga épit vasutat, vagy ha már 
létezőt magához vált, ugy államvasút keletkezik, 
mely létalapját a törvényhozás által manifestált aka- 
ratában birja. 

A vasűti engedély által a magán társaság 
kizárólagos jogot nyer előre meghatározott terv 
szerint és bizonyos feltételek mellett egy bizonyos 
vonalon vasútat építeni és azon szintén előre meg- 
határozott és hatóságilag jóváhagyott terv szerint 
és árak mellett személyeket és árukat szállítani. 

Az engedély, mely tehát létfeltétele a magán 
vasutaknak, Magyarországon csak bizonyos meg- 
határozott — 90 évet meg nem haladó időre — 
adatik. Ezen engedélyi idő után a vasút összes 
hozzá tartozó építményekkel és felszerelvényekkel 
együtt az állam tulajdonába száll. Az állam azon- 
ban még azon jogát is szokta fentartani magának, 
hogy a vasutat egy bizonyos rövidebb vagy hosz- 
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szabb idö multán — természetesen megfelelő el- 
lenérték mellett — magához válthatja. 

Ennek folytán a vasutak körül sajátos és a 
közönséges polgári jogtól egészen elütő jogi alak- 
zatok keletkeznek. 



C) Vasati egység, tulajdonjog és ennek kor- 
látozása. 

Valamely vasút építése, felszerelése és forga- 
lomba hozatala által az engedélyezési rendelet és 
az illető engedélyezési okmány, nemkülönben az 
összpontosított telekkönyvekre vonatkozó határoza- 
tok alapján egy olyan összdolog létesül, melyet 
közönségesen vasúti egységnek nevezünk. Ha a 
vállalkozók előtt ugyanis a vasút nem egyéb, mint 
hasznot hajtó vállalat, ugy az engedélyező állam 
első sorban a vasúti czélt, a közhasznú forgalmat 
tekinti, és ezért e czél biztosítására a vasúthoz tar- 
tozó dolgokat olyképen egyesíti, hogy ezek ezen- 
túl — vagyis a vasúttal való kapcsolat által, — 
mintegy vele válhatlanul összetartozó részét képe- 
zik, melyek attól csak ugy választhatók el, ha he- 
lyükbe más hasonlók és a czélnak megfelelők jutnak. 

E vasúti egység tulajdonjogára nézve külön- 
féle nézetek vannak elterjedve. Míg némelyek köz- 
utak jellegével és jogi természetével ruházták fel, 
addig mások az azokra vonatkozó tulajdonjogot 
az állam és a vállalat között olykép tekintik meg- 
osztottnak, hogy az államé a valóságos tulajdonjog, 
a vállalaté pedig a haszonélvezeti jog. Egy har- 
madik felfogás szerint pedig, melyet különösen 
legújabban Endemann vall magáénak, a vállalat a 
vasúton valóságos tulajdont gyakorol, mely csak a 
a közjó érdekében van korlátozva. 
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A mi az első nézetet illeti, ez első pillanatra 
tévesnek mutatkozik, mivel a vasutakat — mint 
egységet adósságokkal lehet terhelni, a rajtuk 
történő közlekedés is egészen más, mint a köz- 
utakon. — De az sem mondható feltétlenül, hogy 
a vasutakon gyakorolható tulajdonjog valóságos 
tulajdonjog volna, mely csak korlátok közé van 
szorítva. A vasút engedélyezése által már ugy épül, 
hogy összes földbirtoka , felszerelése épületekkel 
stbbivel egy bizonyos idö múlva az állam tulajdonába 
megy át. Ez összdolgot csak az állam e jogának 
sérelme nélkül lehet terhelni és e terhet (mint el- 
sőbbségi kötvények) csakis a vasú tégy ség állagának 
és a vasúti czél sérelme nélkül lehet törleszteni 
arra való tekintettel, hogy a vasút bizonyos előre 
meghatározott idő múlva minden kárpótlás nélkül 
az állam tulajdonába megy át. 

A dolog lényegének azonban mégis leginkább e 
nézet felel meg, mivel maguk a háramlásra vonatkozó 
intézkedések is csak azt jelentik, hogy a vasút 
bizonyos időre az állam tulajdona lesz, addig 
tehát nem az. 

Ebből látható, hogy a vasút itt egy egészen 
uj jogi alakzatot teremtett, mely minden eddigitől 
lényegesen különbözik. Sem a hitbizomány, sem 
más hasonló jogi alakzat nem felel meg egészen 
a vasút lényegének. 

Vagyonát a vasúti vállalat önállólag kezeli 
ugyan, mindamellett állami felügyelet alatt; kü- 
lönösen azon vállalatok, melyek állami segélyben 
(kamatbiztositás vagy czimleteik egy részének át- 
vétele alakjában) részesülnek. 
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(D) A vasntak és az állam közötti jog- 
viszonyok. 

Az államvaspályák az állam tulajdonát képezvén, 
köztük és az állam között olyan viszonyok fel nem 
merülhetnek, melyek külön jogi szabályozást igé- 
nyelnének. E helyütt tehát csakis a magánvasut'ak- 
ról szólhatunk. 

Ama fontos hivatás, melyet a vasutak az állam 
életében betöltenek, az állam kötelességévé teszi, 
ugy a vasutak épitése, mint üzeme körül a közjó 
érdekében befolyást és felügyeletet gyakorolni. 

Láttuk, hogy az épités körül az állam az en- 
gedélyezés alkalmával, illetve az engedélyi okmány- 
ban érvényesiti e befolyást. 

A helyes és biztos vasúti forgalmat-, a 
vasúti czélnak megfelelő igazgatást és 
gazdálkodást pedig folytonos felügye- 
let által ellenőrzi. 

Magyarországon e felügyeleti jogot ugy az ál- 
lami, mint magán vasúttársaságok felett az 1884, évi 
márczius 14-én 559. sz. a. kibocsátott közmunka- 
és közlekedésügyi miniszteri rendelet alapján az 
újonnan szervezett »m agyar királyi vasúti 
f ő f e 1 ü g y e 1 ő s é g « gyakorolja. E hatóság a közm. 
és közlekedési minisztérium egyik osztályát képezi. 
A fölügyelőség hatásköre igen tág és nagy kiter- 
jedésű. Jogai és teendői első sorban a törvény 
erejével biró vasúti rendtartás 73 — 85. gjf-aiban 
vannak körülírva. E szerint a felügyelet kiterjed 
az összes vasutak jókarbantartására, a forgalmi 
eszközökre, *az egész szolgálatra, a menetrendre, 
a tariffákra és a személy- és áruforgalomra vo- 
natkozó intézkedésekre, a hivatalnokok és szol- 
gákra, a statisrtikai adatok beszerzésére. A fölügye- 
lőséget ez irányban megilleti a rendelkezési jog és 
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a fegyelmi jog a hivataltól való elmozditásí joggal. 
A föfölügyelöség határozatai a vasúti igazgatóságok 
által nyomban végrehajtandók. Söt sürgős esetek- 
ben, különösen pedig, ha a biztonságot fenyegető 
hátrányok elhárítása rögtöni intézkedést igényel — 
az illető felügyelőségi kiküldött íel van jogositva, 
a tárgy fontossága és az elhárítandó veszély nagy- 
sága által igényelt intézkedéseket saját felelőssé- 
gére megtenni, s ebbeli intézkedéseinek a közigaz- 
gatási hatóságok segélyével is érvényt szerezhet. 

A vasúti forgalom biztonságának fentartására 
az állam rendőri hatalmának egy részét a vasútra, 
illetve annak hivatalnokai- és szolgáira ruházza és 
e miatt a vasúti forgalomnál tevékeny hivatalno- 
kok és szolgák hivatali esküt is tesznek. 

A posta ingyen szállítása, a mozgó posták 
felállítása, az állami távirda vonalaknak a magán 
vasutak területén való elhelyezése, a katonaságnak, 
honvédségnek és fegyenczeknek az 1877-iki egyez- 
mény alapján való szállitása leszállított áron, az 
államnak ama befolyását mutatja, melyet a vas- 
utakra gyakorol. 

Igen fontos az 1873. II. t.-cz. által szabályo- 
zott azon kötelezettsége a segélyezett vasúttársa- 
ságnak, hogy azon altisztek, kik a hadseregben, a 
haditengerészetben vagy a honvédtörzseknél és 
osztályoknál 12 évig és eközben legalább 8 évig 
mint altisztek tettleg szolgáltak, és magukviseleté- 
ről kedvező igazolványnyal vannak ellátva, minden 
más előtt bizonyos hivatalokra alkalmazandók. 
Szintigy alkalmazandók azon altisztek, kik ellenség 
által vagy szolgálatban oly módon sérültek meg, 
hogy polgári hivatalt még betölthetnek. 

Az állam e kötelezettséget 1873. óta minden 
vasútra rója kivétel nélkül. Rendszerint az enge- 
dély okmány egyik feltételeként szerepel. 
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A vasútépítés azon korszakában, midőn az 
állami épités még czélszeriitlennek tartatott, bizo- 
nyos fontos vonalak kiépítése azonban az államnak 
különös érdekében feküdt, e vonalak magánválla- 
latok által, de állami kedvezmény mellett épültek. 

Ez által az állam directe vagyonilag lett ér- 
dekelve az illető vasutaknál. 

A kedvezmény többféle módon nyújtható. 

L Az által, hogy az illető vállalat bizonyos 
előre meghatározott időre felmentetik az adó és 
illeték íizetés alól. 

2. Az állam a vállalatnak kamat mellett vagy 
anélkül az építésre előlegeket ád, melyek később 
visszafizettetnek. 

3. Átveszi a vállalat máltai kibocsátott czimle- 
tek egy részét névértéken. 

4. Kamalbiztositék által, melynél fogva az ál- 
lam a vállalkozóknak befektetett tőkcjök után egy 
bizonyos kamatozást biztosit oly formán, hogy e 
kamatozás közben a befektetett tőke is amortisál- 
tatik. Az állam által ily módon fizetett előlegek 
visszafizetendők, a mint a vasút annyit jövedelmez, 
hogy a biztosított kamaton felül is mutatkozik 
jövedelem. Ilyen eset azonban eddig még nem 
fordult elő és aligha elő fog fordulni; részben mi- 
vel a kapott előlegek oly nagy összegre nőnek, 
hogy kamatostul való visszafizetésre gondolni sem 
lehet, részben mivel a kamalbiztositék az egész enge- 
délyezési időre terjed, a melynek eltelte után amúgy 
is az államra száll az egész vasút tulajdona, végre 
mivel kamatbiztositékot élvező vasútnál a dolog ter- 
mészete szerint a vasút szabad — háromlásnak alá 
nem vetett — vagyona sem lehet nagy értékű. 

Ezért — de más politikai oknál fogva is — 
ujabban magánvasutak subventionálása helyett az 
állam maga épit vasutakat, vagy már meglétezőket 
magához vált. 
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Eme viszás állapot megszüntetése vagy leg- 
alább enyhítésére hozatott az 1883. XXIV. t ez. 
Ez által a kormány felhatalmaztatik, hogy az ál- 
lami biztosításban részesüb") azon vasutak üzleti 
kezelését, melyek üzlet jövedelmi feleslegeikből el- 
sőbbségi kölcsöneik járadékát sem képesek fedezni, 
átvehesse. 

Az átveendő vasutat az áUam akár saját ke- 
zelésében megtarthatja, akár pedig üzletkezelés vé- 
gett egészben vagy részben valamelyik csatlakozó 
magán vaspályatársulatnak átadhatja. 

Minden ilyen üzlet-átvétel, illetőleg átadás, a 
szerződés megkötését, illetőleg a határozat meg- 
hozatalát követő 14 nap alatt, ha pedig a törvény- 
hozás nem lenne együtt, a szünetet követő 8 nap 
alatt az országgyűlésnek bejelentendő. 

Felhatalmaztatik a kormány, hogy az emiitett 
vaspályáknál, akár állami kezelésbe veszi azokat, 
akár nem, az üzleti kiadások csökkentése érdeké- 
ben az egész vasúton vagy annak egyes vonal- 
részein a forgalmi viszonyoknak megfelelő másod- 
vagy alsóbbrendű üzletet rendeztethessen be. 

Az ilyen, valamely vasútnál életbeléptetendő 
állami vagy átruházott kezelés feltételeire nézve a 
kormány és a társulat között egyezség kisérlendő 
meg, a mennnyiben pedig ily egyezség létre nem 
jönne, az üzletkezelést illetőleg következő alapel- 
vek lesznek irányadók: 

1. Az átvett vasút üzletéről külön számadás 
vezetendő. Ezen számadásban a vasút bevételei 
és kiadásai a lehetőségig elkülönitve könyvelendők, 
— az esetleg közös igazgatás alatt álló vasutak 
el nem különíthető közös kiadásai és bevételei pe- 
dig a vonat- és tonnakilométerek átlagarányá- 
ban lesznek elosztandók. 

2) A társulati viszonyból folyó összes ügyek 
intézése az engedélyokmányl és alapszabályszerü 
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határok közt továbbra is a vasuttársulatnak, illető- 
leg törvényes képviseletének marad fentartva, oly 
megszorítással azonban, hogy ezen hatáskörben ne- 
tán felmerülő kiadások csak a kormány hozzájáru- 
lása mellett állíthatók be az üzleti számadásokba. 

Ellenben a pályaüzem tekintetében a vasuttár- 
sulat és törvényes képviseletének jogköre a pálya 
állományának és az üzleti számlának ellenőrzésére, 
nemkülönben azon kiadások engedélyezésére szo- 
ritkozand, melyek a kormány által az üzleti számla 
terhére el nem ismertetvén, az épitési tőke szapo- 
rítása utján lennének fedezendők. 

Az érdekelt társulatnak eme törvény szerint 
csak akkor áll jogában az állami kezelés megszün- 
tetését, illetve a felemiitett korlátozások megszün- 
tetését kérni, ha a pálya az állami biztosítást öt 
egymásután következő éven át igénybe nem veszi. 

Egy ujabb szolgalom természetű jogviszony 
keletkezik az állam és vasút között az 1880: XXXI. 
t.-cz. 11. §-ának azon rendelkezése folytán, hogy 
helyi érdekű vasutak részére igénybe vehetők a) 
a közutaknak a közönséges kocsi közlekedésre ok- 
vetlenül nem szükséges részei, b) a vízszabályozási 
védtöltések. 

Ha az illető ut vagy védtöltés nem az állam 
tulajdona, ugy az ut, illetőleg töltés igénybevétele 
és fenntartásának módja és aránya iránt a vasút 
engedélyese s az ut vagy töltés tulajdonosai közt 
egyezségek létesítendők, mely egyezségek vagy az 
azoknak esetről esetre szükségessé vált módosítá- 
sát tárgyazó megállapodások, a közmunka- és köz- 
lekedésügyi miniszternek jóváhagyás végett bemu- 
tatandók. 

Végre ugyancsak az 1880: XXXI. a helyi ér- 
dekű vasutak építését tárgyazó törvény 8. g-a 
szerint : 
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A magyar állam tulajdonát képező vasutak 
kötelesek a vonalaikba begáazó helyi érdekű vas- 
utak részére a) közösen használandó pályaudvaraikon 
a szolgálatot, a tényleges költségek megtérítése 
mellett teljesiteni; b) kívánatra a vidéki vasutak 
üzletét szintén a felmerülendő költségekért vezetni 
és c) az e vasutak számára szükséges épitési anya- 
gokat önköltségen szállitani. 

Eme viszony tehát magán viseli a (dijtalan) 
meghatalmazási szerződés jellegét azon a magán- 
jogitól eltérő intézkedéssel, hogy itt a meghatal- 
mazott a megbízás teljesítését elvállalni köte- 
les; szükséges és hasznos kiadásainak megtérítését 
a meghatalmazási szerződésnek megfelelőleg azon- 
ban joga van a megbízótól követelni. 



E) A vasutak egymásközötti jogviszonyai. 

Azon körülmény, hogy a vasúti közlekedés csakis 
akkor teljes és csak akkor felel meg czéljának, ha 
az egyes vasutak között nincsenek folytonossági 
hiányok, olyan jogviszonyokat teremtett, melyek 
eddigelé egészen ismeretlenek voltak. 

Ha például Nagyváradon feladott és Stettinbe 
czimzett húsz kocsi búza minden egyes vasútvona- 
lon más kocsikba átrakatnék, ugy ez átrakodás 
költsége annyira megdrágítaná a szállítmányt, hogy 
vevőre nem találna, eltekintve attól, hogy az ősz- 
kor feladott szállítmány nagy forgalom mellett ta- 
vaszra érne el rendeltetési helyére. 

A vasutak tehát részben az államhatalom befo- 
lyása alatt olyan viszonyokat teremtettek, melyek 
által az ilyen viszásságok elkerültetnek és ugy a 
saját érdekük, mint a közérdek csak előmozdittatik. 
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így az engedélyezési rendelet 10. $-ának g) 
pontja értelmében köteles a vasúti vállalat a szom- 
széd vasutakkal a menetrend, a vasút és az üz- 
leti eszközök kölcsönös használása tekintetében 
egyetértöleg megállapodni és ha e tekintetben ba- 
rátságos egyezség létre nem jön, vagy ha a tör- 
tént megállapodás a közérdeknek meg nem felel, 
a közmunka- és közlekedési minisztérium a szük- 
séges intézkedéseket hivatalból megteendi, mely 
rendeleteknek a vasúti vállalatok engedelmeskedni 
tartoznak. 

Azon viszony, melynél az egyik vasút tűrni 
tartozik, hogy a másik vasút az előbbinek pályá- 
ját használhatja, peage-viszonynak mondatik. 

Ezen jogviszony, mely a magánjogi szolgalmi 
jogviszonyhoz hasonlit, különösen akkor fordul elő, 
ha egy vasút egy másik vasút között olykép 
fekszik, hogy az előbbi az utóbbinak folytatá- 
saként jelentkezik mindkét oldalról; de akkor is 
fordul elö, ha csak egyik oldalon folytatása. 

A magánjogi szolgalomtól azonban kölönösen 
az által különbözik, hogy az átmeneti forgalomnál 
a szolgáló vasúti vállalat tevőlegesen is műkö- 
dik és hogy e működésért ellenszolgálmányt kö- 
vetelhet. 

A szomszédsági viszonyból eredöleg figyelmet 
érdemel még a közös tulajdont képező vágányok 
és indulóházak épitése. Ezek szintén vagy egyez- 
mény, vagy kormányi határozat alapján épülnek. 
Az épitési és fenntartási költségek aránya az egyik 
és másik vállalat forgalmának arányához irányul 
és azon haszon nagyságához, melyet a közös tu- 
lajdon egyiknek és a másiknak jövedelmez. 

A köteléki viteldijak, — a kocsiknak kölcsö* 
nös használata a német vasúti egylethez tartozó 
vasutak között, mindmegannyi viszonyok, melyek 
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a czélszerüség és a közérdekre való tekintetből 
keletkeztek. 

Végre említendők még az üzemátvételre vo- 
natkozó szerződéses viszonyok. 

A helyi érdekű vasúti vállalatok azon jogát, 
hogy az államvasuttól az üzemüknek önköltségen 
való átvételét követelhetik, az előbbeni szakaszban 
már emiitettük. 

Azon eset is fordulhat azonban elő, hogy a^ 
.egyik vasút a másik vasút üzemét bizonyos meg- 
határozott bérösszegért bérbe veszi. Ezen esetben 
— természetesen állami engedély (uj concessió a 
bérbe vevő vasút részére) és a vasúti czél meg- 
óvása mellett — átveszi a bérlő vasút a bérelt 
vasút üzemét. Az ez által keletkezett viszony a 
szerződő felek között mindenképen a magánjog 
elvei szerint bírálandó el. 



F) A vasutak és alkalmazottai közötti vi- 
szonyok. 

A vasutak és összes felszerelvényeinek jókar- 
ban . tartása, a forgalom vezetése, a rend és biz- 
tonság fentartása, szóval a vasúti üzem kezelése 
számos olyan személyt igényel, kik összes tevé- 
kenységüket, szakszerű ismereteiket az illető vasút- 
nak szentelik. 

Ezek a vasutak hivatalnokai, szolgái és munkásai. 

A magyar államvasutaknál alkalmazottak szol- 
gálati viszonyait a közmunka- és közlekedési mi- 
nisztérium által 1884. évben 21,952. sz. a kibo- 
csátott szolgálati rendtartás, valamint az 1884. évi 
21,951. sz. a. rendelete szabályozza. 

Az első a szolgálati viszony keletkezését, a 
szolgálati viszonyból folyó kötelezettséget és jogo- 

Dr. Eulenberg és Dr. Bia : Vasati jof . ^ 
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kat^ a szolgálati kötelességek, megsértésének követ- 
kezményeit és a szolgálati viszony megszűnésének 
eseteit tárgyazza, mig a második a m. kir. állam- 
vasutak alkalmazottait megillető hivatalos czimek- 
és illetményeket szabályozza. 

Az államvasutak hivatalnokai valóságos állami 
hivatalnokoknak tekintendők, jóllehet az elébb em- 
iitett szolgálati rendtartás szerint, mely nem felel 
meg egészen a helyes szolgálati pragmatíca minden 
kivánalmainak, az államvasutak alkalmazottjai szol- 
gálati viszonyánál hiányzik a kellő stabilitás. — Az 
olyan hivatalnok, kit el lehet küldeni, >ha bármi 
oknál fogva a személyzet létszáma csökkentésének 
szüksége fenforog,< nem birja amaz anyagi garan- 
cziákat arra nézve, hogy összes tevékenysé- 
gét, odaadó szorgalmát egyes-egyedül hivatalának 
szentelje. 

•A magánvasutak alkalmazottai a 
vállalathoz magánjogi szerződési viszonyban álla- 
nak. Szolgálati viszonyuk alapja a szolgálati szer- 
ződés. Az egymáshozi viszonyt minden egyes vál- 
lalatnál fennálló szolgálati szabályok rendezik. Ennél 
fogva a magánvasutak alkalmazottai nem tekint- 
hetők állami hivatalnokoknak, csak annyiban bir- 
nak hivatalos jelleggel, a mennyiben az állam által 
vasutrendőrí teendők véghezvitelére vannak feljo- 
gosítva. — Nem változtat ezen még azon körül- 
mény sem, hogy az 1881. LX t.-cz. (a végrehajtási 
törvény) a gőzmozdonyu vasutak alkalmazottjait az 
álladalmi törvényhatósági és községi szolgálatban 
lévő tisztviselők és hivatalnokok közé sorozza, kik- 
nek csak fizetésük legfelebb egyharmada és ez is 
csak ugy vehető végrehajtás alá, hogy 800 frt 
fizetés érintetlenül marad Ezen intézkedés egyedül 
közérdekből, — csak azért történt, hagy a vasúti 
czél ne koczkáztassék. — Hivatalnoki minőséget e 
mentesség nem ád. 
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G) A vasntak és a közönség közötti viszonyok. 

A vasúti jognak nyilván legfontosabb azon 
része, mely a közönség és ^ vasutak között fel- 
merülő viszonyokat szabályozza. 

Ha eltekintünk azon magánjogi természetű 
szerződési viszonyoktól, melyek a vasút épitése al- 
kalmával az épitési vállalkozók és a vasúti válla- 
lat között létesülnek és melyek tisztán a magánjog 
elvei szerint elbirálandók, csakis a személy és áru 
fuvarozásból eredő jogviszonyok azok, melyek kü- 
lönös — vasutjogi — szabályozás alá esnek. 

A vasutak monopólium természetű üzlete, azon 
körülmény, hogy a közönség a vasutakkal szem- 
ben a fuvarozási szerződések kötésénél nem járhat 
el teljes szabad akarattal és egyéb más — ké- 
sőbb kifejtendő okok miatt a vasúti üzlet szabá- 
lyozására különös törvényes intézkedéseket léte- 
sitettek. 

Minthogy az illető helyen e jogszabályokkal 
kimerítően foglalkozunk, e helyütt csak röviden 
felemiitjük, hogy ezek a magyar keresdelmi tör- 
vény 11. R. 5. czimében, továbbá az 1867. XVI. 
t.-cz., illetve az 1878. XX. t.-cz. (az Austriával 
kötött vám- és kereskedelmi szerződés) alapján ki- 
bocsátott és többrendbeli pótlásokkal ellátott vasúti 
üzletszabályzatban foglaltatnak. Végre, hogy a vas- 
pályák által okozott halál vagy testi sértésekből 
eredő felelősségről az 1874. XVIII. t.-cz. kimerí- 
tően intézkedik. 
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II. A vasút- cs a vasutügy történetének 

rövid vázlata. 

^) A vasnt. 

Ha a közlekedés terén azon eseményeket szem- 
ügygyel kisérjük, melyek a vasút feltalálását meg- 
előzték, ugy azt fogjuk látni, hogy már az ó-kor- 
ban oda irányult az emberek törekvése, miszerint 
a kocsik járását az utakra lerakott egyenes kövek 
által megkönnyítsék. Az olasz városokban még máig 
is feltalálhatók a kocsi nyomának megfelelően le- 
rakott egyenes kövek, melyeknek kizárólag csakis 
az lehetett czéljuk, hogy a kocsi járását elősegítsék. 

Ezen készülék azonban a vasúti sin jelentősé- 
gére sohasem vergődhetett, mert a kocsi az alap- 
zatot bármikor elhagyhatta — és igy bármikor 
ki volt téve az ut akadályainak. 

Csakis a tizenhatodik és tizenhetetik században 
tűnik fel először a sínpálya, mely akkor még fából 
készülL 

Németország bányái nagyobb részt oly helye- 
ken feküdtek, hogy közelükbe utat nem lehetett 
épiteni és emiatt hacsak nem akarták, hogy ezen 
bányák müvelése a jámbor óhajtások közé tartoz- 
zék, azon kellé lenniök, hogy a járhatatlan utakat 
egyébként pótolják. 

Kis kocsik segélyével, melyek a fasineken to- 
lattak, a bányatermékek ezután könnyen jutottak 
a felrakóhelyekhez, illetve raktárakba. 

így tehát a sinek feltalálása a föltétlen szük- 
ség terméke volt. 
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Erzsébet angol királynő az angol bányamü- 
velés emelése végeit német bányászokat hozatott 
Angolországba és ezen bányászok a fasineket itt 
is csakhamar sikerrel alkalmazták. 

Később a fasineket fémlemezzel vonták be, 
hogy ez által a kopásnak jobban ellentálljanak, 
mig végre a múlt század vége felé már teljesen 
vasból készült sineket kezdtek alkalmazni. Ugyan- 
ezen időben látták el a kocsikerekeket kiálló szé- 
lekkel is, hogy ez által a kisiklás lehetetlenné 
tétessék. 

A kocsikerekeknek gőz által való mozgásba 
hozatalát legelőször a tizenhetedik század vége felé 
kísérlettek meg és pedig leginkább a németek és 
olaszok voltak azok, kik e tervvel legtöbbet foglal- 
koztak. Miután azonban a kitalált gépek tökélet- 
lensége folytán praktikus előnyt sohasem voltak 
képesek elérni, — az akkori gépek szerkezete tel- 
jesen feledésbe ment. 

1769 — 1785 között két glasgowi mechanikus 
Watt és Boulton számos kisérlet után végre oly 
annyira tökéletesitette a gőzgépet — hogy rend- 
szerük alapján Stepbenson György egy darlingtoni 
köszénbánya felügyelője 1812-ik évben már kísér- 
leteket tett egy gőzmozdony felépítésével. És a 
kisérlet sikerült — s midőn a gőzmozdonypálya is 
tökéletesittetett, — 1825-ik évben az első gőz- 
mozdony megkezdte a rendes közlekedést Dar- 
lington és Stockton között. Stephenson György 
kedvezőbb anyagi viszonyok közé jutván, fiát, Ro- 
bertet mérnökké képeztette ki. 

Apa és fiu ezután egyesitett erővel láttak a 
munkához és rövid idő lefolyása után nemcsak 
Angolországot, hanem az egész szárazföldet és ké- 
sőbb Amerikát is ellátták gözmozdonyokkal. 

Stephensohn Róbert később önállóan építette 
a Liverpool és Birmingham közötti vasutat — és 
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miután számos kisebb vállalatai sikerrel jártak — 
ezeket nagyobb szabású vállalatok követték. 

Hogy az 1825-ik év óta 1885-ig •minő ará- 
nyokat öltött a vasúti hálózat kiterjedése^ nzt a 
következő statisztikai adatok tüntetik fel: 

A magyarorsszági vasutak hossza 1885 végé- 
vel kereken 9014 kilométer, tehát 1884. évvel 
szemben 312 kilométerrel több; az úgynevezett 
vontató pályák hossza 1885. év végével mintegy 
230 km., a magán használatra szolgáló ipar- és 
bányavasutak hossza 294 km. volt, ugy hogy a 
magyarországi vasutvonalak összes hossza 1885. 
év végével 9538 km-t tett ki. Épités alatt maradt 
584.7 km. Épitési engedély kiadatott 240.5 km.-re. 
Biztositottnak tekinthető a következő vasutvonalak 
épitése : 1 . A sunja-brodi vasút sunja-gradiskai sza- 
kasza 75 km.; 2. A nagy-károly-zilahi vasút 108 
km. 3. A varasd-leploglava-goluboveczi helyi ér- 
dekű vasút 36.35 km., ugy hogy a folyó év vé- 
gével gőzmozdonyu vasúti hálózatunk vonalainak 
hossza valószínűleg eléri a 10,000 km.-t. A helyi 
érdekű vasutak összes hossza 1255.5 km. A gőz- 
mozdonyu utczai vasutaké 15.2 km. A hazai vas- 
utak mozdonyállománya az 1876 — 1885-ig terjedő 
10 évi időszakban 1033-ról 1509 darabra emel- 
kedett. 

A személykocsik állománya — ide nem értve 
a kalauz- és postakocsikat — 1885. év végével 
2595, a teherkocsik állománya 30472 darab volt 

A kettős vágányu pályák hossza 1885. év 
végével kereken 394 km. volt. Végleges vasszer- 
kezetű hidakkal 627.33 folyó méter fa-, illetve ideig- 
lenes hidak cseréltettek ki. 

A vonatok forgalma 1876 — 1885. év végéig 
az összes vasutakon az 1876-ik évi 24 millió 
936,828, illetve a déli vasút osztrák részének e 
számban foglalt forgalmát levonva, mintegy 18 mii- 
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lió vonatkm.-röl Sl^QTO.llG vonatkilométerre emel- 
kedett E forgalomnak egy-egy pályakilométerre 
esö része az összes vasutaknál az 1885-ik évben, 
3611 vasutkilométer volt 

A polgári utasok által megtelt személykilomé- 
terek száma, a vonatokat egybevéve '1876-tól 
1885. végéig 464.689,406-r61 736.5 16,455-re emel- 
kedett — 1885-ben a legnagyobb forgalommal, 
— polgári utasokat tekintve — a pécs-barcsi vasút 
és a budapest-pécsi vasút, ezek után a m. kir. állam- 
vasutak és az osztrák-magyar államvasutak birtak. 

Az összes vasutakat egybevéve, a fizető te- 
herszállitmányok súlya 1876. évtől 1885. évig 
9.058,194 tonnáról 17.036,007 tonnára emelkedett 
Legnagyobb teherforgalmi hányaddal birt a mohács- 
pécsi vasút 390,763 tonnakilométerrel. Örvendetes 
tény, hogy vasúti baleset következtében a lefolyt 
évben egyetlen utazó sem vesztette életét 

Ausztriában a vasutak hossza 11912 kilométer. 

A többi európai államokban a vasúti hálózat 
hossza : 



Németország 
Nagybritannia ír 
Francziaország 
Oroszország • 
Olaszország • 
Spanyolország 
Belgium . . . 
S vaj ez . . , 
Németalföld . . 


• 
hoi 

• 
• 
• 
• 

■ 
> 1 


• 
ina 


1 


34,381 kilométer 

. 29,613 

. 28,656 

23,554 

9,042 

7,849 

4,231 

2,702 

2,010 


Törökország . , 
Dánia . . . . 








1,655 
1,650 


Norvégia . . 
Portugál . . . 
Románia . . . 








1,527 

1,482 
1,474 


Finnország . . 
Görögország 


> * 


» ' i 




1,173 
10 
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Összesen tesz jelenleg a vasúti hálózathossza: 

Európában 182,080 kilométer 

Amerikában 226,691 > 

Ázsiában 18,775 > 

Aus^ítráliában .... 10,754 » 

Afrikában 5,141 

összesen . . . 443,441 kilométer. 



2J) A vasutügy. 

Habár elsó pillanatra ugy tUnik fel, mintha a 
vasutügy fejlődése mindenütt egyenlő lépésekkel 
haladt volna előre ; szorgosabb vizsgálat után azon- 
ban csakhamar észreveszszük, hogy az európai álla- 
mokban a vasutak létesitésének feltételei, a forga- 
lom kezelése és az egyes vállalatok jövedelmezősége 
a kérdéses ország különös sajátosságai szerint 
alakult. 

Még az esetre is, ha Németországot monar- 
chiánkkal akarjuk összehasonlítani, — a közlekedés 
tekintetében fenálló benső érintkezés és összeköt- 
tetés daczára is azt fogjuk találni, hogy a két ál- 
lam vasutügye hasonló kezdet mellett csakhamar 
egészen más-más utón haladt. 

Mielőtt vasutügyünk fejlődését feltüntetnénk^ ta- 
lán nem lesz érdektelen, ha a többi európai álla- 
mok viszonyait röviden körvonalozzuk. 

1. Angolország. Angliában — a szabadipar 
hazájában — a vasutak a már létező vonalak 
figyelembe vétele nélkül egymás mellé lettek épitve 
— sőt az is előfordult, hogy egy és ugyanazon vonal 
néha több vállalkozó által vétetett igénybe ép ugy, 
mint bármely országút. 

Igen ritkán szokott előfordulni, hogy az ál- 
lam valamely vasúti terv kivitelét megakadályozta 



25 



volna. Nem csoda tehát, ha a vasúti hálózat itt 
oly nagy mérveket öltött, hogy ma egész Euró- 
pában első helyen áll. Hogy az angol vasúti vál- 
lalatok valami nagy jövedelmet hajtanának, azt 
épen nem lehet mondani, mert alig van Angliában 
vállalat, mely 3 — 4 százaléknál többet jövedelmezne. 
Financziális kalamitások Angliában igen gyakran 
fordultak elő. 

Az engedély Angliában örök időkre adatik — 
és azon intézmény, hogy a vasút bizonyos és előre 
meghatározott évek után díjtalanul az állam tulaj- 
donába megy át, itt teljesen ismeretlen; az állam 
csakis a 21, illetve 15 év utáni beváltási jogot 
szokta magának fentartani. 

Az állam utóbbi időben nagyon is szeretett 
volna a vasutügyre nagyobb befolyást gyakorolni, 
— de ez soh'sem sikerült neki ; és ha végre el is 
érte azt az előnyt, hogy most már a tarifák re- 
videálására némi jogot nyert, ezt is csak azon 
válságoknak köszönheti, melyek a vasúti tulpro- 
duktió folytán beállottak. 

Az első vasút, mely Darlingtont Stockton-nal 
köti össze. 1825. évi október hó 4-én lett a for- 
galomnak átadva. 

2. Franeziaország. Francziaországban a vasút- 
ügy terén a mozgalom csak 1832. évben vette kez- 
detét. Minthogy azonban a magánvállalkozók az 
építkezéshez nem nagy kedvet éreztek és a tőke 
is nagyon bizalmatlankodott, az állam Volt kény- 
telen aktióba lépni. A Francziaországban divatozó 
centralisztikus áramlatnál fogva Párizs vétetett köz- 
pontul — és sugáralakban innen indulnak ki az 
összes vonalak. És csak a negyvenes évek elején 
vétettek a községek és magánvállalkozók érdekei 
is némileg figyelembe. Az első vonal Strassburg 
és Basel között 1841-ben lett megnyitva. Az 1847. 
és 1849-ik években az akkori politikai viszonyok 
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megakadályozták a fejlődést — de ezen akadály 
megszűnte után egyszerre hat nagyobb társulat 
alakult, melyek a már kiépült vonalakat átvették 
és a sugár vonalak kiépítését pedig folytatták. 
Ezen vasutak többnyire kereskedelmi jelleggel bír- 
tak. A stratégiai szempontok teljesen figyelmen 
kivUl hagyattak és csak az 1870. és 1871-iki ka- 
tastrófa után kezdték a vasútépítésnél a hadászati 
érdekeket is szem előtt tartani. A legutolsó 10 év 
alatt sok száz kilométernyi vasút épült, melyek 
főkép a stratégiai igények kielégítésére szolgálnak 
és jelenleg is az ország minden részében épülnek 
ily természetű vasutak. 

3. Svajcz. Svajczban az első vasút Zürich és 
Aarau között 1844-ik évtől 1847-ik évig épült. A 
tulajdonképeni vasúti mozgalom csak a hatvanas 
és hetvenes években vette kezdetét. A svajczi 
vasút az első, mely a turistavasut jellegét vette fel. 
A mi a teherforgalmat illeti, az eleinte főkép a 
gabnabevitel és fakivitelre szorítkozott. Nagyobb 
jelentőségre a svajczi vasutak egynémelyike csak 
a Szt-Gotthard hegy átfúrása után vergődött. 

Az egyes kantonok autonómiája nagyon meg- 
nehezítette a vasutak fejlődését és csak a hetvenes 
évek közepe táján léptek előtérbe a szövetségi 
tanács centralistikus törekvései, melyek oda irá- 
nyulnak, hogy a vasutak a kantonok uralma alul 
felszabaduljanak. 

4. Befgiam. Egész Európában ezen ország- 
nak van a legkifejlődöttebb vasúti hálózata. Itt sa- 
játságos vegyes rendszer uralkodik. Az állam kezdte 
meg az első vonal kiépítését 1834-ik évben — és 
az első vasút Brüssel és Malines között 1835-ik 
évi május hó 5-én adatott át a forgalomnak. 

A centralistikus elvnek hódolva az ország 
négy főirányában államvasuttal lett ellátva — és 
csak azután lett megengedve, hogy az egyes vég- 
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vonalak közé magánvállalkozók által vasutak épít- 
tessenek. Ezen rendszer folytán a tarifák tekinte- 
tében az összes vasutak az állam kezében vannak. 
A magánvállalatok üzelte nagyon jelentéktelen és 
csak idö kérdése, hogy az összes magánvasutak 
az állam tulajdonába menjenek át. 

5. Spanyolország. Az első vasutak 1848 és 
1851. között lettek a forgalomnak átadva; 1860. 
óta mintegy harmincz társaság keletkezett, mely 
körülbelül húsz fővonalat épitett ki. 

6. Portugál. Portugálban a vasútépítés na- 
gyon későn kezdődött. Csakis 1863-ik évben kezd- 
ték meg két vonal kiépítését, melyeknek hossza 
mintegy 500 kilométerre tehető. 

7. Olaszország. Itt a vasutügygyel csak az 
1853-ik évben kezdtek tüzetesebben foglalkozni. 
A lombardiai vonalak voltak az elsők s ezek még 
az osztrák uralom alatt épültek. Az 1859-iki zü- 
richi és 1866-iki bécsi békekötés alkalmával ezen 
vasutak az olasz királyságnak lettek átadva. , 

A hetvenes években kezdetett meg a rend- 
szeres vasúti hálózat kiépitése, czélul tűzetvén ki 
a vasúti vonalaknak egymásközötti- és ezeknek 
Rómával való összeköttetése. Az olasz vasutak 
fejlődésére nagy befolyással bir a mont-cenisi és 
gotthardti vasút. 

A mily rendszeresen tudták a vasutakat ki- 
építeni, ép oly ingatag az olasz kormány a tekin- 
tetben, hogy a vasutakat egyátalán ki kezelje. A 
többek között a hatvanas években megszerezte a 
kormány a líguri vasutakat és már 1869-ben azo- 
kat az »Alta Italiac-nak bérbe adta. 1875-ik év 
óta Németország példáját követve, oda irányozták 
minden törekvésüket, hogy az összes vasutakat 
államosítsák, de ha a legutóbbi hirek a valóság- 
nak megfelelnek, ugy az olasz kormány ismét meg- 
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változtatta nézetét — s állítólag már a bérszerzö- 
dés fóbb pontozatai el is lennének készítve. 

8. Dánia. Seeland szigetén már 1856-ík év- 
ben kezdték a vasútépítést, mig a többi vidékeken 
nevezetesen Jütlandban csakis 1864-ik év folyamán 
készült el az első vasút. 

9. Norvégia, Norvégiában az első vasút Chri- 
stiania és Eídsvold között 1854-ben adatott át a 
forgalomnak — és csak két évvel később kezdő- 
dött meg a vasútépítés Svédországban. Az épít- 
kezés részint az állam, részint pedig magánvállal- 
kozók által lett végrehajtva. Későbbi években a 
megkezdett vonalak kiépítése a legnagyobb erély- 
lyel lett foganatba véve, ugy hogy ma már egy 
millió lakóra körülbelül 57 mértföldnyi vasút jut. 
Ezen ország sajátosságai között meg kell említe- 
nünk, hogy itt a keskenyvágányu vonalak elve 
teljesen érvényre jutott. 

10. Oroszország, itt a vasutügy nagyon is 
későn kezdett fejlődésnek indulni. Az ötvenes évek- 
ben Orosz- Lengyelországban Varsó és a porosz 
határ között épült vasutakon kívül sehol az épít- 
kezésnek híre sem volt. Csakis a hatvanas évek 
közepe táján állott be nagyobb lendület, mely még 
most is észrevehető. Az orosz vasutak nyolcz na- 
gyobb csoportra oszlanak; a pétervári vasutak, a 
finnországiak, a rigaiak, a moszkvaiak, a lengyelek, 
az odeszaiak, a Volga és a Don melletti vasutak 
és végre a kaukázusi vasutak, mely utóbbi egész 
Batumig terjed és mely a keleti forgalomnak 
egész más irányt szabott, ez oly változtatás, 
melynek hatása monarchiánk keleti vonalaínak fej- 
lődésére is nagy befolyással fog bírni. Külön- 
ben az orosz vonalak csoportosításánál a keres- 
kedelem és forgalom teljesen figyelmen kívül 
hagyatott és csakis a hadászati szempontok voltak 
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irányadók. Oroszország törekvése leginkább oda 
irányult, hogy egyrészt a nyugati határt mihama- 
rább elfoglalhassa és hogy hadait délen és dél- 
nyugaton minél gyorsabban felállithassa, másrészről 
pedig, hogy keleten és délkeleten, hol a határokat 
folyton kiterjeszti, haderejét előre tolhassa. A vo- 
nalak legnagyobb részét magánvállalkozók építet- 
ték és csak egy kis része a vasutaknak lett az 
állam által kiépitve. Egy darabig az állaníivasutak 
elve volt domináló, — később azonban az ellen- 
kező meggyőződésre jutottak és csak akkor kezd- 
tek újból a régi elvhez visszafordulni, midőn a 
magánvállalatok eljárása ellen tetemes panasz me- 
rült fel. 

11. Törökország és Görögország. Ezen 

országok vasutügyében nevezetesebb dolog elő 
nem fordult. Törökország legfőbb arról lett neve- 
zetessé, hogy itt az eredmény nélküli idegen spe- 
kulátiók termékeny talajra akadtak. A vasutak 
jelentéktelenek és berendezésük rósz. Görögország- 
ban Athén a Pyreus kikötővel van vasúti vonal 
által összekötve. 

12. Románia, Szerbia és Bulgária. A tö- 
rök uralom alul felszabadult ezen fiatal országokat 
most uj élet lengi át és remélhető, hogy bennük 
mielőbb jelentékeny vasúti élet fog fejlődni, mint- 
hogy a kormányok, valamint a nép által kifejtett 
tevékenység oda irányul, hogy ezen szabaddá lett 
országok gazdaságilag megerősödjenek. 

13. Németország, Ansztria és Magyaror- 
szág. (1840-ig.) Az Angolországban megnyílt első 
gőzmozdonyu vasút hire csak nehezen terjedhetett 
el Németországban is. S habár eleinte nagy bizal- 
matlansággal viseltettek a vasút iránt, mégis talál- 
kozott itt-ott néhány kereskedő és gyáros, ki a 
vasutak üdvös voltát felismerte. Fürth-, Nürnberg-, 
Drezda-, Bécs-, Lipcse-, Berlin-, Boroszló-, Ulm- és 
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Münchenben csakhamar bizottságok alakultak^ melyek 
a vasútépítést tűzték ki czélul. 

Ezen bizottságoknak nagy nehézségekkel kellé 
megkUzdeniök. A töke a legnagyobb bizalmatlan- 
sággal viseltetett a vállalkozók iránt. A tőkések 
egyátalán nem akartak részt venni oly vállalatban, 
melynek horderejét akkor még felfogni képesek nem 
voltak, s miután ily körülmények között a pénzforrá- 
sok bedugultak, — számos bizottság ismét feloszlott. 

Az uj mozgalom elé az akkori kormányok is 
hatalmas akadályokat gördítettek ugy Németország- 
ban, mint Ausztriában. Ausztria kanczellárja, a 
reaktionárius Metternich herczeg volt az elnyoma- 
tásnak legfőbb szószólója. 

Az akkori fejedelmek és minisztereik különö- 
sen attól féltek, hogy a vasutak épitése nagyobb 
embertömeget hoz együvé és hogy a már elké- 
szült vasutak az emberek hullámzását és az esz- 
mecseréket távolabb vidékekkel is elősegíthetik. A 
nép feletti vívmányaikat veszélyeztetve látták, s ha- 
bár sejtették a hasznot, mit a vasutak az állam- 
nak okozhatnak, mégis azon voltak, hogy a vasúti 
intézmény életbeléptetését megakadályozzák. A con- 
servativismus által áthatott fölfogás pedig mindig 
azon nézetből indult ki, hogy az egész vasúti moz- 
galom nem egyéb, mint hiu szédelgés. Maga Ferencz 
császár is csak azért irta alá 1836. évi márczius 
hóban az északi vasút privilégiumát, mert nézete 
szerint annak létesülése úgyis lehetetlen. (»weil 
sich so etwas onehin nicht haltén kann.<) 

Hogy minő nehézségekkel kellé a vállalatok- 
nak megküzdeniük, azt legjobban jellemzi azon 
körülmény, hogy Rother miniszter 1837. január hó 
12-én a boroszlói bizottság egyik hirdetményének 
kinyomatását, — mely a Boroszló és felső Szilézia 
között építendő vasút tárgyában lett volna kibo- 
csájtandó — megtiltotta. 
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1837. június hó 14-én a porosz belügyi- és 
pénzügyi miniszter hirdetményt bocsájtott ki, mely- 
ben a közönség figyelmeztetik azon hátrányokra, 
melyek reá háramolhatnak azon vasúti vállalatok- 
ban való részvétel által, melyek sem megígérve, 
sem engedélyezve nem lettek. 

Németország területén az alig egy mértföldnyi 
Nürenberg-Fürthi vasút volt az első — (1835/ de- 
czember 7-én adatott át a közlekedésnek), utána 
következett a Berlin-Potsdami vasút (1838, október 
29.), a Braunschweig-Wolfenbütteli (1838. deczem- 
ber 1.), a Lipcse-Drezdai (1837. ápril 24.), a Mann- 
heim-Heidelbergi(1840. márczius hó), a Magdeburg- 
Köthen-Halle- Lipcsei vasút (1840. augusztus hó), a 
München-Ulm-i és a Frankfurt-Höchst-i (1840.) 

Ausztriában Rothschild és Sina bárók fejtettek 
ki a vasutügy terén különös tevékenységet Roth- 
schild báró 1836. év márczius hóban engedélyt 
nyert egy Bécs és Galiczia között építendő vas- 
útra. Sina báró pedig 1839-ik évben a Bécsből 
Győrbe és Gloggnitzba vezető vasút építésére ka- 
pott szabadalmat. Ugyanezen időtájban az állam 
is gondolt vasútépítésre, kitűnik különösen az 1837. 
november 25-én kiadott rendeletből, mely kijelenti, 
miszerint az állam fentartja magának a jogot, hogy 
vasutakat maga is építhessen. 

A fönt emiilett vasutak részvénytáraságok tu- 
lajdonába mentek át ; — a részvénytőke igen gyor- 
san aláíratott. Az első vasút Ausztriában Florisdorf 
és Wagram között 1837. november 23-án lett 
megnyitva. A bécs-győri vonal egyes részei csak 
1841., a bécs-glognitzi vasút pedig csak 1846-ík 
évben adatott át a közlekedésnek. 

A mi a vasutakra vonatkozó törvények alko- 
tását illeti, e tekintetben hazánké az elsőbbség. 
Az 1836. XXV. t.-cz a vasútépítés alapföhételeit 
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megállapitván, kijelöli azon vonalakat, melyeknek 
kiépítése első sorban szükséges. 

Hogy az akkori felfogást jellemezzük, a» vas- 
utakra vonatkozó első honi törvényt egész ter- 
jedelmében közöljük: 

1836. XXV. törvény-czikkely. Az Ország köz- 
javát és kereskedését gyarapitó magányos vállala- 
tokról. A legközelebbi Ország Gyűléséig, mellyen 
a haza köz-javát előmozdító magányos vállalatok 
eránt a Törvényhozás kimeritőleg okvetlenül fog 
rendelkezni, ideigleni határozat gyanánt rendelte- 
tik: hogy 

1. §. Minden olly magányos személyek, vagy 
társasági egyesületek, mellyek 

1-ször. Pestről Bécs felé Ausztria határszéléig — 

2- szór. Pestről a magyar tengeri révpartokig — 

3-szor Pestről Zimonyig — 

4-szer. Pestről Morva és Szilézia széléig — 

5-ször. Pestről Galiczia határszéléig — 

6-szor. Pestről Erdélyig, Kolosvár felé — 

7-szer. Pestről Erdélyig, Nagy-Szeben felé — 

8-szor. Bécsből, s illetőleg Austriának határ- 
széleitől egy részről a magyar tengeri révpartig, 
más részről Eszékig, s igy tovább Török Országig — 

9-szer. Bécsből, s illetőleg Ausztriának határ- 
széleitől Magyar Országon keresztül Krakóig — 

10-szer. Nagy- Szombattól Kassáig — 

H-szer. Kassától Krakóig — 

l2-szer. Miskoicztól Galiczia s Orosz Ország 
felé — 

1 3-szor. Sziszektől a magyar tengeri révpar- 
tokig, az Ország kereskedésének előmenetelét esz- 
közlő viz-csatornák, vas-utak, és ezekhez szükséges 
hidaknak, még pedig akár a feljebb kijelelt két 
végpontok közötti vonalnak egész kiterjedésében 
általányosan , akár pedig csak bizonyos rész- 
ben, saját költségeiken leendő megkészitését vál- 



33 



lalják magokra, a jelen Törvény által engedett 
kedvezéseket használhatják, és ennek oltalma alatt 
egyedül ezek állandanak. 

2. §. Minthogy az illy vállalatok eleve nagyobb 
készületeket és felméréseket kívánnak, midőn a 
Vállalkozók olly előmunkálatokat tenni szándékoz- 
nak, magokat esetről esetre az illető Köz-Törvény- 
hatóságok előtt jelentsék, s ennek megtörténésével 
a Vármegyék ugyan Szolgabíráiknak és Esküdt- 
jeiknek, a szab. kir. Városok, és külön portájú Ke- 
rületek pedig tanácsbeli tagjaiknak egyikét, az e 
féle munkálatokra alkalmaztatandó földmérőknek 
vagy egyéb személyeknek minden akadályoztatás 
elhárítására szükszéges és gyors segedelem nyújtása 
végett, tüstént rendeljék ki ; kiknek kötelességökben 
fog állani az is, hogy az előmunkálatok alatt tör- 
ténhető minden károkat sommás úton, s egyedül 
a birtokon kivüli feljebbvitel fenn hagyásával, ítéljék 
meg, s a károsított birtokosnak rögtöni teljes elég- 
tételt szerezzenek; hogy ha pedig valaki megítélt 
kárának valóságos lefizetése után is az előmunká- 
latok teljesithetését gátolná, annak ellenkezését az 
illető Köz-Törvényhatóság hatalomkar rendeléssel 
is múlhatatlanul háríttassa el. 

3. §. A vállalatok egész vonalába eső földek 
és épületek tulajdonossai kötelesek az e végre szük- 
séges és egyedül ezen czélra fordítandó helyet, 
tökéletes és teljes naértékü kárpótlás mellett, által- 
engedni, s miután a helynek áltengedését, és annak 
mennyiségét a Fő-Kormányszék meghatározandja, 
ha a kárpótlás felett a tulajdonosok a vállalkozók- 
kal meg nem egyesülhetnének, a Vármegyékben 
ugyan az Al-Ispán, Szolgabíró és Esküdt társaival, 
a sz. kir. Városokban a városi saját határon belől 
a Törvények értelmében a városi tanács, a külön por- 
tájú Kerületekben továbbá, ha a kérdés az egyes lako- 
sok birtokát illeti, a helybeli Tanács, ha pedig egy 

Dr. Euleoberg é« Dr. Bán : Vasnti jog. 3 
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egész Község, birtokát illeti a kerületi Törvény- 
szék, végre, ha a kérdés, jelesen az egyesült Ke- 
rületek által közösen bírt, s jövedelmeiket a kerü- 
leti pénztárba adó földekről forog fenn, az Ország 
Nádora, mint a Jászok és Kunok Grófja és Birája 
által rendelendő Bíróság legelsőbben is a megbe- 
csülendök megbecsülését megtévén, a tulajdonosok 
és a vállalkozók közötti egyezséget eszközölni igye- 
kezzenek, ennek nem sikerülése esetében pedig a 
Feleknek meghallgatásával, és minden a tárgyra 
tartozó adatok és körülményeknek megfontolásá- 
val sommás úton szabják és Ítéljék meg: hogy a 
vállalkozók a tulajdonosoknak minő kárpótlással 
tartozzanak? s Ítéleteiket a törvényes orvoslások- 
nak általjános kizárásával tüstént vegyék teljese- 
désbe; az Ítéleten meg nem nyugvó Fél részére a 
birtokon kívüli feljebbvitelnek egész a legfőbb 
Törvényszékig való folytathatása olly nyilványos 
hozzátétellel engedtetvén meg, hogy az illy sommás 
úton elitélt pereket a feljebbviteli ítélőszékek, kö- 
zelebbi összveülésök alkalmával múlhatatlanul fel- 
venni és elitélni tartozzanak. 

4. §. Ezen vállalati munkáknak használatától 
az utasok és szállítók által minden külömbség nél- 
kül fizetendő bérnek mennyisége a vállalkozóktól 
függvén, azt, hogy a bérszedés mikor kezdődjék, 
és hány esztendőkig tartson? a Fő-Kormányszék 
a vállalkozókkal kötendő alku által fogja megha- 
tározni, s határozatában a kijelölendő esztendők 
lefolyásáig legkisebb változtatás sem történhetik. 

5. §. Minden kérdéseket és körülményeket, 
mellyek a feljebb érdekletteken kívül még e szer- 
ződési egyezkedések és határozatok alkalmával, 
vagy későbben is, e bérszedésre engedett esztendők 
lefolyásáig magokat előadhatják, birói itéletteli el- 
határozást kívánnak, s a jelen Törvény 3-dik §-ban 
kijelelt bíróságok, és az ugyan ott megrendelt utak 
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és módok követésével, a fennálló Törvények ér- 
telmében igazságosan határozzák el. 

6. §. Mi illeti a vállalatok vonalába esö úrbéri 
földekért nyerendő kárpótlást, — a jobbágytelki a 
végre fordítandó állománynak Földes-Ura köteles 
a miatt az úrbéri lajtromot megigazítani, s illető 
Jobbágyának kilcnczed és egyébb adózásait, és 
szolgálatait igazságos arányban leszállitani, s mind 
ezekért magát azon Földes-Urat, a Jobbágyot pe- 
dig annyiban, a mennyiben a fentebbi IV-dik Tör- 
vény-Czikkely 6-ik §. által tulajdonított haszonvétel 
szabad eladási jussában szenved csonkulást, teljes 
mértékű kárpótlás illeti; megjegyeztetvén az, hogy 
az illy úrbéri földek eránti értekezések alkalmával 
az illető köz-tiszti Ügyvédek is jelen legyenek, és 
meghallgattassanak. 

7. §. A vállalkozók ugyan a vállalat utánni 
közadózástól felmentetnek, — tökéletesen biztosít- 
tatnak arról is, hogy vállalatokra nézve minden 
önkényes adózástól mentek lesznek, — mindazál- 
tal az úrbéri kisajátított és vállalat helyéül hasz- 
nált javakra aránylag eső adót megfizetni tartoz- 
nak; nem külömben mind azon mester-emberek, 
felvigyázók és eselédek is, kiket a Vállalkozók mun- 
kálatokra és szolgálatokra fordítandanak, ha külöm- 
ben nem nemesek, az adózási fennálló rendszer 
szabályai szerint adózni köteleztetnek. 

8. §. Az illy vállalatokra való felügyelés az 
illető köz-Törvényhatóságokra tartozik ; — továbbá, 
az akár véletlenül, akár hibából okozott károkért 
a 3-dik §-ban kijelelt bíróságok, a kárnak ahoz 
értők általi megbecsültetése után, ugyan az emiitett 
§-ban megrendelt sommás úton, és minden törvé- 
nyes orvoslások általjános kizárásával, s egyedül a 
birtokon kivüli feljebbvitelnek egész a legfőbb Tör- 
vényszékig való folytathatása fennhagyásával , a 
vállalkozók részére rögtöni teljes elégtételt szerez- 
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zeneky s ezeu felül hogy azok, kik szegénységök 
miatt a kárt megtéríteni nem képesek, ezen Tör- 
vény általhágására a büntetés elmaradásának re- 
ménységével magokat kecsegtethessék, az ilyenek, 
úgy szinte mind azok is, kik hibából, vagy éppen 
készakarva okoztak károkat, mint közfenyíték alá 
esö vétket elkövetett személyek, a köztiszti Ügyész 
felperessége alatt, ellenek az illető Köz-Törvény- 
hatóság Törvényszéke előtt indítandó per útján 
megszabandó, s tetteik mivoltához mérséklendő 
büntetés alá vonattassanak. Végre 

Mind azok, mik a jelen §-ban foglaltatnak, 
kölcsönös viszonyossággal a vállalkozók, úgy a 
szolgálatjokban lévő embereik által másoknak oko- 
zott károkra, és a kárttevők megbüntetésére is 
egyaránt olly nyilvános hozzátétellel terjesztetnek 
ki, hogy a szolgálatjokban lévő embereik által 
okozott károkért, ha azok fizetni képesek nem len- 
nének, fennmaradván az azokon leendő követelé- 
sek, teljes elégtétellel magok a vállalkozók tarto- 
zandanak. 

Ausztriában a törvényhozás nz 1838-iki enge- 
délytörvényben nyilvánult Ugy a magyar, mint 
az ausztriai törvényekből az világlik ki, hogy az 
akkorí időben a magánvasuti rendszernek volt leg- 
több pártfogója. 

Az ausztriai engedélytörvényhez egészen ha- 
sonló törvények alkottattak Németországban is — 
s csakis Braunschwcig, Báden és Hannover képe- 
zett kivételt, minthogy ezen országokban kivételesen 
csakis állami vasutak léteztek az akkori időben. 

(1840-től 1848.ig) IV. Vilmos Frigyes kor- 
mányra léptével uj élet támadt a porosz társada- 
lomban, és az ennek folytán támadt mozgalom a 
vasutügyre is üdvös befolyást gyakorolt Az ered- 
mény nemcsak Poroszországban, hanem a többi 
német államokban is feltűnő volt, ugy hogy 1841. 
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és 1843. között Németországban 11 kisebb-nagyobb 
vonal adatott át a közlekedésnek. 

Ausztriában sajátságos stagnátió állott be. Mig 
1838-ban a magán vasutak elvének hódol, addig a 
negyvenes évek elején már az állami vasúti rend- 
szert fogadja el. Az építkezések részint államkölt- 
séggel, részint pedig magánosok által vitetnek vég- 
hez, mely utóbbiak csakhamar ismét az állam tu- 
lajdonába mennek át, mint például a Krakkó- 
felsö-siléziai vasút, mint keleti államvasút. Az egyes 
vonalak hosszú ideig épültek s gyakran megtör- 
tént, hogy a munkálatokat nagyobb szünetek sza- 
kították félbe. Az oderbergi vasút épitése mintegy 
10 évet vett igénybe s azután 8 éves szünet állolt 
be ; a déli vasút Mürzzuschlag és Cilii közötti része 
1843 és 1846-ik év között épült és csakis a dél- 
keleti államvasút épült egy kissé gyorsabban. 

A vasútépítés emelkedésével a pénzszükség 
óriási mérveket öltött. Néhány eltévesztett speku- 
latió a pénzpiaczot bizalmatlanná tette — s igy 
történt, hogy a szükséges pénz megszerzése foly- 
tonosan nehezebb lett. A tőkések legalább a biz- 
tos kamatozás tekintetében biztosítékot kezdtek 
kérni, különösen azon vállalkozóktól, kik vállalataik 
kiterjesztése végett ujabb anyagi támogatást voltak 
kénytelenek igénybe venni. 

Poroszországban a társulatok a kormánynál 
kerestek segélyt — s már 1843-ik évben megada- 
tott a kamatbiztositék, mely akkor 3Vi százalékban 
lett megállapítva. Poroszország példája csakhamar 
egyéb államokban is követésre talált. Ausztriában 
a kamatbiztositás csakis az ötvenes évek második 
felében és a hatvanas években alkalmaztatott 
először. 

A porosz kormány a kamatbiztositást csakis 
bizonyos feltételek elfogadása mellett adta meg az 
egyes társulatoknak; s az állam ennek folytán oly 
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kedvezményeknek jutott birtokába, melyek a porosz 
vasutak fejlődésére mindenesetre nagy befolyással 
birtak. 

A kormány a kamatbiztositásért a következő 
kedvezményeket kötötte ki magának : 1 . Az esetre, 
ha a tiszta jövedelem 5 százaléknál többet tenne 
ki, ugy a fölös összegből Va az államé s csak Vs 
rész osztandó fel a részvényesek között. 2. Az 
amortizátió kisorsolás által történik — a kisorsolt 
részvényeket az állam váltja be. A részvények bir- 
toka által az állam szavazatjogot nyer és szavazat- 
jogát a közgyűléseken kiküldött biztos által gyako- 
rolja. 3. Az állam jogosítva van az igazgatóságba 
egy tagot kinevezni — azonkivül a technikai igaz- 
gató és az első kezelő hivatalnok kinevezését az 
állam hagyja jóvá. 4. A tarifák és menetrendek 
revideálását. 5. Az esetre, ha az állam bizonyos 
éveken át (3, 5) oly nagy összeggel volna kény- 
telen a vállalatot segélyezni, hogy az évi segély az 
egész részvénytőkének 1, illetve IV2 százalékát 
tenné ki, az esetre jogositva van az állam az egész 
vasút adminisztrátióját és forgalmát kezébe venni- 
Ez esetben a haszon szinte a fent kitüntetett arány- 
ban lesz felosztva. 

Miután a kamatbiztositás eszméje a szomszéd- 
országokban is érvényre emelkedett, a vasutügy 
fejlődését pénzügyi zavarok nem igen akadályoz- 
ták. De most ismét más nehézségek merültek fel. 
Minél nagyobb fejlődésnek indult ugyanis a vasúti 
hálózat, annál inkább kezdték érezni annak szük- 
ségét, hogy a szomszéd országokkal való összeköt- 
tetés nemzetközi szerződések által szabályoztassék. A 
nemzetközi vasúti szerződések létesülését leginkább 
az apró német államok akadályozták. A szerződé- 
sek megkötésénél maga Ausztria is igen nehézkes 
volt, és csak 1847-ik évben volt rábírható, hogy 
az északi vasút (Kaiser Ferdinands-Nordbahn) a 
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Vilmos-vasuttal (Wilhelms-Bahn) Oderbergnél ösz- 
szekötettésbe hozassék. A kezdet nehézségein átesve, 
1848-ik évben Bécs és Boroszló között már szinte 
fenállott a közvetlen összeköttetés. 

Hazánkban a vasutügy ezen korszakban semmi 
haladást sem tanusit; legjobban jellemzi ezt azon 
körülmény, hogy 1846-ik évben az egész vasúti 
hálózatunk összesen 35 kilométert tett ki. 

(1848 utániidö). A vasutügy fejlődésének ideje 
tulajdonképen csak az 1848-ik év utáni időre esik; 
mert mindaz, a mi e téren ez előtt történt, nem 
volt egyéb apró kisérletnél. Minthogy a vasut- 
ügynek 1848. után történt fejlődését a már előbb 
közölt statisztikai adatok eléggé feltüntetik — s 
minthogy a vasutügyre vonatkozó különféle és sajá- 
tos szerződések az általános részben vannak fel- 
említve s minthogy végre a vasúti jog fejlődését 
a közölt törvények, rendeletek és birói ítéletek által 
teljesen megvilágítjuk — ezen korszak e helyütt 
leendő részletes ismertetése által csakis szükségtelen 
ismétlésekbe kellene bocsájtkoznunk* 

Hogy miért tárgyaltuk Németország, Ausztria 
és Magyarország vasutügyének történetét együt- 
tesen, ezen körülmény abban leli magyarázatát, 
mert ezen három ország különös geográfiai fekvé- 
sénél fogva egy egységes forgalmi területet képez 
és bizonynyal csakis az idő kérdése, hogy e három 
ország vasúti hálózata, a forgalom érdekében egy- 
séges vezérelvek szerint fog tovább fejlesztetni. 

Bármily érdekes volna hazai vasutügyi viszo- 
nyaink fejlődésének történetébe részletesen bocsát- 
kozni, ezt ezúttal már csak azért is mellőznünk 
kell, mert főczélunk a jogi viszonyok feltüntetése. 
Hogy minő munkásságot fejtett ki törvényhozá- 
sunk a vasutakra vonatkozó törvények alkotásában, 
azt a következő fejezet lesz hivatva feltüntetni. 
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III. A vasúti jog forrásai. 

A vasúti jog — ép ugy mint bármely más 
része a jognak — forrásait legnagyobbrészt a t ö r- 
vényben leli. 

Ha a vasúti jogra vonatkozó törvényeket mint 
a vasúti jog forrásait teszszük vizsgálódásunk tár- 
gyává, azt fogjuk látni, hogy ezen törvények két- 
félék : a) olyanok, melyek kizárólag a vasúti jog 
szabályozása végett hozattak, b) olyanok, melyeket 
nem lehet közvetlen vasúti törvényeknek nevez- 
nünk, a mennyiben ezek rendesen egyéb távo- 
labbra ható intézkedéseik mellett majd csak egyes 
momentumaikban érintik a vasutakat — majd pedig 
tartalmuknál fogva a vasutakra is kihatnak. 

Habár törvényhozásunk a vasutügy terén je- 
lentékeny munkásságot fejtett ki, és tevékenysé- 
gének eredménye számos törvényben nyilvánul — 
azért a közmunka- és közlekedésügyi m. kir. minisz- 
tériumnak szabályrendeletei mennyiség tekin- 
tetében még e törvényekkel is vetekednek; minek 
folytán bátran mondhatjuk, hogy a vasúti jog leg- 
jelentékenyebb forrását a már jelzett miniszteri 
rendeletek képezik. 

Ugyancsak forrását képezi a magyar vasúti 
jognak az 1851. november 16 kai üzletrend és az 
1874, június 10-iki vasúti üzletszabályzat. Ezen tör- 
vényerővel birö rendeletek a magyar korona orszá- 
gai és ö Felsége többi királyságai és országai közt 
kötött vám- és kereskedelmi szövetség VIII. czikke 
alapján a magyar vasutakra is kötelezők. 

A vasúti jog bő forrását képezik továbbá az 
egyes vasutakra vonatkozó speciális törvé- 
nyek, az engedélyokmányok^ a vasúti vál- 
lalatok statútumai, végre pedig az egyes vas- 
utak között létrejött különféle szerződések. 
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Forrását képezik még a vasúti jognak a vas* 
utügyekben hozott birói ítéletek is; csakhogy 
ezen forrás nálunk oy sekély, hogy a belőle csép- 
penkint kiszivárgó anyag egyátalán nincs hivatva 
arra hogy a vasúti jog terén mutatkozó hiányokat 
pótolhatná. 



IV. A vasutakra vonatkozó honi tör- 
vények időrendes tárgymutatója. 

1 836 : XXV. t -ez. Az ország közjavát és kereske- 
dését gyarapitó magányos vállalatokról. 

1867: Xlll. t-cz. A vasutak és csatornák épitése 
végett létesítendő kölcsönről. 

1 868 . I. t-cz. A magyar korona országaiban levő 
vasutak és csatornák külön összpontosított 

telekkönyvezéséről. 
1868: VUI. t-cz. Az alföld-fiumei vasút nagy várad- 

eszéki része épitése tárgyában. 

1868: XII. t-cz. A Zákánytól Zágrábig és a Hat- 
vantól Miskolczig terjedő vasutvonalak épi- 
tése tárgyában. 

1868: XIII. t.-cz. A magyar észak-keleti vasút ki- 
építése tárgyában. 

1868: XXXVII. t.-cz. Az arad-temesvári vasút ki- 
épitése tárgyában. • 

1868: XLV. t-cz. A magyar keleti mozdony-vasut, 
valamint annak Gyulafehérvár, Marosvásár- 
hely és Nagyszebenig vezető szárnyvonalai 
kiépítése tárgyában. 

1868: XLIX. t.-cz. A vasutak és csatornák építé- 
sére felvett kölcsön hovafordításáról. 

1868: LI. t-cz. A tiszavidéki vaspályatársulat tar- 
tozása törlesztéséről. 

1869: V. t.-cz. A magyar-nyugoti mozdony vasút 
kiépítése tárgyában. 



42 



1869: VI. t.-cz. Az elsö magyar-gácsországi moz- 
donyvasut építése és üzlete tárgyában. 

1870: XVII. t.-cz. A szabadalmazott osztrák állam- 
vaspálya-társulat adójáról. 

1870: XXVII. t.-cz. A valkány-perjámosi másod- 
rendű gözmozdony-vasut kiépítése tárgyában. 

1870: XXVIII. t.-cz A nyíregyház-ungvári másod- 
rendű gözmozdony-vasut kiépítése tárgyában. 

1870: XXXI. t.-cz. A gömöri iparvasutak hálóza- 
tának kiépítése tárgyában. 

1870: XXXII. t.-cz. A bánrév-nádasdi gözmoz- 
donyu íparvasut kiépítése tárgyában. 

1870: XXXIII. t.-cz. A báttaszék-dombovár-zákányí 
gözmozdonyu vasút kiépítése iránt. 

1870: XXXVII. t.-cz. A szentpeter-fiumei vasútnak 
kiépítése tárgyában. 

1870: XXXVIII. t.-cz. Az alföld-fiumei vasút kiépí- 
tése tárgyában. 

1870: XLI. t-cz. A magyar éjszak-nyugoti vasút 
kiépítése tárgyában. 

1871: XIV. t.-cz. Az eperjes-tarnowí vasút ma- 
gyarországi részének kiépítése tárgyában. 

1871: XXII. t-cz. A Zólyomtól Beszterczebányáig 
államköltségén építendő vasúti szárnyvo- 
nalról. 

1871: XXXVII. t.-cz. A gömöri iparvasutak kiépí- 
téséről. 

1872: IX. t.-cz. A budapesti indóházakat összekötő 
vasút létesítése tárgyában. 

1872: X. t.-cz. A gömöri iparvasutak hálózatának 
kiegészítéséről. 

1872: XII. t.-cz. A mískolcz-díósgyőri és m.-szigetí 
iparvasutak létesítése tárgyában. 

1872: XXVII. t.-cz. A Győrött Sopronyon átEben- 
furt irányában az ország határáig vezetendő 
elsőrendű gőzmozdonyvasut kiépítéséről. 
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1872: XXVIII. t.-cz. A vojtek-német-bogsání Il-r. 
vasút kiépítéséről. 

1872: XXIX. t.-cz. A soprony-pozsony-lundenburg- 
vágvölgyi elsőrendű mozdonyvasut kiépí- 
téséről. 

1873: XVIII. t.-cz. A tiszavidéki vasuttársulattal 
1865. évi január hó 16-án kötött szerződés 
és a jóváhagyási rendeletben foglalt pótha- 
tározatok és módosítások beczikkelyezéséröl. 

1873: XXIII. t.-cz. Az első magyar-gácsországi 
vasút kiépítéséről szóló 1869. évi VI. t-cz. 
s az azzal beczíkkelyezett engedélyokmány 
némely határozmányaínak további módosí- 
tásáról. 

1873: XL. t.-cz. A gömöri iparvasutak költségtöbb- 
letének fedezése iránt. 

1874: I. t-cz. A magyar-keleti vasút függő adós- 
ságainak rendezéséről. 

1874: XVIII. t.-cz. A vaspályák által okozott ha- 
lál vagy testi sértés iránti felelősségről. 

1874: XXVIII. t-cz. A temesvár-orsovai vasút ki- 
építéséről. 

1874: XXIX. t.-cz. A soprony-pozsony-lundenburg- 
vágvölgyi vasútról szóló engedélyokmány 
módosításáról, — és Nemsovától a Vlára- 
völgyben az ország határáig terjedő szárny- 
vonalának kiépítéséről. 

1874: XXX. t.-cz. A Győrtől Sopronon át Eben- 
fúrt irányában az ország határáig építendő 
vasút engedélyokmánya némely pontjaínak 
módosításáról. 

1875: XX. t-cz. A vasúti és gőzhajózási szállítás 
használatának megadóztatásáról. 

1875: XL. t.-cz. Az első magyar-gácsországi vasút 
állami biztosítékának felemelése és az 1873. 
évi XXIII. t-cz. 3. $-ának módosítása tár- 
gyában. 
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1875: XLI. t-cz. A vasutak építéséből az állam 
ellen támasztott kártalanítási követelések 
esetleges kiegyenlítéséről, valamint az állami 
biztosítást élvező pályákon szükséges uj be- 
ruházásokról. 

1875: XLIL t.-cz. A nagysurány-nyitrai másodrendű 
vasút kiépítéséről. 

1875: XLllI. t.-cz. A tótmegyer-nagysurányi má- 
sodrendű vasút engedélyezéséről. 

1875: XLIV. t-cz. Az arad-kőrösvölgyi másod- 
rendű vasút kiépítése tárgyában. 

1875: XLV. t.-cz. A magyar északkeleti és nyir- 
egyház-ungvári vasutak függő ügyeinek ren- 
dezéséről. 

1876: IX. t.-cz. A nagyszombat-szeredi lóvonatu 
vasútnak gőzmozdonyuvá leendő átalakí- 
tásáról 

1876: X. t.-cz. Az 1870 XXXII. t-czikkel enge- 
délyezett bánréve- nádasdi vasút engedély- 
okmánya némely határozmányainak módo- 
sításáról, illetőleg kiegészítéséről. 

1876: XI. t.-cz. Az állami biztosítást tényleg igénybe 
vevő vasuttársulatok részéről az 1875. évi 
XLI. t.-cz. 2-ik §-a alapján kibocsájtandó 
elsőbbségi kötvényeknek az állam által le* 
endő átvételéről. 

1876: XXXIV. t.-cz. A Brassó-Tömös határszéli 
vasút kiépítésére szükséges hitelről. 

1876: XXXV. t.-cz. A temesvár-orsovai vasút en- 
gedély-okmányának részbeni módosításáról. 

1877: XVI. t.-cz. A magyar éjszak-keleti vasut- 
társulatot érdeklő 1875. évi XLV. t-czikkben 
foglalt szerződés módosításáról. 

1878: XI. t.-cz. A volt magyar keleti vasut-társu- 
lat részvényeinek beváltására kitűzött határ- 
idő meghosszabbításáról. 

1879: VII. t.-cz. A dálya-vinkovcei vasútról. 
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1879: X. t.*cz. A mezötur-szarvasi másodrendű 
vasút kiépitéséröL 

1879: XI. L-cz. A magyar észak-nyugati vasút ki- 
építésére vonatkozó 1870. évi XLI. t-czikk- 
nek hatályon kívül helyezéséről. 

1879: XX VII. t.-cz. A vág völgyi vasút megvé- 
teléről. 

1879: XXXVIII. t-cz. A kassa-oderbergi vasút 
függő ügyeinek rendezéséről és az eperjes- 
tarnowi vasút magyarországi részével való 
egyesítéséről. 

1879: XLI. t-cz. A volt magyar keleti vasuttár- 
sulat részvényeinek beváltására kitűzött ha- 
táridő lejárata után bemutatott részvények 
utólagos beváltásáról. 

1880: XXXI. t.-cz. A helyi érdekű vasutakról. 

1880: XXXII. t.-cz. A szamosvölgyi Il-r. vasút ki- 
építése tárgyában. 

1880: XXXIII. t-cz. A nyitra-nagytapolcsányi Il-r. 
vasút kiépítése tárgyában. 

1880: XXXVIII. t.-cz. A tiszavídéki vasút megvál- 
tásáról és az ennek kapcsán teendő intéz- 
kedésekről. 

1880: XLII. t.-cz. A Budapestről-Zimonynál az or- 
szág határáig építendő vasútról és ahhoz 
csatolandó szárnyvonalakról. 

1880: XLIII t.-cz. Az 1877. évi XXVI. t.-czikkben 
megállapított vasúthálózat kiegészítéséről, s 
az abban foglalt némely határozat módosí- 
tásáról. 

1880: XLIV. t-cz. A zágráb-károlyvárosi vasút- 
vonal megvétele iránti szerződés beczik- 
kelyezéséről 

1880: LXIII. t.-cz. A budapesti vasúti hídon átszál- 
lított árukért íizeteirdő hídvámról. 

1881: L t -ez. A bosznavölgyi vasútnak Zeniczától- 
Szerajevóig való kiépítéséről. 
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1881 : XLV. t.-cz. A budapest-zimonyi vasútról s 
szárnyvonalairól. 

1881: XLVI. t.-cz. A budapest-pécsi I-r. vasút ki- 
építéséről. 

1881: XLVII. t.-cz. Az arad-csanádi helyi érdekű 
vasút kiépitése tárgyában. 

1881: XLVill. t.-cz. A szatmár-nagybányai helyi 
érdekű vasút kiépitése tárgyában. 

1881: LXXIU. t.-cz. A nagykikinda-nagybecskereki 
helyi érdekű vasút kiépitése tárgyában. 

1882: XLVI. t-cz. A budapest-szönyi vasút kiépi- 
téséröl. 

1883: XXIV. t.-cz. Az állami biztosítást igénybe 
vevő csekély jövedelmezőségű vasutakról. 

1883: XXVI. t.-cz. A vágvölgyi vasútvonal csere- 
értékéről, és a budapest-ujszönyi vasút, va- 
lamint az azzal összefüggő építkezések költ- 
ségeinek fedezéséről. 

1883: XXIX. t-cz. Az első magyar-gácsországi 
vasútra vonatkozó 1871. évi XXXVIII. és 
1875. évi XL. t.-cz. némely határozatainak 
módosításáról, illetőleg kiegészítéséről. 

1884: VIII. t.-cz. A munkács-beszkidi vasút kiépí- 
téséről. 

1884: IX. t-cz. A budapest-zimonyi vasút szabadka- 
bajai szárnyvonalának kiépítéséről. 

1884: X. t-cz. A csácza-magyar-gácsországi ha- 
társzéli vasút engedélyezéséről. 

1884: XV. t.-cz. A győr-sopron-ebenfurti vasútról 
szóló 1872. évi XXVII. és 1874: XXX. t-cz. 
módosításáról. 

1884: XXVII. t-cz. A mostár-metkovicsi vasút ki- 
építéséről. 

1884: XXIX. t-cz. Az első erdélyi vasút vonalai- 
nak megváltásáról. 

1884: XXX. t-cz. A báttaszék-dombovár-zákányi 
vasút megváltásáról. 
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1 884 : XXXI. t-cz. A csáktornya-zágrábi vasút ki- 
építéséről 

1884: XXXII. t.-cz. A maros-ludas-beszterczei vasút 
engedélyezésére és segélyezésére vonatkozó 
felhatalmazásról. 

1884 : XXXIII. t.-cz. Némely vasúti engedélyokmányok 
függelékeiben foglalt forgalmi természetű ha- 
tározmányok hatályon kivül helyezéséről. 

1884: XXXIV. t.-cz. A szamosvölgyi vasút enge- 
délyokmányának a deési-beszterczei vonalra 
és deés-deésaknai szárnyvonalra való kiter- 
jesztéséről s némely határozmányai módo- 
sításáról. 

1884: XXXIX. t-cz. Az alföld-fiumei vasút meg- 
váltásáról 

1884: XL. t-cz. Az ujszőny-brucki vasút átalakí- 
tási költségeiről. 

1885. X. t.-cz. A szabadalmazott osztrák-magyar 
államvasuttársaság vág völgyi vonalainak Sze- 
red és Galgócz-Lípótvár állomásai között 
építendő összekötő vonalról és az 1882. évi 
XLV,, valamint az 1884. évi X. t-czikkek- 
kel beczikkelyezett engedélyokmányok némely 
határozatainak módosításáról. 

1885: XIII. t-cz A Dobojtól Dolna-Tuzlán át 
Siminhanig terjedő vasút kiépítéséről. 

1885. XVIII. t..cz. A bihari és békési helyi érdekű 
vasutaknak engedélyezésére és segélyezésére 
vonatkozó felhatalmazás tárgyában. 

1885: XIX. t.-cz. A imátrait helyi érdekű vasút 
kiépítésére és engedélyezésére vonatkozó fel- 
hatalmazás tárgyában. 

1885: XX. t.-cz. A magyar kir. államvasutak s 
ezek gépgyára, valamint a diósgyőri vas- 
és aczélgyár és a kincstári vasművek forgó 
tőkéjének beszerzéséről. 



48 



MÁSODIK RÉSZ. 



A vasutak keletkezése és forga- 
lomba hozatala. 



I. Előmunkálat- és építésre való engedély. 

^) Általános intézkedések. 

Minthogy az államvasutak építése és üzeme 
egyenesen törvényhozási, illetve kormányzási tények, 
ezekről itt szóUani nem kívánunk és egyedül a 
magánvállalatokra akarunk szorítkozni; az állam- 
vasutak csak ott fognak szóba hozatni, hol olyan 
szabályokat fogunk tárgyalni, melyek ugy az állam-, 
mint a magánvasutakra vonatkoznak. 

Kifejtettük már, hogy a vasutak nyilvános 
közlekedési vállalatok, melyek létjogosultságukat az 
állam fenhatósági jogából merítik. 

Az állami közigazgatás befolyása a magánvas- 
utakra keletkezésük, fogamzásuk első pillanatától 
kezdve érezteti magát. 

Az országgyűlés által jóváhagyott a közmunka- 
és közlekedésügyi m. kir. miniszter által 1868-ik 
évi április hó 20-án kelt és a magyar korona egész 
területén (tehát Horváth-Szlavonország és Fiume 
területén is) létesítendő mindennemű magánvas- 
pályák építésére szükséges engedélyek tárgyában 
kibocsátott rendelete világosan mutatja eme hatá- 
rozó befolyást. 

Utolsó szakasza e rendelet foganatosítására 
vonatkozó ügyeknél egyenesen kizárja a 
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birói utat, és azokat a közigazgatási hatóságok 
elé utasitja. 

E rendelet csak részben szenvedett változást 
az 1880. XXXI. (a helyi érdekű vasutakról) és az 
1881. XLI. (a kisajátitásról) szóló törvények által. 

Főbb szabványai a következők: 

Kizárólag saját használatra, saját földén, vagy 
a földtulajdonosok beleegyezésének kimutatása mel- 
lett más földjén a kormány szakértői véleményének 
meghallgatása után bárki épithet vasutat egyszerű 
épitési engedély mellett. 

Nyilvános személy- és áruszállitásra szolgáló 
vasút tekintetében azonban külön kormányhatósági 
engedély szükséges az előmunkálatokra és magá- 
nak a pályának és tartozékai előállitására. (V o r- 
concession, Concession). 

Az előmunkálatokra való engedélyt — 
akár lóerejü, akár gőzmozdony u vasutakra — a 
m. kir. közm. és közlek. miniszter adja, ki azonban 
ugy a kereskedelmi, mint a közös hadügyminiszter 
előleges véleményét köteles kikérni. 

A gőzmozdonyu vasutak épitésére szóló 
engedély megadása a törvényhozás joga. 

Kivételt e két szabály alól képeznek egyrészt 
olyan vasutak, melyek egy község területén épül- 
nek, a mennyiben ezek tekintetében az előmunká- 
latokra az engedélyt az alispán, illetve a polgár- 
mester adja; másrészt a helyi érdekű gőzmoz- 
donyu vasutak épitési engedélyét a kormány adja 
és az országgyűlésnek csak bejelenti. 

Az előmunkálatokra szóló engedély akár phy- 
sikai, akár jogi személynek adható, ha magán vagy 
közjogi tekintetek útjában nem állanak. 

Az erre a czélra beadott folyamodásnak a 
vállalat vázlatos tervét, a pálya irányát és az elő- 
munkálatok megkezdésének és befejezésének idejét 
kell magában foglalnia. 

Or. Eulenberg éa dr. Bán : Yasati jog. 4 
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Akieszközölt előmunkálati engedély azon- 
ban sem kizáró jogositványt, sem mono- 
póliumot nem ád ; söt ugyanazon irányra, több 
ily engedély is adható, söt az épitési enge- 
délyt is más nyerheti el. 

Az előmunkálati engedély csak arra az időre 
érvényes, a melyre megadatott, hanem meghosz- 
szabbitható. 

Az épitési engedély kieszközlése végett 
kimutatandó az előmunkálati engedély, az épitendő 
vasút közérdekűsége, a szükséges pénzerő előte- 
remtésének módja és melléklendő a kérvényhez az 
egész vállalat terve, a műszaki tervezet és a költ- 
ségvetés. 

Minthogy gőzmozdonyu vasút épitésénél igen 
fontos közgazdasági és hadászati érdekek vannak 
engagirozva és a magánjogi érdekek is, a meny- 
nyire csak lehet, megóvandók; azért ilyen engedély 
megadása előtt az egész pálya, a mennyire lehet, 
a helyszinén a közlekedési minisztérium vezérlete 
alatt szakértői vizsgálat alá veendő. E bizottsághoz 
a közös hadügyminisztérium, az érdekelt törvényha- 
tóságok, társulatok és birtokosok meghivandók. E 
bizottság megállapitja mindamaz intézkedéseket, 
melyek a közlekedés, közbiztonság és a vasútüzem 
tekintetéből szükségesek, és vizsgálata eredményét 
helybenhagyás végett a közmunka- és közlekedés- 
ügyi ministeriumnak bemutatja. 

Az engedély Európában és hazánkban is elfo- 
gadott elv szerint csak egy meghatározott, — de 
90 évet meg nem haladó időre adatik, a mely idő 
vagy azon naptól fogva kezdődik, a mely napon 
az illető pálya a közforgalomnak átadatik, avagy 
az engedély keltének napjától. Az állam ezenfelül 
minden vasút engedélyokmányában fentartja magá- 
nak azon jogot, hogy a vasutat 30 év leforgása után 
— előre meghatározott terv szerint megválthatja. 
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Kivételt e szabály alól, mint már említettük, 
a Continensen egyedül a Hamburg-Bergedorfi vasút 
képez, hol meghatározott engedélyezési idö nincs 
fenntartva. Angolországban pedig a háramlási jogot 
nem ismerik és egyedül a bizonyos idö multáni 
megváltási jog van az állam részére fenntartva. 

Az engedélyi idö elteltével beáll az állam ja- 
vára a háramlási joga. A vasútnak, a földnek és 
területnek és a hozzá tartozó építmények tulajdona 
lüstént kárpótlás nélkül és közvetlenül az államra 
száll. Minden része a vasútnak jókarban és teher- 
mentesen átadandó. 

Birtokába veszi különösen a pálya területét 
és földjét, a föld- és mümunkálatokat, a fel- és al- 
építményeket minden tartozékokkal, mint: forgalmi 
eszközökkel, pályaudvarokkal, fel- és lerakodó he- 
lyekkel, épületekkel, az indulási és érkezési helyeken 
ör- és felvigyázó házakkal, minden felszerelvények- 
kel, bútorzattal, ingó- és ingatlanságokkal egye- 
temben. 

Ugy az engedély megszűnte esetén, mint a 
pálya beváltása esetén azonban megtartják az en- 
gedélyesek a vállalat saját kereseteiből alakított 
tartalékalap és künnlevö követelések tulajdonát, 
valamint a vállalat saját vagyonából emelt azon 
épületeket, milyenek a coakskemenczék, öntödék, 
gép vagy egyéb gyárak, pajták dockok, melyek 
megszerzésére vagy előállítására a kormány által 
azon határozott hozzáadással hatalmaztattak fel, 
hogy azok a vaspályának tartozékát képezni nem 
fogják. 

Ennélfogva a hatóságok különös kötelessége, 
szigorúan arra ügyelni, hogy a kiváltság idejének 
elteltét megelőző utolsó 5 év alatt a szükséges ja- 
vítások megtétessenek, és erre a vállalat kénysze- 
rítő eszközökkel szorítandó. 
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Az engedély általa vállalat rend- 
szerint négyféle jogot nyer, és pedig: 

1. A jóváhagyott tervben előadott irányban 
vasutat építeni; 

2. az illető vasút építésére kizáró jogot nyer 
annyiban, bogy az engedély tartama alatt senkinek 
sem szabad, a közönség használatára oly más vo- 
nalat épiteni, mely ugyanazon végpontokat uj ha- 
dászati, politikai vagy kereskedelmi tekintetben 
fontos közbeeső pontok érintése nélkül kötne össze ; 

3. elnyeri a kisajátítási jogot az 1881. XLl. 
t.-cz. szerint; 

4. jogot nyer az épitett vasúton személyeket 
és tárgyakat meghatározott árszabás szerint szállí- 
tani, a mennyiben ez által az állam posta*regale 
joga csorbát nem szenved. 

Az építési engedély, mely engedélyok- 
mány alakjában törvénybe czikkelyeztetik, az ál- 
lam és a vállalat közötti jogviszonyt szabályozza. 

De habár az engedélyokmánynak szerződéses 
alakja van, azért nem sorozható a magánjogi szer- 
ződések közé. 

A közigazgatási jog a vasúti jog egyik részé- 
ben sem jut annyira érvényre, mint ép az enge- 
délyokmányban. 

Azért a fenn említett jogosítványok sem olya- 
nok, melyek a vállalatot korlátlanul és visszavon- 
hatlanul megilletnék oly értelemben, mint ez ma- 
gánjogi szerződésnél a szabály. — Sőt ama jogo- 
sitványok sem gyakorolhatók korlátlanul, melyeket 
egyeseknek és társaságoknak nyújtanak a magán- 
és kereskedelmi jog. 

Az engedély természeténél fogva törvényho- 
zási vagy közigazgatási actus, mely által az állam 
fennségi jogai gyakorlását jogok és kötelezett- 
ségek megállapitása mellett bizonyos — az enge- 
délyes vállalatra ruházza. És habár a vállalat jogai 
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a jogállam által respectálandók, mégis figyelembe 
veendő, hogy e jogok is közjogi természetűek, — 
melyek későbbi törvényhozási vagy közigazgatási 
tények által változást szenvedhetnek. Természetes, 
hogy e változások csakis a közjó érdekében és a 
mennyire lehet, a vállalat sérelme nélkül történ- 
hetnek. 

Az állam eme joga különben kifejezést nyer 
az egyes engedélyi okmányban is, habár enélkül 
sem férhet kétség a gyakorolhatásához. Viszont az 
állam a vállalatnak jogai gyakorlása és megóvása 
tekintetében minden módon segédkezet nyújt, sőt 
ez irányban jogai egy részét a vállalatra is ruházza. 

A vasúti vállalatojc az illető engedélyokmá- 
nyokban előforduló különös kötelezettségeken ki vül 
— és a mennyiben expressis verbis egyik-másik 
alól fel nem mentetnek, az engedélyezés ténye 
folytán még a következő általános kötele- 
zettségeket kell, hogy teljesítsék. 

Az építés tényleges megkezdése előtt jóvá- 
hagyás végett bemutatandókavasutépi- 
tés részletes tervei, melyekből az emelkedé- 
sek, kanyarodások, nyom- és vágányszélességek, 
szóval minden egyes részlet kivehető. 

Betartandók az általános építészeti 
szabályok, és teljesitendők a kormány részéről 
megkívánt különös szabályok. 

Az épités által köz- vagy magánvagyonon 
okozott kár megtérítendő, — a közutakon, hida- 
kon és egyéb közlekedési eszközön okozott rész- 
beni vagy egészbeni járhatlanság a vállalat saját 
költségén helyreállítandó, esetleg más módon póto- 
landók — és a mennyiben a vasút épitése foly- 
tán ilyenek újból felállitandók, a jövendő fenntar- 
tási költségek is a vállalat által viselendők. Szint- 
igy köteles oly esetben, midőn a vasút már létező 
közúton, hídon vagy gáton átvezettetik, a hatósá- 
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gok rendelete szerint oly bekerítésről gondoskodni, 
mely a közbiztonságnak megfelel. — A közbizton- 
ságnak megfelelő bekerítések emelendők ott is, a 
hol valamely közút a vasúton átvezet, vagy abba 
beleszakad, nemkülönben állomásoknál. 

Igen fontos közérdek lesz megvédve az által, 
hogy minden vasút árszabását az engedély- 
okmányban foglalt idő alatt a közmunka- és köz- 
lekedési minisztériumnak köteles jóváhagyás végett 
bemutatni, és hogy az árszabás közzé- 
teendő. Ha a vasút tiszta jövedelme a beruhá- 
zott tőke 15 X-át túlhaladja, jogában áll a kor- 
mánynak az árak méltányos leszállítását 
eszközölni. 

A vasutüzletnél köteles a vállalat magát az üzlet 
iránt fennálló rendeletekhez alkalmazni, a postát és 
alkalmazottjait ingyen szállítani, hadcsapatokat és ka- 
tonai tárgyakat leszállított (a kormánynyal'l 877-ben 
kötött egyezmény szerinti) áron szállítani. A szom- 
széd pályákkal a menetrend megállapítása és a 
vasút és üzleti eszközök kölcsönös használása tekin- 
tetében egyetértöleg és a közérdeknek megfelelőleg 
kötelesek megállapodni, mivel különben ez irány- 
ban a közmunka- és közlekedési minisztérium hiva- 
talból határoz, mely határozatnak a vasúti válla- 
latok engedelmeskedni tartoznak. 

Kötelesek még az állami távírda vonala fel- 
állítását területükön tűrni, és saját távíró készülé- 
keik ingyen használását az államnak megengedni; 
végre a kormány különös engedélye nélkül nin- 
csenek feljogosítva kötelezvények, részvények kibo- 
csátásával, vagy a részvényekre való ráfizetés alak- 
jában kölcsönöket kötni. 

Elenyészik az engedély: 

1. Az államra való háramlás által azon idő 
eltelte után, melyre az engedély megadatott. Ez 
rendszerint 90 év múlva szokott beállani. 
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2. Ha megszűnik, annak folytán, hogy az en- 
gedélyokmányban a pályadarabok befejezésére, az 
üzlet megnyitására elészabott határidők meg nem 
tartatnak. Ilyenkor azonban a kormány méltányo- 
landó okok miatt halasztást adhat. A földek- és 
épületekre stbbire szerzett tulajdonjog ily megszű- 
nés folytán a vállalkozók tulajdona marad ugyan, 
hanem kísajátitás alá esik és a kormány jogositva 
van a pályát vagy maga kiépíteni, vagy ujabb en- 
gedély adása mellett más vállalatnak átadni. 

3. Ha a kormány a vasúti vállalat lezárolását 
rendeli el. Ez akkor fog beállani, ha az illetékes 
hatóságok rendeleteinek ismételt intések daczára 
nem engedelmeskedik és ha az engedélyokmány 
avagy az üzletrend lényeges határozmányai ellen 
cselekszik. E zárlat a birói ut kizárásával közigaz- 
gatási utón és az üzleti vállalat költségén történik. 

4. Ha a kormány az engedélyt, illetve a vas- 
utat magához váltja. Ezen megváltás vagy már 
az engedélyokmányban van provideálva, vagy köl- 
csönös egyezményen alapul. Rendesen ugy törté- 
nik, hogy az állam az engedélyeseknek az engedély 
tartamára szóló járadékot biztosit. 

5. ha a vasuttársulat más társulattal egyesül. 
Ily esetben azonban a kormány jóváhagyása szük- 
séges, illetve az engedély — minthogy a beolvadó 
társaság feloszlik, a felvevő társulatnak adatik; 

6. ha a társaság jogáról lemond. Az engedély 
által létesült szerződés természetéből folyik, hogy 
a vállalat nem kötelezhető arra, hogy az állam 
fennhatóság! jogait továbbra gyakorolja, mint a 
meddig akarja. Ez jog, de nem kötelesség; 

7. ha a társaság csődbe kerül és végre 

8. ha a társaság feloszlatását a közgyűlés elha- 
tározza. 

A magyar korona területén létesítendő min- 
dennemű magánvaspályák építésére szükséges en- 
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gedélyek tárgyában a közmunka- és közlekedési m. 
kir. miniszter 1868-ik évi april hó 20-án addig 
is, mig a törvényhozás a magyar vasutak épité- 
sére adandó engedélyek tekintetében végleg intéz- 
kedni fog, a következő rendeletet bocsátotta ki; 

1. §. Bármely vállalkozó által kizárólag saját 
használatára és saját földjén, vagy a föld tulajdo- 
nosnak előlegesen kimutatandó beleegyezése mel- 
lett idegen földön épitendő vaspályának munkába 
vételére csak egyszerű épitési engedély szükséges. 

Ezen engedély a kormány szakértői vélemé- 
nyének meghallgatása után adathatik meg. 

Oly vaspályaépités ellenben, melynek rendel- 
tetése az, hogy nyilvános személy- és áruszállító 
eszközkép szolgáljon, vagy mely által valamely 
országút bárminemű vaspályává átalakítandó, a kor- 
mányhatóság részéről különös engedély szükséges, 
még pedig: 

a) az előmunkálatokra, 

b) magának a pályának s az ahoz tartozó 
épületeknek előállitására. 

2. §. Az előmunkálatokra való engedély meg- 
adása mindennemű vasutak létesítésére a m. kir. 
közmunka és közlekedési minisztériumot illeti, mely 
a m. kir. ipar- és kereskedelmi, ugy a közös had- 
ügyministerium véleményét előlegesen kikéri. 

Gőzmozdonyu vasút építésére szóló engedély 
megelőző törvényhozási tárgyalás alapján O Felsége 
által adatik. 

1881 : XLI. t.-cz. 7. §. 2. bekezd. »Községi utak épí- 
tésénél, a csupán egy község területén helyi 
bel forgalom czéljából létesítendő vasutak 
építésénél stb. : az előmunkálati engedélyt az 
illető törvényhatóság alispánja vagy polgármestere 
is megadhatja. « 

3. §. Az előmunkálati engedély (1. § a) mind 
egyes személyeknek és szabályszerüleg alakult tár- 
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sutátoknak, mind pedig oly személyeknek is adatha- 
tik, kik még csak ezután akarnak társulatot képezni. 

Ezen engedély azonban csak akkor adathatik 
meg, ha az ellen sem az engedélyt kérőnek sze- 
mélyére nézve, sem pedig magánjogi és köztekin^ 
téteknél fogva nehézség nem forog fenn. 

Ha ezen engedély még csak alakuló félben 
levő társulat által kéretik, ugy az csak azon kikö- 
tés mellett adathatik meg, hogy a kérelmezők mind- 
azon feltételeket teljesítsék, melyek a társulatok 
alakítására szükséges előleges engedély megnyeré- 
sére hazai törvényeinkben foglaltatnak. 

Ily engedélyt nyerni kivánó személyek és tár- 
sulatok, kötelesek a végett a m. kin közmunka és 
közlekedési ministeriumhoz folyamodni, a folya- 
modványhoz a vállalat tervét mellékelni, különösen 
pedig az épitendő pálya irányát legalább átalános 
vázlatokban előadni és azon időt kijelölni, mely 
alatt az előmunkálatok megkezdendők és befeje- 
zendők. 

4. §. A vasút előmunkálataira adandó enge- 
dély .által az engedélyért folyamodó csupán arra 
nyer jogot, hogy a tervezett vaspálya előállítására 
szolgáló előnyomozásokat saját költségén a fennálló 
törvények megtartása mellett, a hatóságok felügye- 
lete alatt megindíthassa és a szükséges felmérle- 
gelési munkálatokhoz kezdhessen. 

Ezen engedély által ellenben az engedélyért 
folyamodó sem a kérdéses vaspálya engedélyezésére 
előjogot, sem valamely különbeni kizáró jogosit- 
ványt nem nyer. 

Ennélfogva az előmunkálati engedély ugyan- 
azon vaspályára több különböző személynek is 
adathatik. Ezen engedély csak az abban határozot- 
tan kifejezett időre érvényes ; mely idő eltelte után 
megszűntnek tekintendő; meghosszabbítása vagy 
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újból megadása azonban a fennelösorolt feltételek 
alatt kérethetik és megadathatik. 

5. §. A vaspálya építésére való engedély ki- 
eszközlése végett a kérvény a m. kir. közmunka- 
és közlekedési ministeriumnál annak kimutatásával 
nyújtandó be. 

1-ör, hogy folyamodók az előmunkálatok meg- 
tételére engedélyt nyertek; 

2-or, hogy a tervezett vaspálya a közérdek- 
nek javára szolgál; 

3-or, hogy a vállalatra szükséges pénzerő mi- 
módon lesz elöállitandó ; 

4-szer, melléklendő még a kérvényhez az egész 
vállalat terve, a műszaki tervezet és a költségvetés. 

A közmunka és közlekedési minisztériumnak 
jogában áll a körülményekhez képest az engedély- 
ért folyamodóktól biztositéktételt, a társulatoktól 
pedig annak kimutatását kivánni, hogy a résztve- 
vők által elegendő pénzalap biztosíttatott. 

6. §. Mielőtt valamely vasút építésének enge- 
délyezését tárgyazó kérvény megelőző törvényho- 
zási tárgyalás alapján legfelsőbb elhatározás alá 
terjesztetnék, gondosan megvizsgálandó, vájjon maga 
az építmény s annak egyes részletei nem foglalnak-e 
magokban olyasmit, mi a fennálló törvényekkel 
vagy köztekíntetekkel és más korábban nyert ma- 
gán jogokkal ellenkeznék. — Különösen arra kell 
a pályaépítésnél ügyelni, hogy a szomszéd földek- 
nek, épületeknek s. a. t. minden rongálása elkerül- 
tessék. E végre a közmunka- és közlekedési minis- 
terium minden egyes esetben saját kiküldöttének 
vezérlete alatt szakértőkből alakítandó bizottságot 
rendel ki, mely a közös hadügyministerium, az 
illető törvényhatóságok, továbbá az érdeklett tár- 
sulat és birtokosok közbenjöttével a vasutvonalat, 
mennyire szükséges, a helyszínén is bejárandja, a 
közlekedés közbiztonság és a vasutforgalom és 
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üzlet tekintetéből szükséges építkezési intézkedé- 
seket megállapítja s eljárásának eredníiényét a magy. 
kir. közmunka- és közlekedési ministeriumnak hely- 
benhagyás végett bemutatja. 

7. §. A közhasználatra szolgálandó vasútépí- 
tési engedély csak egy meghatározott időre adatik. 
Ezen idő kilenczven évet meg nem haladhat, de 
a fennforgó viszonyokhoz képest kevesebb számú 
évekre terjedhet. 

Az ilyen engedély tartalmának határideje azon 
napon kezdődik, melyen a vasút egészen vagy 
részben a közönség használatára megnyittatik 

8. §. Az engedély tartamának letelte után 
magának a vasútnak s a földnek és területnek és 
a hozzá tartozó építményeknek tulajdona, tüstént 
kárpótlás nélkül és közvetlen az államra száll. 

A vállalat köteles a vasutat minden tartozéká- 
val együtt használható állapotban átadni. — A ha- 
tóságoknak különös kötelességévé tétetik a fölött 
őrködni, hogy a kiváltság idejének leteltét meg- 
előző utolsó 5 év alatt a szükséges kijavítások 
azonnal megtétessenek, mire a vállalat szükség ese- 
tében kényszerítő eszközökkel szorítandó. 

9. §. A vasút építésére nyert engedélylyel rend- 
szerint (ha az engedélyezési okmány különös meg- 
szorításokat, vagy kikötéseket nem foglal magában) 
a következő engedmények járnak: 

a) A vasutvállalat jogot nyer arra, hogy a jóvá- 
hagyott tervben előadott irányban vasutat építhessen. 

A mennyiben az építés czéljából, s annak be- 
fejezéséig az épitőszerek szállítása végett mellék- 
vonalak előállitása szándékoltatik, erre az építési 
jóváhagyás kikérendő s ha a vonal más földjén 
lenne vezetendő, a földtulajdonos beleegyezését 
kell kimutatni. 

L. 82 1881 : XLI. t. ez. az ideiglenes kisajátításra vo- 
natkozó 66-84 §§-ait. 
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b) A vasutvállalat • az engedély megadása 
által az illető vasút építésében kizáró jogot nyer 
annyiban, hogy az engedély tartama alatt senkinek 
sem szabad, a közönség használatára oly más vas- 
utat építeni, mely ugyanazon végpontokat uj, had- 
tan i, politikai, vagy kereskedelmi tekintetben fontos 
közbenső pontok érintése nélkül kötne össze. 

Ellenben a kormánynak föntartva marad, az 
engedély tartama alatt is szárnyvonalakra vagy az 
engedélyezett vasút folytatólagos irányában létesí- 
tendő vasút építésre más magán vállalatoknak en- 
gedélyt adni vagy ilyes vasutakat államköltségen 
építeni. 

c) A közhasznú vasúti vállalatnak a kisajátí- 
tás joga a kisajátítási törvények értelmében meg- 
adatik, de csak azon kerületekre nézve, melyek a 
vállalat létesítésére nélkülözhetlenül szükségesek. 

A határozat ezen szükségesség mérve iránt a 
közmunka- és közlekedési minisztériumot illeti. Ezen 
kisajátítási jog foganatba vétele előtt köteles azon- 
ban a vasúti vállalat a föld megszerzése és azért 
adandó kárpótlás iránt a barátságos egyezkedést 
megkísérteni, s csak ezen kísérlet nem sikerülte 
után folyamodni a közmunka- és közlekedési minisz- 
tériumhoz a formaszerü kisajátítási határozat hoza- 
taláért. A kisajátítási határozat jogerőre emelke- 
dése után köteles a vasúti vállalat a kisajátítandó 
föld bírói becsüjét az illető bíróságnál kieszközölni, 
az e becsű által megállapított összeget a föld tulaj- 
donosának kifizetni, vagy azt, ha a fizetés az elfo- 
gadás megtámadása miatt vagy más jogos okokból 
meg ném történhetik, a bíróságnál letenni, mi után 
a vállalat a kisajátított föld tulajdonát megnyeri, s 
az építésben e tekintetben többé nem gátoltatík. 

Ha azonban a becsülésnél a bírói eljárás sza- 
bályai meg nem tartattak, akkor azon tulajdonos- 
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nak, ki magasb kárpótlást vél igényelhetni, e tekin- 
tetben a törvény útja fennmarad. 

Hasonló módon kell a határozat hozatalainál 
eljárni azon idegen tulajdon ideiglenes használatai- 
nak szüksége iránt is, mely a vállalat kivitele ér- 
dekében a megengedett vasutépités alatt nélkü- 
lözhetlen. 

d) A vállalat az engedély által jogot nyer az 
épitett vasúton személyeket és tárgyakat a meg- 
állapitott árszabás szerint szállitani; a mennyiben 
ezen szállitás a postajog által kizárólag a posta- 
intézetnek nincs fenntartva. 

10. §. Ellenben az engedélyezett vasúti válla- 
latok köztörvényekben foglalt kötelességeken kivül 
még következő kötelezettségeket tartoznak az ál- 
lam irányában teljesiteni : 

a) A vasúti vállalatok kötelesek az engedé- 
lyezett vasút kivitele előtt annak részletes terveit, 
melyekből emelkedései és kanyarodásai kivihetők, 
továbbá nyom és vágány szélességét, mely tekin- 
tetben egyenlő mértékre kell törekedni, ugyszinte 
a pályának megengedhető szélességét, jóváhagyás 
alá terjeszteni s magának a vasútnak és az egyes 
tárgyaknak építésénél az általános épitészeti, vala- 
mint az elibök tűzött különös szabályokat ponto- 
san teljesiteni. 

Ide tartoznak különösen a tűzveszély- és egyéb 
rongálások elleni elővigyázati szabályok sat. sat. 

b) A vasúti vállalatok kötelesek a köz- vagy 
magán tulajdonon a vaspálya épitése által okozott 
minden kárt megtéríteni, továbbá oly intézkedése- 
ket tennij hogy a szomszéd földek, épületek s. a. t. 
a vasút által sem annak épitése közben, sem pe- 
dig később kárt ne szenvedjenek; az ilyes rongá- 
lásokért kártalanításra köteleztetvén. 

c) Ha valamely vasút által közutak, hidak, 
ösvények vagy egyéb közlekedési eszközök egé- 
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szén vagy részben háboríttatnak vagy járhatla- 
nokká válnak, a vasúti vállalat köteles a meg- 
akasztott közlekedést más módon teljesen helyre- 
állítani. 

Az elrombolt vagy járhatatlanokká vált utak, 
hidak sat. helyett előállítottakat azok kötelesek 
használható állapotban tartani, kik az előbbi utak, 
hidaknak sat. fönntartására köteleztettek. 

Ezek azonban a vasúti vállalattól a költségek 
aránylagos részének megtérítését követelhetik any- 
nyiban, a mennyiben ezen utak, hidak sat. fön- 
tartási költségei a vasút építése által szaporodtak. 

A mennyiben a vasút által háborított közle- 
kedés helyreállítása előbb nem létezett különös 
építmények p. o. hidak, gátak stb. szükségesek a 
vasúti vállalat által nem csak az első előállítás, 
hanem a jövendő fenntartás költségei is viselendők. 

d) Ha a vasút valamely közúton, hidon vagy 
gáton vezettetik keresztül, a vasúti vállalat köteles 
a hatóságok rendelete szerint a biztonságnak meg- 
felelő bekeritésről (elzárásról) gondoskodni s azok- 
kal az ut, híd vagy gát használata iránt egyezkedni. 
— A bekeritésről (elzárásról) minden oly esetben 
is gondoskodni kell, hol valamely közút a vas- 
úton megy keresztül, vagy abba beleszakad, vagy 
a hol különben p. o. állomási helyeken, köztekín- 
tetekből az illető hatóságok utasítása szerint a vasút 
elzárása szükségesnek mutatkozik. 

e) A személyek és tárgyak szállítására s a 
mellékilletékekre nézve megállapított árszabások, 
az illető társulat engedélyokmányában kikötött idő- 
ben és módon a közmunka és közlekedési minisz- 
tériumnak jóváhagyás végett felterjesztendők. 

Az árszabás megállapításánál minden fenn- 
forgó viszonyok, a vasút jövedelmezése, a szom- 
széd vasutak árszabásai sat. kellő figyelembe 
veendők. 
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Áz árszabás közhírré teendő, s a kormány- 
nak fenntartatik, azon esetben, ha a vasút a tiszta 
jövedelme a beruházási töke 15Vo meghaladja, az 
árak méltányos leszállítását eszközölni. 

t) A vasúti vállalat köteles a vasút üzleténél 
magát mindenekben a vasutüzlet iránt fennálló ren- 
deletekhez szabni. 

A vasúti vállalat ennélfogva különösen a pos- 
taküldeményeknek és a posta szolgálatbelieknek a 
vasúti üzletrend 58 §. értelmében ingyen szállí- 
tására köteleztetik. 

Ha a kormány a vasutakat hadcsapatok vagy 
katonai tárgyak szállítására akarja használni, a vál- 
lalkozók kötelesek annak e czélra minden szállí- 
tásra használható eszközöket ugyanazon árszabási 
tételek szerinti kárpótlásért rendelkezése alá adni, 
melyek ezen szállításra nézve az illető vasuttársu- 
lat engedélyokmányában, vagy külön általános sza- 
bályokon megállapítva vannak. 

g) A vasúti vállalat köteles a szomszéd vas- 
utakkal (akár legyenek azok az engedélyezés 
idejekor már kiépítve, akár pedig csak később 
építtessenek) a menetrend a vasút és az üzleti 
eszközök kölcsönös használása tekintetében, s áta- 
lában a kölcsönös forgalmi viszonyok rendére nézve 
egyetértőleg megállapodni. 

Ha e tekintetben barátságos egyesség létre 
nem jőne, vagy a történt megállapodás a közér- 
dekeknek meg nem felelne, a közmunka- és közle- 
kedési minisztérium a megkívántató intézkedéseket 
hivatalból megteendi, mely rendelkezéseknek a vas- 
úti vállalatok engedelmeskedni tartoznak. 

h) A vasúti vállalatok tartoznak az álladalmi 
távírdavonalnak a vasút mentében saját területökön 
felállítását, vagy netaláni saját távíró készületeiknek 
használását ingyen megengedni. 
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i) A vasúti vállalatok a kormány különös en- 
gedelme nélkül nincsenek feljogositva kötelezvé- 
nyek vagy részvényekre eszközlendö ráfizetések 
alakjában kölcsönöket kötni. 

A vasúti vállalatoknak fenne bbi kötelezettsé- 
gei zsinórmértékül szolgálnak annyiban, a mennyi- 
ben az erre vonatkozó engedélyokmányban külö- 
nös kivétel nem foglaltatik. A kormány megítélésére 
bizatik ugyanis, valamely vasúti vállalatot a fennforgó 
különös viszonyokhoz képest az egyik, vagy má- 
sik kötelezettség alól felmenteni, vagy más rész- 
ről egészen különös esetekben p. o. ha az állam 
által a vállalat irányában kamatbiztositék vállaltatik 
sat.. az engedély megadásánál még más kötelezett- 
ségeket kikötni. 

11. §. Az adott vasúti engedély elenyészik: 

a) ha azon idö letelt, melyre az engedély 
adatott ; 

b) ha azon határidő meg nem tartatik, mely 
a pálya vagy egyes pályadarabok befejezésére, 
nemkülönben az üzlet megnyitására az engedély- 
okmányban világosan kiszabatott, föltéve, hogy e 
tekintetben különös figyelemre méltó okokból p, o. 
elhárithatlan és előre nem látott események miatt 
a kormánytól kivételes elnézés ki nem eszkö- 
zöltetett. 

A b) esetben a íöldek épületekre nézve sat. 
szerzett tulajdonjog (azok törvényes kisajátításának 
fönntartása mellett) a vállalkozóké marad ugyan, 
azonban a kormánynak szabadságában áll a kér- 
déses vasútépítésre az engedélyt valamely más 
későbbi vállalatnak adni, vagy ezen épitést állam- 
költségen létesíteni. 

12. §. Ha valamely vasúti vállalat az illeté- 
kes hatóságok rendelkezéseinek ismételt intések da- 
czára sem engedelmeskedik, vagy ha az engedély- 
okmány, avagy a vasúti üzletrend lényeges határozatai 
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ellen cselekszik ; a közmunka- és közlekedési minisz- 
térium az engedélyezett vasútnak az üzleti vállalat 
veszélyére és költségén eszközlendö lezárolását 
rendelheti. 

13. §. Az e határozatok foganatosítására vo- 
natkozó ügyek a birói ut kizárásával kizárólag a 
közigazgatási hatóságok elé tartoznak. 



(2) A lielyi érdekű vasutakra vonatkozó 

intézkedések. 

Habár a vasutak technikai, forgalmi és külö- 
nösen gazdasági tekintetben többféleképen osztá- 
lyoztatnak, ugy a vasúti jog szempontjából csak 
azon osztályozás jöhet figyelembe, mely azok épí- 
tésére, létviszonyaira, forgalmára és egyébként 
külön jogszabályozást igényel. 

A magyar vasúti törvényhozás 1880-ig a vas- 
utakat első- és másodrendű vasutakra osztályozta, 
anélkül azonban, hogy ezeket külön jogi szabá- 
lyozásban részesítette volna. Egyedül az illető en- 
gedélyi okmányokban mutatkozott a különbség, 
melyekben az államhatalomnak szűkebb vagy tá- 
gabb hatalomkör biztosíttatott. Az építésre és a 
forgalomra vonatkozó szabályok mindkét osztálynál 
azonban egyformák voltak. 

Az 1880: XXXI. t.-cz. meghozatala óta a 
vasutak általában két csoportra osztályozhatók, és 
pedig rendes üzletü és helyi érdekű vas- 
utakra. 

Ez utóbbiaknak czélja, hogy az illető vidék 
forgalmi és közgazdasági igényelnek megfeleljenek. 

Hazai mostoha útviszonyaink, és azon körül- 
mény, hogy némely vidéken, mint p. o. a nagy 

Dr. Eulenberg és Dr. Bán : Vasúti jo;. 5 
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magyar alföldön az útépítési anyag teljes hiánya 
miatt, első osztályú utak építése rendkívüli nagy 
pénzáldozatokba kerül, azon körülmény továbbá, 
hogy a legjobb ut is a vasút hiányát csak rész- 
ben pótolná, — arra indította a magyar törvény- 
hozást, hogy ilyen első sorban az illető vidék for- 
galmi és közgazdasági igényeinek megfelelő — 
helyi érdekű — vasutak építését és forgalmát 
felette megkönnyítette. 

Eme törvény különös jelentőséget nyert az 
által, hogy benne a vasúti jogra vonatkozó némely 
igen fontos általános szabály foglaltatik, és hogy 
ez az első eset, hogy a magyar törvényhozás a 
vasutakkal szemben ily határozottan foglalt állást. 

Ilyen általános szabályok, melyek általában az 
állam fennhatósági jogának erélyes megóvását 
czélozzák, a háramláson kívül még a következők: 

1. Az engedélynek vagy a vasút tulajdoná- 
nak másra való ruházása csak a kormány bele- 
egyezése mellett eszközölhető; 

2. fentartatik az állam részére azon jog, hogy 
a vasút tulajdon- és birtokjogát az esetre meg- 
válthassa, ha egy oly fővonal létesíttetik, mely 
ugyanazon irányban lesz vezetendő, mint az enge- 
délyezett helyi érdekű vasút. A megváltási ár te- 
kintetében is provideál a törvény; 

3. a vitel- és a fuvarbérek maximuma az 
engedélyokmányban megállapítandó ; 

4. mihelyt az engedélyezett pálya tiszta jöve- 
delme egymásután következő három éven az en- 
gedélyokmányban megállapított tőke 77o-ára emel- 
kedik, jogában álland a kormánynak a vállalat 
meghallgatása mellett, az árszabást megfelelőleg 
leszállítani ; 

5. a helyi érdekű vasúti társulat mint ilyen 
csak akkor alakulhat meg, alapszabályait csak ak- 
kor jegyeztetheti be a czégjegyzékbe, ha törzs- 
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részvényeire a névérték 307o-a az ezen törvény- 
ben előirt módon biztositva van; 

6. elsőbbségi részvények és elsőbbségi köt- 
vények csak a törvényben meghatározott értékben 
és feltevések mellett és mindig csakis a közmunka- 
és közlekedési, valamint a pénzügy minisztef előle- 
ges jóváhagyása mellett adhatók ki. Ilyen esetben 
az elsőbbségi részvényeket a törzsrészvényekkel 
szemben megillető előjogok az alapszabályokban 
állapitandók meg. 

A helyi érdekű vasutak építési engedélyét a 
minisztérium adja meg, köteles azonban minden 
engedélyezést az országgyűlésnek bejelenteni. 

Az előnyök és kedvezmények, melyekben a 
helyi érdekű vasutak részesülnek, továbbá egyéb 
az építésük és forgalmukra vonatkozó intézkedések 
a törvényben részletesen felsoroltatván, azokat kü- 
lön felemlíteni felesleges. 

Az 1880: XXXI. törvény szövege a következő: 

1 . §. Helyi érdekű, vagyis oly vasutak, melyek- 
nek fő czélja, hogy az illető vidék forgalmi és köz- 
gazdasági igényeinek megfeleljenek, a jelen tör- 
vényben foglalt feltételek alatt és kedvezmények 
mellett, a minisztérium által engedélyezhetők. Min- 
den ilyen engedélyezés, az engedélyezést követő 
14 nap alatt, ha pedig a törvényhozás nem lenne 
együtt, a szünetet követő nyolcz nap alatt az or- 
szággyűlésnek bejelentendő. 

A törvényhozásnak marad fentartva ezentúl 
is oly vasutak engedélyezése, melyek két vasút- 
vonal összeköttetésére szolgálnak, vagy egyes fő- 
vonalaknak főirányukban kiegészítő részét képezik ; 
valamint azok is, melyek a jelen törvény határo- 
zataitól eltérő feltételek és kedvezmények mellett 
lennének kiépítendők. 

2. §. Helyi érdekű vasutakra az engedély leg- 
felebb 90 évre adható, mely idő lejárta után ezek 

6* 
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minden kárpótlás nélkül az állam tulajdonába jut- 
nak. Az engedélynek vagy a vasut tulajdonának 
másra való átruházása csak a kormány beleegye- 
zése mellett eszközölhető. Fentartatik egyszersmind 
az állam részére azon jog, hogy a vasut tulajdon- 
és birtokjogát az esetre megválthassa, ha egy oly 
fővonal létesíttetik, mely ugyanazon irányban lesz 
vezetendő, mint az engedélyezett helyi érdekű vasut. 

A megváltási ár gyanánt az engedélyokmány 
keltétől számított tiz év alatt azon összeg szolgál, 
mely az engedélyokmányban megállapított épitési 
tőkének felel meg, tiz éven tul pedig az utolsó 
hét év tiszta jövedelme vétetik a megváltási ár 
megállapításának alapjául oly módon, hogy a két 
legmostohább év jövedelmének levonása után fen- 
maradó öt évi jövedelmi adag, öt százalékkal tőké- 
sítve, képezendi a megváltási összeget, mely azon- 
ban az esetben, ha a vasut minden állományában 
és beruházásában üzletképes állapotban van, az 
engedélyokmányban megállapított épitési tőkénél 
csekélyebb nem lehet. 

3. §. Az épitést, felszerelést és üzletet illetőleg 
mindazon könnyebbségek s kedvezmények meg- 
adatnak, melyek megadását az üzlet biztossága 
megengedi. 

4. §. A helyi erdekü vasutak felmentetnek: 

a) az üzleti távírda létesítésétől mindaddig, 
mig azokon a vonatok nem találkoznak, vagy mig 
az éjjeli szolgálat életbe nem lép ; 

b) a posta czéljaira megkívántató hivatalos és 
lakhelyiségek ingyenes előállításának s fentartásának 
és a posta ingyenes szállításának kötelezettsége 
alól; ha azonban az ily vasutakon rendes napi 
közlekedés lép életbe, a postaszállitásért a posta- 
igazgatóság és a vasúti vállalat közt egyezségileg 
megállapítandó mérsékelt dij fizetendő; 
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c) a naponkinti rendes vonat közlekedésének 
berendezésétől; e tekintetben kötelezendő azonban 
az illető vállalat, hogy hetenkint legalább három- 
szor, előre meghatározott s előre közhirré tett idő- 
ben közlekedő vegyes vonatot járasson; 

d) a kormány felügyeleteért járó dijak fize- 
tése alól. 

5. §. Ugyané vasutak részére biztosíttatik: 

a) az épités tartamára a bélyeg- s illetékmen- 
tesség, az építési, illetőleg befektetési tőkének 
bármi módon való beszerzése, valamint az épités 
és felszerelés biztosítása czéljából kötött minden 
szerződés, a pályatelekkönyvezésnél s kölcsönök 
be- és kitáblázásánál előforduló összes beadványok 
s egyéb okmányok, ug^y nemkülönben a pálya 
czéljaira szükséges földterületek s dologi jogok 
átruházását, épitési és felszerelési anyagok szállítá- 
sát, készpénzfizetéseknek részvények átvétele mel- 
lett, vagy a nélkül való teljesitését, végre a hoz- 
zájárulás bármiféle más nemét vagy módját tárgyazó 
okmányok részére; 

b) bélyeg- és illeték-mentesség a törzs- és 
elsőbbségi részvények, elsőbbségi kötvények, va- 
lamint az ideiglenes jegyek első kiadására; 

c) teljes mentesség a nyilvános számadásra 
kötelezett társulatok és egyletek adója, illetőleg a 
kereset- s jövedelmi adó, valamint a törzsrészvény, 
elsőbbségi részvény és kötvény-szelvényadó és 
végre a szelvénybélyeg fizetése alól, az engedély- 
okmány keltétől számított 30 év tartamára. Meg- 
szűnik azonban ezen adómentesség, az engedélyok- 
mány keltétől számított tiz év múlva, a mint a vállalat 
tiszta jövedelme a nevezett adóösszegeknek az üz- 
leti számlába való felvétele után is az engedélye- 
zett épitési tőke 67o kamatjánál magasabb leend. 

6. §. A jelen törvény hatályba lépte után 
engedélyezett helyi érdekű vasutakon a szállítási 
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adó az engedélyezés napjától saámitott 10 éven 
át nem szedetik. 

7. §. Ha ily vasutak építése által a kincstári, 
valamint az állami kezelésben levő alapitványi javak 
érdekelvék, azok az épités költségeihez hozzájá- 
rulni tartoznak. 

Az érdekeltség kérdése és a hozzájárulás mérve 
iránt az illető javakat kezelő szakminiszterrel, és a 
mennyiben ez nem a pénzügyminiszter, a pénz- 
ügyminiszterrel egyetértöleg a közmunka- és köz- 
lekedési miniszter határoz. 

8. §. A magyar állam tulajdonát képező vas- 
utak kötelesek a vonalaikba beágazó helyi érdekű 
vasutak részére: 

a) közösen használandó pályaudvaraikon a 
szolgálatot a tényleges költségek megtérítése mellett 
teljesiteni ; 

b) kívánatra a vidéki vasutak üzletét szintén 
a tényleg felmerülő költségekért vezetni; 

c) az e vasutak számára szükséges építési 
anyagokat önköltségen szállítani. 

9. §. A községek feljogosilvák ily vasutak 
részére legfeljebb 10 évre kiterjedő kamatblztosi- 
tást, vagy másnemű segélyezést átvállalni. 

E részbeni határozatuk azonban csak az esetre 
bir érvénynyel, ha azt az illetékes törvényhatóság 
közbenjöttével a belügyminiszter, illetőleg a bán, 
a pénzügyminiszterrel egyetértöleg helybenhagyta. 

Szabadságukban áll a községeknek a törvény- 
szerű helybenhagyás feltétele mellett, hogy a vidéki 
vasutak részére teljesitendő munkákért, pénzbeli 
fizetésekért, vagy bármely más, általuk szabadon 
választandó szolgálmányokért vállalati czimleteket, 
a köztük és a vállalat közt megállapitandó módon 
és értékben átvehessenek s e czélból megfelelő, 
azonban csak a mondott czélra forditható kölcsö- 
nöket felvehessenek. 
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A vállalat kérelmére az érdekeltek kimutatott 
beleegyezésével az engedélyokmányba felvehető, 
hogy az ily módon elvállalt kötelezettség után ese- 
dékes összegek közigazgatási utón hajtassanak be. 

10. §. A törvényhatóságoknak jogukban áll a 
helyi érdekű pályák- építését közmunkájuknak vagy 
közmunka-váltságuknak egy részével segélyezni. 

E rész megszabásánál irányadó leend, hogy 
a törvényhatóság területének mily része lesz a 
vasút által érdekelve. 

A közmunka csak az épités idejére s legfel- 
jebb három évre ajánlható fel természetben, mig 
a közmunka alapból való ilynemű segélyezést a 
törvényhatóságok legfeljebb 10 évre biztosithatnak 
előre; e részbeni határozatuk azonban csak akkor 
lép érvénybe, ha azt a közmunka- s közlekedési 
miniszter helybenhagyta. 

11. §. A helyi érdekű vasutak részére igénybe 
vehetők különben: 

a) a közutaknak a közönséges kocsi-közleke- 
désre okvetlenül nem szükséges részei; 

b) a vízszabályozási védtöltések. 

Ezeknek igénybevétele esetében azonban az 
ut, illetőleg töltés igénybevétele s fentartásának 
módja és aránya iránt a vasút engedélyese s az 
ut, vagy töltés tulajdonosai közt egyezségek léte- 
sítendők, mely egyezségek, vagy az azoknak esetről- 
esetre szükségessé vált módosítását tárgyazó meg- 
állapodások, a közmunka- és közlekedési minisz- 
ternek jóváhagyás végett bemutatandók. 

12. §. A vitel- és fuvarbérek maximuma az 
engedélyokmányban megállapítandó. 

Mihelyt az engedélyezett pálya tiszta jöve- 
delme egymásután következő három éven az enge- 
délyokmányban megállapított tőke 77o-ára emelke- 
dik, jogában álland a kormánynak, a vállalat 
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meghallgatása mellett, az árszabályt megfelelöleg 
leszállítani. 

13. §. Ha a helyi érdekű vasút kiépítése és 
üzlete czéljából alakítandó társaság törzsrészvé- 
nyeire a névérték 30Vo-a részint készpénzben be- 
fizetve, részint a lekötött ingatlan értéke által két- 
szeres fedezetet nyújtó jelzálogi bekebelezés által 
biztosítva, részint pedig községek és törvényható- 
ságok által törvényszerű módon vállalt kötelezett- 
ségek által fedezve van: a társaság mint ilyen 
megalakulhat és az alapszabályokat a kereskedelmi 
czégjegyzékbe bejegyeztetheti. 

Az engedélyokmányban vagy az alapszabá- 
lyokban meghatározott czimleteket (elsőbbségi rész- 
vényeket, elsőbbségi kötvényeket) azonban a 14-ik 
§. korlátai között csak akkor bocsájthatja ki, — 
és az épités tényleges megkezdésére az engedély 
csak akkor adható meg, ha a törzs-részvénytöké- 
nek 307o-a készpénzben befizettetett. 

14. §. Elsőbbségi kötvények csak az esetben 
adhatók ki, ha azoknak kamatozását és törleszté- 
sét a vidéki érdekelt birtokosok biztosítják; ezen 
biztosíték megítélése a közmunka- és közlekedési 
miniszterre^ és a pénzügyminiszterre bizatik. 

Az elsőbbségi kötvények az engedélyokmány- 
ban megállapított tőkének legfeljebb két ötödrészét 
képezhetik. 

Az elsőbbségi kötvények az elsőbbségi részvé- 
nyekkel együtt az engedélyokmányban megállapított 
tőkének három ötödrészét nem haladhatják meg. 

Az elsőbbségi részvényeket a törzsrészvények- 
kel szemben megillető előjogok az alapszabályok- 
ban állapitandók meg. 

15. §. E törvény végrehajtásával a közmunka- 
és közlekedési-, a pénzügyi- és a belügy-miniszte- 
rek — illetőleg a bán — bizatnak meg. 
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C) A gözmozdonyu vasntak tervezéne 
és épitése tárgyában beadandó kérvények 

felszei*elése. 

Az 1868. évi ápril 20-ikán az országgyűlés 
jóváhagyásával kiadott vasutengedélyezési rendelet 
6. jf-a szerint a vasutengedélyezési tárgyalások csak 
az előzetesen foganatositott közigazgatási bejárások 
után tarthatók meg, a midőn a közmunka- és köz- 
lekedésügyi miniszter már birtokában van az ^zen 
tárgyalások czéljaira szükséges kimerítő adatoknak 
és ismeri az összes érdekeltek kivánalmait is. 

Minthogy a gyakorlat ettől eltért, ezért a köz- 
munka- és közlekedési miniszter 1885. évi 40,003 
sz. rendeletében az engedélyezési rendelet fentem- 
iitett intézkedés betartását rendeli el és egyszers- 
mind a gőzmozdonyu vasutak tervezése és épitése 
tárgyában beadandó kérvények felszerelését újból 
— az előbbitől eltérő módon szabályozza. 
E rendelet szövege a következő: 
Az eddigi gyakorlattól eltérőleg, jövőre az 
országgyűlési jóváhagyással 1868. évi április hó 
20-án 4,973. sz. alatt kibocsátott vasutengedélye- 
zési rendelet értelmében, a vasutengedélyezési tár- 
gyalások csak az előzetesen foganatositott közigaz- 
gatási bejárások után fognak megtartatni, a midőn 
a közmunka- és közlekedésügyi miniszter már bir- 
tokában leend az ezen tárgyalások czéljaira szük- 
séges kimerítő adatoknak és ismerendi az összes 
érdekeltek kivánalmait is. 

' Ennek folytán és tekintettel a mai, már min- 

den téren fokozottabb igényekre, az építési enge- 
délyekért beadandó kérvények felszerelésére s a 
terv és Írásbeli mellékletek mikénti kiállitására vo- 

, natkozólag 1868. évi május hó 7-én 4,378. sz. a. 

\ kiadott itteni rendeletet ezennel hatályon kivül he- 

i 
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lyezem s a helyett a következőket rendelem, 
úgymint : 

1. §. Az engedélyt kérő által a közigazgatási 
bejárás elrendelése, illetve az engedélyezés czéljá- 
ból rendszerint először csakis az általános tervek 
mutatandók be és csak ezeknek a közmunka- és 
közlekedésügyi minisztérium által történt megbirálása 
után terjesztendők be a részletes tervek. 

Az általános tervezethez tartoznak a követ- 
kezők : 

•1. Általános átnézeti térkép 1:75,000, vagy 
1 : 144,000 léptékben. 

2. Topographiai térkép 1 : 25,000, vagy ha 
ilyen meg nem kapható, 1 : 28,800 léptékben, a ter- 
vezett vonal által netán érintett bányatelepek ki- 
tüntetésével. 

3. Helyzeti rajz a vonal hegyi vagy egyéb- 
ként nehéz jellegű szakaszairól, 1 : 2,880 léptékben, 
rétegvonalakkal, illetve magassági mérjegyekkel. 

A rétegvonalak oly sürüen, illetve a magas- 
sági mérjegyek oly számban rajzolandók be, hogy 
azokból a terepviszonyok eléggé elbírálhatók le- 
gyenek. 

' 4. Általános hosszszelvény a 2. pont alatt em- 
iitett topographiai térkép hosszléptékében és száz- 
szor nagyobb magassági léptékben. 

5. Műszaki leirás, melyben a vonal vezetése, 
a netaláni variánsok, az irány, emelkedési és terep- 
viszonyok, az állomások száma, valamint a terve- 
zett létesítmények szerkezete, kiviteli módja és 
minősége, minden költségvetési fejezetre nézve ki- 
merítően ismertetendők. 

Ha az engedélyt kérő más pályáknál már jóvá- 
hagyott szerkezeteket kivan alkalmazni, a műleírás- 
ban ezen körülmény is felemlítendő. 

6. Tájékoztató jelentés a pálya kiépítése által 
elérendő közgazdasági és egyéb előnyökről és azon 
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tényezőkről, melyekre engedélyt kérő a pálya jö- 
vedelmezőségét alapítja, továbbá az üzlet czélba 
vett berendezéséről, közös állomásokról, szárnyvo- 
nalakról, stb. 

7. Általános költségvetés a következő czimek 
szerinti csoportozatban: 

I. Az előzetes és építési tervezés, valamint az 

építési vezetés és felügyelet; 
IL a kisajátítás; 

III. az alépítmény; 

IV. a felépítmény (a pálya kavícsolásával) ; 
V. a magas építmények; 

VI. a pálya-elzárás és beosztás; 
VII. a távírda és egyéb jelzők; 
VIII. a pálya berendezése és felszerelése; 

IX. a forgalmi eszközök; 

X. tartalékalap- és 

XL az időközi kamatok. 

2. $. Az általános terveknek a közmunka- és 
közlekedésügyi miniszter által eszközölt megbirálása 
után és a tett észrevételek szemmel tartásával kezd- 
hető meg a részletes tervek kidolgozása, melyek- 
nek elkészülte után a már elbírált általános ter- 
vekkel egyetemben felterjesztendők a következő 
müveletek, u. m. : 

1. Részletes helyszínrajz 1:2880 léptékben, 
melybe a birtokrészletek (parczellák) is berajzo- 
landók és pedig a vonaltól jobbra és balra oly 
szélességben, hogy az akadálytalan közlekedés és 
vizlevezetés czéljából szükségelt létesítmények meg- 
állapítása körül a közigazgatási bejárás alkalmával 
akadályok még akkor se merüljenek fel, ha kisebb 
vonal-eltolások lesznek eszközlendők. Ezen hely- 
színrajzban a pályanyom, a műtárgyak — ez utób- 
biak a tervezett nyílások kitételével — útátjárók, 
párhuzamos utak, ut- és vízszabályozások — azok 
szélességük megjelölésével — valamint az állomá- 
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sok helye és az azokhoz vezető hozzájáró utak 
csak egyszerű színes vonalak által lesznek kitün- 
tetendök. 

A községek határai a helyzetrajzban ponto- 
san és feltűnően kiemelendök és a pálya által szelt 
megyék és községekről külön jegyzék is csato- 
landó. 

2. Részletes hosszszelvény 1 : 2880 hosszúsági 
és 1 : 288 magassági léptékben, melyben kitünte- 
tendők mindazon létesítmények, melyek a részletes 
helyszínrajzban megjelöltettek, továbbá berajzolandó 
és mérjegyekkel ellátandó mindenütt a gondosan 
kipuhatolandó legmagasabb árviz is. 

3. A pályatest szabványszelvénye és jellemző 
keresztszelvények : nagyobb töltések és bevágások- 
nál a pálya vezetésére igénybeveendő közutak és 
védtöltéseknél, valamint oly helyeken, hol védmü- 
vek vagy biztositások vannak kilátásba véve. 

4. A nagyobb hidak nyílásainak megállapitha- 
tása végett megkívántató vízmütani adatok, rajzok 
és számitások. 

5. Részletes költségvetés, melyben hasonlóan 
— az 1. §. 7. pontja alatt említett czimek szerinti 
csoportosítással — az egyes czimek alatti költsé- 
gek a pálya jellegének és a fenforgó műszaki 
nehézségeknek megfelelőleg, külön-külön részlete- 
zendők. 

A költségvetés bekezdésében a költségek fe- 
jezetenként összegezve is kitüntetendők és pedig 
az egész vonalra és külön rovatban pályakilomé- 
terre is kiszámítva. 

3. §. Róna, vagy dombos tájakon építendő 
könnyű jellegű vasutak közigazgatási bejárásának, 
illetve engedélyezésének kinyerése czéljából az 1. 
jf-ban említett rendszerinti eljárástól eltérőleg, az 
általános tervekkel egyidejűleg a részletes tervek 
is bemutathatok. 
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4. $. Az 1. és 2. $-ban felsorolt müveletek, 
melyek minden rajz- és Írásbeli mellékleteikkel együtt 
kivétel nélkül két teljes példányban lesznek benyúj- 
tandók, 21 cm. széles és 34 cni. magas alakban 
összehajtva készitendök, és az engedélyt kérő, va- 
lamint a tervező mérnök által is aláirandók. 

Tervezetek, a melyek ezen szabályzat hatá- 
rozmányainak meg nem felelnek, kiegészítés vagy 
átdolgozás végett mindenkor vissza fognak kül- 
detni. 

5. $. A tervezett vonal közigazgatási bejárása 
csakis akkor lesz elrendelhető, ha az előbbi $-okban 
részletezett müveletek a közmunka- és közleke- 
désügyi minisztérium részéről megfelelőnek talál- 
tattak s illetőleg, ha a megejtett előleges helyi 
szemle alapján esetleg elrendelt változtatásokra vo- 
natkozó variánsok tervei is már hasonló részletes- 
séggel elkészíttettek. 

6. $. Az engedélyt kérő a közmunka- és köz- 
lekedésügyi minisztérium által elrendelt helyszíni 
szemlék, a közigazgatási bejárás és pótbejárás, vala- 
mint a netán elrendelt egyéb tárgyalások költsé- 
geit viselni tartozik. 

7. %. A mint az engedélyokmány kiadato.tt, az 
engedélyezett vonal a közmunka- és közlekedés- 
ügyi minisztérium határozatai nyomán véglegesen 
kitűzendő, lejtmérezendö, és annak tervezete az 
építésre megkívántató részletességgel kidolgozandó, 
minek megtörténtével a következő tervezetek lesz- 
nek egymásután és az engedélyokmányban meg- 
állapított határidőkben és módon ide felterjesz- 
tendők. 

1. Az építési helyzetrajz, 1 : 2880 léptékben, 
a pályatest és a melléklétesítmények szabatos ki- 
tüntetésével, és 

2. Az építési hossz-szelvény, 1 : 2880 hosszu- 
sági és 1 : 288 magassági léptékben. 
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3. A sin- és kapcsolószerek pontos rajza, ter- 
mészetes nagyságban, a hordképességre vonatkozó 
számításokkal és a talpfa-beosztással együtt. 

4. Az állomások tér- és vágányzati rajzai, 
1:1000 léptékben. 

5. Az al-, fel- és magas-épitmények szabvány- 
rajzai, továbbá a pályaelzárás, jelzők és forgalmi 
eszközök részlettervei. 

6. A szabványostól eltérő épitkezésekröl, vala- 
mint a nagyobb hidakról s azok felszerkezeteiröl 
külön részletrajzok mutatandók be, mely utóbbiak- 
hoz mindenkor az erőtervek, valamint a vonat- 
kozó súly- és nyugtani számitások is melléklendők 
lesznek. 

Az 1. és 2. pontok alatt emiitett tervek fel- 
terjesztése mellőzhető az esetben, ha a közigaz- 
gatási bejárás alapjául szolgált részlettervek a 
közmunka- és közlekedésügyi miniszter által az 
épitési engedély megadására alkalmasoknak talál- 
tattak. 

8. $. A mennyiben az előbbi J<-ban 1. és 2. 
pontok alatt emiitett épitési tervekben a bejárási 
tervvel szemben oly indokolt eltérések vagy vo- 
nalváltozások fordulnának elő, melyek a közigaz- 
gatási bejárás határozmányainak részbeni módosí- 
tását igényelnék: az illető pályaszakaszokra nézve 
pótbejárás lesz foganatosítandó. 

Vonalváltoztatás esetén a közigazgatási bejá- 
rásnál alapul szolgált pályanyom is mindenkor pon- 
tosan kitüntetendő az épitési helyzetrajzban. 

9. S(. Mindaddig, mig az épitési engedély meg 
nem adatott, úgyszintén mig az 1881 :XLI. t.-czikk 
illető határozmányainak elég nem tétetett, a vasút 
kivitelét megkezdeni nem szabad; ép ugy tiltva 
van az olyan részlettervek végrehajtása is, melyek 
a közmunka- és közlekedésügyi miniszter által elő- 
zőleg jóváhagyva nem lettek. 
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A közlekedés és vízfolyás biztosítására a köz- 
igazgatási bejárás alkalmával megállapított intézke- 
dések az érdekeltek beleegyezése esetén is csak a 
közmunka- és közlekedésügyi minisztérium jóváha- 
gyásával változtathatók meg. 

10. §. Minden tervezet a rajz- és írásbeli mel- 
lékletekkel együtt a fentebbi g-okban előirt alak- 
ban, két példányban s a tervező, illetőleg az enge- 
délyes vagy jogutódja jogerejü aláírásával ellátva 
nyújtandó be. 

11. %. Az engedélyezett vaspálya befejezése 
után az engedélyes vagy jogutódja köteles bemu- 
tatni az összes létesítményekről a műszaki felül- 
vizsgálat czéljaira alkalmas terveket, melyeknek a 
tényleges kivitellel mindenben egyezniök kell. 

12. %. Végre köteles az engedélyes, illetve 
jogutódja a pálya kiépítése után az engedélyezett 
pályavonal s létesítményeiről a cs. és kir. közös 
hadügyminisztérium vagy képviselői által kívánt mű- 
szaki müveleteket a közmunka- és közlekedésügyi 
minisztérium utján a cs. és kir. közös hadügymi- 
nisztérium részére egy-egy példányban felterjeszteni. 



IL A kisajátitásról. 

A magánjog szempontjából a kisajátítás a 
tulajdonjognak azon megszorítása, melynél fogva 
a tulajdonos a közérdek szempontjából a törvény 
által meghatározott esetekben a tulajdonát képező 
ingatlan birtokot tulajdonul vagy csupán haszon- 
élvezetül, határozott vagy határozatlan időre áten- 
gedni tartozik. 

A vasúti jog szempontjából azonban a ki- 
sajátítás még tulajdonszerzési módnak is tekintendő, 
a mennyiben a vasúti vállalatok rendszerint kisa- 
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játitás utján szerzik meg azon földterületek tulaj- 
donjogát, melyekre a vasutépités- és forgalomhoz 
szükségük van. 

Föelv a kisajátításnál, hogy annak csakis köz- 
érdekből van helye. 

A kisajátítási jogot minden egyes válla- 
lat részére, — a mennyiben azt nem külön törvény 
adja meg, vagy külön törvény másként nem intéz- 
kedik, — a közmunka-és közlekedési mi- 
niszter engedélyezi. 

A vállalat terveinek előmunkálataira az 
engedélyt rendszerint szinte a közmunka- 
és közlekedési minisztérium adja meg; 
mindazonáltal községi utak építésénél a csu- 
pán egy község területén helyi forgalom czél- 
jából létesítendő vasutak építésénél, 
valamint azon esetben, midőn az állóvizek és 
mocsárok lecsapolása, az alagcsövezés, 
a belvizek levezetése, az árvizek elleni 
védtöltések emelése, végül pedig a futó 
homok meggátlása végett alakult vállalatok 
csak egy község határára szorítkoznak, az előmun- 
kálati engedélyt az illető törvényhatóság alis- 
pánja vagy polgármestere is megadhatja. 

A kisajátítás tárgyát csakis ingatlan képezheti 
s a kisajátitást nem akadályozhatja sem a kisajá- 
títandó ingatlannak, sem a tulajdonosnak minősége. 

A kisajátító a kisajátítás által az ingatlannak 
tehermentes tulajdonjogát vagy időleges használatát 
szerzi meg, de nem szerzi meg a kisajátító válla- 
lat azon jogokat, melyek a kisebb királyi haszon- 
vételi jogok tekintetében, valamint az arányosítás 
vagy úrbéri rendezés és elkülönítés tárgyát képezhető 
közös területekre nézve a kisajátított ingatlan tulaj- 
donosát megilletnék; mert ezen jogok a kisajátitást 
szenvedő tulajdonos sajátjai maradnak. 
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É 

Habár a kisajátítás a közérdek igényeinek 
kielégítését czélozza, mindazonáltal a törvényhozás 
arról is gondoskodott, hogy a magánérdeken se 
ejtessék csorba. így ha a vállalat létesítésére va- 
lamely birtoktestnek csak egy része vétetik kisa- 
játítás alá, köteles a vállalat arról gondoskodni, 
hogy a felUlnlaradó birtokrészek előbbi rendelteté- 
sükre czélszerüen használtathassanak, sót valamely 
birtoktest egy részének kisajátítása esetében a tu- 
lajdonosnak joga van a törvény által egyenkint 
felsorolt esetekben az egész birtoktest kisajátítását 
kérni. 

A kisajátítandó terUleten levó épület, vizmü 
vagy más tartozék pedig mindig csak egészben 
lehet tárgya a kisajátításnak. 

A szomszédbírtokosok birtokaínak használata 
nem akadályozható, s a szükségen tul meg nem 
nehezíthető, minél fogva köteles a kisajátító a 
szomszédbirtokhoz jutásra, az átjárásra és a marha- 
áthajtásra szükséges utakat, átjárókat és hidakat, 
valamint a víz levezetésére szükséges árkokat, csa- 
tornákat és zsilipeket az illető községben létező 
több hasonmüvek módjára előállítani, jogában áll- 
ván az e czélra szükséges területeket a kisajátítási 
tervbe szintén felvenni. 

Gőzmozdonyu vasutak és gőzhajózásra szánt 
vizi utak vállalatai kötelesek a kisajátítási tervbe 
belefoglalni azon épületeket is, melyek a szabály- 
szerű tüztávlat körén belül esnek. 

A kisajátítás mindig valódi és teljes kártala- 
nítás mellett eszközöltetik és a kártalanítási összeg 
rendszerint szakértők által állapittatik meg. 

A kártalanítási eljárásra azon törvényszék ille- 
tékes, a mely a kisajátítandó ingatíannak birtok- 
bíróságát képezi. 

A törvényszék a kisajátítási tárgyalás vezetésére 
kebeléből egy bírói tagot és egy tollvezetőt küld ki. 

Dr. Eidenberg és Dr. Báo : Vasúti jog. 6 
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A biró mindenek elótt a kisajátító és érdek- 
lett tulajdonos és telekkönyvi érdeklettek közt 
a barátságos egyezséget köteles megkisérleni, s 
csak az esetre, ha az sikerhez nem vezetne, álla- 
pittatik meg a kisajátitandó ingatlan értéke. 

Nálunk a kisajátitást az 1868. LV. és LVI. 
t.-cz. szabályozta, mely törvényczikkek azonban az 
1881. XLI. t.-cz. által hatályon kivül helyeztettek. 

A most érvényben levő 1881. XLI. t.-cz. in- 
tézkedései a következők: 

I. FEJEZET. 

általános határozatok. 

1. §. Kisajátitásnak csak közérdekből és csak 
a következő esetekben van helye: 

1. közutak és közhidak építésére; 

2. közhasználatra szolgáló gép- vagy lóerejü 
vasutak létesítésére; 

3. hajózásra, árvizek levezetésére vagy öntö- 
zésre szolgáló csatornák építésére; 

4. Folyóvizek szabályozására; 

5. állóvizek és mocsárok lecsapolására, alag- 
csövezésekre és belvizek levezetésére; 

6. árvizek elleni védtöltések emelésére; 

7. közhasználatra szolgáló kikötők, parti rak- 
helyek (dock) és közraktárak építésére; 

8. futó homok meggátlására ; 

9. távírdák felállítására; 

10. hadi erődítésekre; 

11. állami épületek és intézetek létesítésére és 
a szabadságvesztés-büntetés végrehajtására rendelt 
épületek és intézetek biztosságának eszközlésére; 

12. a fennebbi pontokban elősorolt vállalatok 
(munkálatok) nagyobbítására vagy czélszerübb be- 
rendezésére ; 
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13. mindazon esetekben, melyekben a kisajá- 
títást külön törvény állapítja meg. 

2. §. Községekben az 1. §-ban elősorolt ese- 
teken felül közérdekből helye van még a kisajátí- 
tásnak uj utczák és közterek nyitására, köztenietök 
és közdülő-utak létesítésére, községi iskolák, köz- 
kórházak, közfürdők, katonai laktanyák és áz azok- 
hoz tartozó épületek építésére, közhasználatra szolr 
gáló viz- és gázvezetékekre, valamint a köztiszta- 
ság és ^közegészség czéljából tervezett csatornák 
előállítására; — s mindezen vállalatok nagyobbt- 
tására vagy czélszerübb berendezésére. 

3. §. Törvényhatósági joggal felruházott vá^ 
rosokban, valamint a rendezett tanácscsal . és egy- 
szersmind tízezernél több lakossal bíró városokban 
az 1. és 2. §-ban elősorolt eseteken felül közér- 
dekből helye van niég a kisajátításnak utczák és 
közterek szabályozására, továbbá közegészségügyi, 
kereskedelmi, forgalmi és közbiztosságí czéloknak 
szolgáló középületek és intézetek létesítésére; — s 
ezek nagyobbítására vagy czélszerübb berende- 
zésére. 

4. §. Budapest főváros területén az 1 ., 2. és 
3. §-ban elősorolt eseteken felül közérdekből helye 
van még a kisajátításnak közművelődési és szépí- 
tés! vágy bármely más közczélra szolgáló középü- 
letek és intézetek létesítésére s ezek nagyobbítá- 
sára vagy czélszerübb berendezésére. 

5. §. A kisajátítási jogot minden egyes vál- 
lalat részére, — a mennyiben azt nem külön tör- 
vény adja meg, vagy a külön törvény másként 
nem intézkedik, — a közmunka- és közlekedési 
miniszter engedélyezi. 

Olyan vállalatoknál vagy munkálatoknál, me- 
lyek létesítésére a fennálló törvények értelmében 
hatósági engedély vagy jóváhagyás kívántatik meg, 
a kisajátítási jog csak akkor engedélyezendő, ha az 

6* 
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illető vállalat az erre hivatott hatóság által enge- 
délyeztetett, vagy ha az illető munkálatnak létesí- 
tése az arra illetékes hatóság által elhatároztatott. 

6. §. Ha Budapest főváros területén az !•, 2., 
3. és 4. §-ban elősorolt valamely vállalatnak vagy 
munkálatnak végrehajtása a főváros kezdeménye- 
zése nélkül a kormány részéről határoztatott el, a 
határozat ellen a főváros azon miniszterhez, ki a 
munkálatot elhatározta, a hivatalos értesítéstől szá- 
mítandó 15 nap alatt előterjesztést intézhej; s azon 
esetben, ha a felmerült nehézségek kölcsönös fel- 
világosítások utján meg nem szüntethetnének, a 
munkálat csak a törvényhozás engedélyezése után 
hajtathatik végre. 

7. §. Az 1. §-ban elősorolt vállalatok tervei- 
nek előmunkálataira az engedélyt rendszerint a 
közmunka- és közlekedési miniszter adja meg. 

Községi utak építésénél, a csupán egy község 
területén helyi belforgalom czéljából létesítendő 
vasutak építésénél, valamint azon esetekben, melyek- 
ben az 1. §. 5., 6. és 8. pontjaiban elősorolt vál- 
lalatok csak egy község határára szorítkoznak: az 
előmunkálati engedélyt az illető törvényhatóság al- 
ispánja vagy polgármestere is megadhatja. 

A 2., 3. és 4. §§-ban elősorolt esetekben az 
előmunkálati engedélyt az illető törvényhatóság al- 
ispánja vagy polgármestere adja meg. 

8. §• Az előmunkálatokra kiadott engedély 
alapján a vonalírányok megállapítása s a vállalat 
tervének elkészítése czéljából szükséges műszaki 
munkálatokat és anyagkutatásokat mindenki köte- 
les birtokán ingyen eltűrni. 

A vállalkozó az előmunkálatok megkezdésének 
helyét és idejét a megkezdés előtt legalább 3 nap- 
pal az illető község elöljáróságának bejelenteni tar- 
tozik; s az elöljáróság erről az érdekelt birtoko- 
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sokat egyénenként vagy a helyi szokásnak megfe- 
lelő hirdetményben értesiti. 

Ha az előmunkálatok foganatosítása alkal- 
mával valakinek kár okoztatnék, azt az előmun- 
kálatokat készítői azonnal megtéríteni kötelesek. — 
Ezen kártérítési kötelezettség biztosítása végett va- 
lamelyik érdekelt fél kérésére az illető törvényha- 
tóság alispánja vagy polgármestere aránylagos óva- 
dék letételét rendelheti el, s annak megtörténtéig 
a vállalkozót az előmunkálatok megkezdésétől vagy 
folytatásától eltilthatja. 

Az előmunkálatokra adott engedély alapján a 
közigazgatási hatóságok a vállalkozót és megbízot- 
tait eljárásukban támogatni kötelesek. 

9. §. Kisajátítás tárgyát csak ingatlan dolog 
képezheti. 

A kisajátítást nem akadályozhatja, sem a ki- 
sajátítandó ingatlannak, sem a tulajdonosnak mi- 
nősége. 

10. §. Kisajátítás által az ingatlannak teher* 
mentes tulajdonjoga, vagy annak a jelen törvény- 
ben szabályozott időleges használata szereztetik meg. 

Valamely ingatlannak kisajátításával a vállalat 
nem szerzi meg azon jogokat, a melyek a kisebb 
királyi haszonvételi jogok tekintetében, valamint 
az arányosítás vagy úrbéri rendezés és elkülönítés 
tárgyát képezhető közös területekre nézve a kisa- 
játitott ingatlan tulajdonosát megilletnék. Ezen jogok 
a kisajátítást szenvedő tulajdonos sajátjai ma- 
radnak. 

11. §. A kisajátítási jog csak azon területre 
terjed ki, mely az illetékes hatóság által jóváha- 
gyott vállalati tervek szerint a vállalat létrehozá- 
sára, átalakítására, nagyobbitására, czélszerUbb be- 
rendezésérc vagy fentartására szükséges; továbbá 
azon területre, mely a vállalat czőljaira szükséges 
kő-, kavics-, homok-, föld- és tégláanyagok és víz 
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elöállitására vagy a felesleges anyagok lerakására 
és víz levezetésére megkívántatik, ideértve az e 
területhez vezető nélkülözhetlen utak elöállitására 
szükséges tért is. 

12. §. Ha a vállalat tervszerű létesítésére va- 
lamely birtoktestnek csak egy része vétetik kisajá- 
títás alá, köteles a vállalat a 15. §-ban meghatá- 
rozott módon gondoskodni arról, hogy a felülma- 
radó birtokrészek előbbi rendeltetésükre czélszerüen 
használtathassanak. 

13. §. Valamely birtoktest egy részének kisa- 
játítása esetében a tulajdonosnak joga van az egész 
birtoktestnek kisajátítását követelni következő ese- 
tekben : 

1. Külbirtoknál : 

a) ha a birtoktestnek felülmaradó része a ki- 
sajátitás következtében használhadanná válik; 

b) ha. a felülmaradó rész a kisajátítás alá vett 
egész birtoktest területének egy negyedénél kisebb. 
— E jog nem illeti meg a tulajdonost azon hatá- 
rokon, melyeken a tagosítás még nem történt meg, 
kivéve^ ha a kisajátítandó terület olyan minőségű, 
hogy az tagosítás utján kicserélésnek tárgyát nem 
képezi (gyümölcsös, szőlő s t. eíT); 

c) ha a birtoktest a kisajátítás által több részre 
daraboltatik fel, a tulajdonos a kisajátítást a bir- 
toktestnek csak azon részére nézve követelheti, 
melyre nézve az a) vagy b) pontok alatt elősorolt 
feltételek fenforognak. 

2. Beltelkeknél : 

a) ha valamely gazdasági, gyári, vagy ipar- 
üzlethez tartozó több épület közül egy, vagy az 
azokhoz tartozó telek egy része esik kisajátítás alá, 
s ez által a fennállott üzlet lehetetlenné válik; 

b) ha a telekkel kapcsolatban volt valamely 
jog vagy üzlet gyakorlatától a tulajdonos a kisa- 
játítás által egészen megfosztatnék, vagy annak 
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használata, illetőleg folytatása tetemesen költsége- 
sebbé válnék. 

Az utóbbi a) és b) pont alatt felsorolt ese- 
tekben a tulajdonosnak a kisajátitás követelése iránti 
joga megszűnik, ha a kisajátító a birtoktestet egy 
azzal érintkezésben levő más területtel olykép ajánl- 
kozik kiegészíteni, hogy az egy részének kisajátí- 
tása után is előbbi czéljának bebizonyithatólag meg 
fog felelni, s ha ez esetben a kisajátitás alá veendő 
építmény helyett ugyanolyan építménynek előállí- 
tására vagy teljes készpénzbeli kárpótlásra ajánlkozik. 

14. §. A kisajátítandó területen levő épület, 
vizimü vagy más tartozék nem részletben, hanem 
mindig egészben tárgya a kisajátitásnak. 

Az ut-, hid- s révvámjog kisajátítása esetén 
köteles a kisajátító, mennyiben ezt a tulajdonos 
kívánja, az e jog gyakorlata czéljából fennálló épít- 
ményeket is kisajátítani. 

15. §. A létesítendő vállalat által a szomszéd- 
birtokosok birtokainak használata nem akadályoz- 
ható, s a szükségen tul meg nem nehezíthető. 

Ennél fogva köteles a kisajátító a szomszéd- 
birtokokhoz jutásra, az átjárásra, s a marha áthaj- 
tására szükséges utakat, átjárókat és hidakat, vala- 
mint a víz levezetésére megkívántató árkokat, csa- 
tornákat és zsilipeket az illető községben létező 
többi hasonmüvek módjára, s esetleg a vállalat 
által módosított viszonyoknak megfelelően előállí- 
tani, jogában állván az e czélra szükséges terüle- 
teket a kisajátítási tervbe szintén felvenni. 

Ezen müveknek használható állapotban fen- 
tartása a vállalat feladata, ha az olyan területen 
fekszik, melyet a vállalat saját czéljaira maga is 
használ; más esetben a fentartás csak annyi rész- 
ben terheli a vállalatot, a mennyiben annak fen- 
tartása a kisajátitás előtt ugyanazon czélra szol- 
gált mü fentartásánál többe kerül. 
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16. §. Gözmozdonyu vasutak, és gözhajózásra 
szánt vizi utak váilalatai kötelesek a kisajátitási 
tervbe belefoglalni azon épületeket is, melyek a 
szabályszerű tüztávlat körén belül esnek. 

A szabályszerű tüztávlat a következő: 

1. tűzbiztos anyagból készült s ugyanolyan 
anyaggal fedett épületeknél, melyeknek összes nyi- 
lasai ablakok- vagy ajtókkal elzárhatók, 8 méter; 

2. fa, vagy zsindelyes oldalú, vagy fedelű épü- 
leteknél, melyeknek nyilasai fentebbi módon szin- 
tén elzárhatók^ 20 méter; 

3. szalma, gyékény, sás vagy náddal fedett, 
valamint olyan épületeknél, melyeknek nyilasai 
ablakokkal vagy ajtókkal el nem zárhatók, továbbá 
a szalma- vagy szénakazalok lerakására rendesen 
használt szérüs kerteknél, 60 méter; 

4. lobbanékony tárgyak készítésére vagy eltar- 
tására szolgáló épületeknél 100 méter. 

Ezen távolságok vasutaknál a pályaszin és az 
épület fedelének gerincze, illetőleg a szérűskert föld- 
szine közötti magasság- különbség kétszeresével 
nagyobbitandók, ha az épület fedelének gerincze, 
illetőleg a szérűskert földszine 2 méternél mélyeb- 
ben fekszik a pálya színénél. 

A pálya vagy a hajózható vízfolyás felszíné- 
nél 6 méterrel magasabb talajon fekvő épületek se 
a kisajátítás, se az átalakítás tárgyát nem képezik. 

17. g. A tüztávlat meghatározására gözmoz- 
donyu vasutaknál az épület legkíállóbb pontja s a 
folyó pályán az e ponthoz legközelebb eső sinvá- 
gány tengelye, állomásoknál ellenben a pályasik 
széle, a gőzhajózás létesítése tekintetéből eszköz- 
lendő folyamszabályozásoknál, csatorna- és kikötő- 
építéseknél pedig az épület legkíállóbb pontja s az 
ahhoz legközelebb eső hajózható vízfolyás határ- 
vonala közti távolság veendő alapul. 
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18. §. A 16. §-ban megállapitott tüztávlat kis- 
sebbithetö a csupán helyi érdekli vasutaknál egy- 
általában, s más vasutaknál is akkor, ha a nem 
tűzbiztos épületek vagy szérűskertek, tűzbiztos épü- 
letek vagy élőfák által fedeztetnek. 

ilyen esetekben a tüztávlatot, s a csupán helyi 
érdekű vasutaknál e miatt alkalmazandó elővigyá- 
zat! szabályokat, a közmunka- és közlekedési mi- 
niszter állapítja meg. 

19. §. A tüztávlat czimén a kisajátitási tervbe 
felvett épületeket a vállalat vagy a tűztávlati sza- 
bályoknak megfelelő módon tűzbiztossá tenni, vagy 
kisajátítani köteles. 

A tüztávlatba eső szérűskertek kisajátítását a 
tulajdonos nem követelheti, hanem köteles meg- 
elégedni azon értékvesztesség megfizetésével, mely 
felmerül az által, hogy az illető terület szérűskert 
gyanánt többé nem használható. 

20. §. A vállalat építésének megkezdése után 
annak a 16. §-ban körűiirt pontjához 60 méter tá- 
volságon belül eső területen szérűskertek egyátalán 
fel nem állíthatók, épületek pedig csak az illeté- 
kes hatóság engedélyével építhetők. 

Az engedély megadása előtt az illető vállalat 
meghallgatandó s netaláni felfolyamodás esetében, 
az ügy a közmunka- és közlekedési miniszternek 
elhatározása alá terjesztendő. 

21. §. A 3. és 4. §§. rendén felsorolt váro- 
sokban kötelesek a tulajdonosok minden köz- és 
magán-építkezésnél az illetékes hatóságok által jóvá- 
hagyott építkezési szabályokat, valamint az utczák 
és terek szabályozási czéljából megállapított sza- 
bályozási vonalakat megtartani. 

Ha a szabályozási vonalak megtartása által a 
tulajdonos telkének egy részét az utcza vagy tér 
szabályozására átengedni kényszerülne, az így át- 
engedett terület kisajátítási jogczimen községi va- 
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gyónná válik, s a város köteles annak valódi és 
teljes becsértékét, az u] épület tetőzetének felálli- 
tásakor készpénzben megfizetni; ezen fizetésnek 
teljesítésénél s illetőleg a becsértéknek bírói letété- 
ményezésénél a jelen törvény IV. fejezetében fog- 
lalt szabályok tartandók meg. 

Ha ellenben a szabályozási vonalak megtar- 
tása által a telek tulajdonosa az utczából vagy tér- 
ből valamely részt telkéhez kapcsolni kényszerülne, 
ezen terület kisajátitási jogczimen a telektulajdonos 
tulajdonába megy át, ki is köteles annak valódi és 
teljes becsértékét az építés megkezdése előtt a 
város részére készpénzben megfizetni. 

Az ilyen utcza-, tér- vagy telek-terjedékek 
becsértéke a felek megegyezésének hiányában a 
jelen törvény IV. fejezetében foglalt határozatok 
szerint állapítandó meg, s az illető város polgár- 
mestere köteles az átengedett vagy átvett terje- 
déknek kisajátitási tervét az illetékes bírtokbíró- 
sághoz a kártalanítási eljárás megindítása J végett, 
haladék nélkül beadni. 

!2í2. §. Budapest területén a főváros rendezése 
czéljából még a következő határozatok lépnek 
érvénybe : 

1. A tóvárosi utczáknak s tereknek akár egész- 
ben, akár csak részben eszközlendö szabályozása 
esetében, az ugyanazon utczában vagy téren levő 
olyan telkek s épületek, melyek a munkálat által 
elérendő czél igényeinek meg nem felelnek, továbbá 
olyan épületek, melyek a kitűzött uj utcza vagy 
tér szabályozási vonalánál hátrább állanak kisajá- 
títás alá vehetők, ha tulajdonosaik a fővárosi ha- 
tóság felszólítására kiállítandó, s az illető ingada- 
nokra telekkönyvileg feljegyzendő írásbeli nyilat- 
kozatokban kötelezőleg ki nem jelentik, hogy három 
év alatt az említett igényeknek megfelelő épüle- 
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tet fognak felállitani, illetőleg épületeiket a szabá- 
lyozási vonalnak megfelöleg kiépíteni. 

Ha a tulajdonosok a nyilatkozatot a fővárosi 
hatóság felszólításában kitűzött határidő alatt alá 
nem irják, valamint akkor is, ha a nyilatkozatban 
meghatározott három év a nélkül telt el, hogy az 
illetők a nyilatkozatban foglalt kötelezettségeiknek 
megfeleltek volna: a kisajátítás azonnal foganatba 
vehető. 

2. Ha a fővárosban kisajátított ingatlannak a 
czélba vett munkálatra nem szükséges olyan része 
marad fenn, a mely utczára vagy térre homlok- 
zattal bír, és a mely terjedelmét vagy alakját te- 
kintve, nem alkalmas arra, hogy azon az építési 
szabályoknak megfelelő épület felállíttassék : joga 
van a kisajátítónak a szomszéd ingatlant szintén 
kisajátítani, s azzal egy telekké egyesíteni, hacsak 
a szomszédok egyike késznek nem nyilatkozik azt 
becsáron átvenni és telkével egyesíteni. 

A szomszédok közül annak van elsőbbsége, 
a kinek telke kisebb utczai liomlokzattal, illetőleg 
kiterjedéssel bír. 

A szomszédok felszólításának minden esetben 
a fővárosi hatóság utján kell történni, s ha a szom- 
szédok a telekterjedék átvételére a kitűzendő ha- 
táridő alatt készeknek nem nyilatkoznak, ellenük a 
kisajátítás azonnal foganatba vehető. 

Ha a szomszéd a telekterjedék átvételére haj- 
landó, de annak becsértéke iránt megegyezés nem 
jön létre, a becsérték a jelen törvény II. és IV. 
fejezeteiben foglalt szabályok szerint állapítandó meg, 
s e végből a kisajátító fél a kisajátítási tervet az ille- 
tékes bírtokbirósághoz haladék nélkül beadni köteles. 

3. Ha a kisajátító fél az 1-ső pont értelmében 
kiállított nyilatkozatban foglalt három évnek, vagy 
az 1. és 2. pontokban említett nyilatkozatok kiál- 
lítására kitűzött és sikertelenül letelt határidőnek 
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utolsó napjától számított 90 nap alatt a kisajátí- 
tási s illetőleg kártalanítási eljárást meg nem indítja, 
a jelen szakasz alapján támasztható kisajátítási joga 
elenyészik. 

II. FEJEZET. 
A kárlalanUdsról. 

23. §. A kisajátítás valódi és teljes kártala- 
nítás mellett eszközöltetik. 

A kártalanítási összeg mennyiségének megál- 
lapításánál nemcsak a kisajátított ingatlannak az 
értéke veendó számításba, hanem: 

1. azon értékveszteség is, melyet az ingat- 
lan a megcsonkítás, vagy részekre szakítás, által 
szenved ; 

2. azon átalakítási költségek is, a melyek meg- 
kívántatnak arra, hogy a birtok, a melyből egy 
rész kisajátittatott, a kisajátítás előtt gyakorolt mó- 
don továbbra is használható legyen; 

3. azon költségtöbblet tőkéje is, a melyet a 
megmaradt bírtokrésznek a kisajátítás utáni hasz- 
nálata, a kisajátítás előtti állapothoz hasonlítva, 
igényel. 

A kisajátitdsi kártalanítási ősszeg megállapításánál 
nem hagyható figyelmen kivül az, hogy a kisajátítás foly- 
tán a birtok ketté szakad és hogy a hid- és vasút épí- 
tése által a lefutó viz a ki nem sajátított területre ve- 
zettetik. (A m, kir. Curia 18S4. mérczius 18. 8019. 
sz. határozata.) 

Értékcsőkkenés egyedül abból, hogy valamely bir- 
tok a vaspálya által áthasittatik, nem következik. Érték- 
csőkkenés a mezei gazdálkodásra használható földek ki- 
sajátításánál föleg ott áll elő, hol a vaspálya valamely 
birtokot ugy hasit két vagy több részre, hogy a mezei 
gazdálkodás az egyik részen levő épületekből a többi ré- 
szeken vagy épen nem^ vagy csak nehézséggel^ nagyobb 
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Icerüldk igénybe vétele és e szerint időpazarldssal foly- 
tatható. (A m. kir. Curia 1884. márczius 36. 6661. 
sz. határozatu.) 

Bei Ermittlung der Entivertlmng des zu Eisefi- 
hahnzweeken nicht expropriirten Theiles eines Grund- 
stückes ist auf die in Fohje der BaJmmüage zu gewür- 
tigende geringere Eignung jenes Tiieiles zu Bauzwecken , 
sowíe auf die durch den Dampf der Lokomotive be- 
dingte geringere F)'uchtbarkeit der Bdume keine Bück- 
sicht zu nehmen. — Ebensowenig sind bei dieser Er- 
mitüung die Kosten einer in Folge der Bahnanhge 
nőthig gewordenen Einfriedung des nicht expropriirten 
Grundes, sowie der WiederhersteJbing einer Zufahrt 
fűr denselben mit zu veranschJagen. — Ber Ersatz 
dieser Kosten kann erst nach Konstatirung der Noth- 
wendigkeit derartiger Herstellungen und der Weigerung 
der Eisenbahngesellschaft zur Ausführung derselben — 
von der Letzteren beansprucM nerden. (Entscheidung 
des 0. G. H. Wien vom 13. December 1876. Z. 341.) 

24. §. A kisajátítás alá eső ingatlanon talál- 
tató függő ternaés, ültetvények s állaguk sérelme 
nélkül elmozditható egyéb tárgyak, a kisajátítási 
összeg megállapitásánál számításba nem vehetők. 
Ezekért a birtokos a kisajátító ellen, a mennyiben 
ilyen tárgyakban kár okoztatott, sommás bírói eljá- 
rás utján, külön kártérítést igényelhet. 

25. §. A kisajátítandó tárgyak értéke a becs- 
léskor létező árak szerint határozandó meg. E meg- 
határozás alapjául a tiszta jövedelem, a helybeli 
árak, bérek, haszonbérek és egyéb, a közönséges 
adásvevésnél számba vétetni szokott körülmények 
szolgálnak ; de a tulajdonosnak a kisajátítandó tárgy 
iránti különös előszeretete, vagy a kisajátítandó 
tárgyak értékének valamely beállható változásból, 
vagy épen a kisajátítás folytán létrejövendő válla- 
latból remélhető emelkedése számításba nem vétet- 
hetnek, valamint azon javítások sem, melyek a 
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birtokos által a kisajátítási terv megállapítása, vagy 
pedig a 22. §-ban határozott nyilatkozat kiállítása 
után tétettek, hanem ha ezek nyilvánvalólag a ki- 
sajátítónak is hasznára szolgálnak. 

Ha a kisajátítandó területnek állapota a foga- 
natosított építkezési munkálatok által olyan válto- 
zást szenvedett, hogy annak korábbi minősége a 
becsléskor fennálló állapot szerint meghatározható 
nem lenne, a minőség a kisajátítás után a tulaj- 
donosnál maradt s hason művelési ág alatt levő 
részeknek, és ezek hiányában a szomszéd terüle- 
teknek minősége szerint határoztatik meg. Mind- 
két félnek azonban jogában áll a polgári eljárás- 
ban meghatározott bizonyítékok által igazolni azt, 
hogy a kisajátított terület a fenn megjelöltektől 
különböző minőségű volt. 

Ezen kérdésekben eskü által bizonyításnak 
helye nincs. 

A kisajátítandó tárgy értékének meghatározásánál 
mindenek előtt a tiszta jövedelmet kell alaptd venni; a 
hol tehát a tiszta jövedelem meghatározható, 7nás adatok 
esak mint a tiszta jövedelem meghatározására szolgáló 
segédeszközök jöhetnek tekintetbe. (A m, kir. Cnria 
1884. ápril 1. 1886. sz. határozata.) 

Az 1881. XLI. t.-ez. 23. §-a szerint a kisajá- 
titandó tárgyak értéke valódi és teljes kárpótlás mellett 
eszközlendö és pedig amint az a 25. §'ban foglaltatik, 
a heesléskor létező árak, haszonbérek, tiszta jövedelem s 
egyél) számba vétetni szokott körülmények alajyján. Szak- 
értők azon véleményére állapított heesérték, hogy a ki- 
sajátított részek területe a városhoz közel fekszik, a jö- 
vőre házhelyekre is használható lesz, figyelembe nem 
vehető, mert a törvény 25. §-ának érteiméhen a jelen 
mivelési ág és a meglevő állapot szolgálhat becslési ala- 
jml és nem valamely beállható változás vagy a terület- 
testek reményelhető emelkedése ; figyelembe az sem vehető, 
hogy városának jó piaeza van s a terület közel fekszik, 
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ha az egyszerűen szántóföld gyanánt használfafil' és 
nem áll kerti mivelés alatt, melynek tennényeire nézve 
a piacz közelsége kiváló fontossággal hir, (A m, kir. 
Curia 1884, október 28, 3670. sz. határozata.) 

I)ie Eisenhahn haftet fűr die Vermindemng der 
Ertragsfáhigkeit einer Kalkhrennerei, woferne in Folge 
des Eisenhalmhaues die Forthenfdzung drs zam Bren- 
nereihetriehe nőthigen Kalksteinlagers unmöglich ge- 
uorden ist. 

I)er Schadenersatz ist nacli dem erzielten tnnlnieht 
narh dem möglichen Beinertrag der Brennerei zn he- 
rechnen. (Entscheidunq des 0. (í. IL Wien rom 20. 
Oktoher 1874. Z. 9222.) 

Géb(índe, welclie wegen ihrer feuergefáhrlichen 
Besehaffenheit in der Ndhe der Eisenhahnen nicht he- 
lassen werden dürfen mid daher demolirt nerden müs- 
sen, können atieh ohne den zugehörigen Grund expro- 
priirt werden. — In einem solehen Fdlle ist dem 
Eigenthimer aueJi das Interessé darán zu entsehádigen, 
dass diese Gehdude an dem Orte, wo sie sieh früher 
hefimden haben^ nicht belassen iverden dürfen. (Ent- 
scheidung des 0. G. H. Wien rom 2. November 1870, 
Z. 12989.) 

I)er Umstand, dass die zu sehatzenden Grund' 
stücke mit Schnee üherdeekt sind, begründet nicht die 
Nnllitát der Schatzung, woferne den Schdtzlenten der 
Werth der Gmnde, derén Lage und Qualitát von 
früher her bekannt ist. (Entscheidnng des 0. G. H. 
Wien vmn 9. Mai 1871. Z. 5731.) 

26. §. A kártalanítási összeg rendszerint kész- 
pénzben állapitandó meg. Kivételt képez azon eset, 
ha a kisajálitó a tulajdonosnál megmaradt terület- 
részt azzal határos más területtel olykép ajánlko- 
zik kiegészíteni, hogy az a kisajátítás után is, előbbi 
czéljának bebizonyithatólag meg fog felelni, és ha 
a tulajdonos a kártalanítás ezen nemét elfogadja. 
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Ez utóbbi esetben a kárpótlás részben vagy 
egészben, készpénz helyett más ingatlanban is meg- 
állapitható. 

Ilyen esetekben mind a kisajátitandó, mind a 
kárpótlásul adandó ingatlanok értéke a fentebbi 
25. §. határozatai szerint állapittatik meg. 

Ha ez utóbbinak az értéke az előbbinek érté- 
kénél csekélyebb, a különbözetet a kisajátitó kész- 
pénzben tartozik ráfizetni. 

Ellenben a kártalanítandó, természetben nyúj- 
tani szándékolt olynemü kárpótlást semmi esetben 
sem köteles elfogadni, a melynek folytán ö tartoz- 
nék felülíizetni 

A kártalanításnak ugyanezen szabályai alkal- 
mazandók a 13. §. 2. a) és b) pontjaiban felsorolt 
esetekben is. 

27. §. A gyárak és egyéb üzletek felszerelé- 
séhez szükséges tárgyak csak azon esetben esnek 
kisajátítás és megtérítés alá, ha elkülönítésük az 
épülettől jelentékeny rongáltatás nélkül nem esz- 
közölhető. 

A felszerelés áthelyezésének költségei, és az 
ez által okozott netaláni értékcsökkenés azonban 
az illetőnek megtérítendő. 

28. §. Bérlők, haszonbérlők és haszonélvezeti 
vagy más szolgalmi joggal bírók igényei a kisajá- 
títást nem gátolják, és rendszerint a kártalanítási 
összegből, s illetőleg annak törvényes kamataival 
egyenlitendők ki. 

Ha a kisajátítás a telekkönyvileg bekeblezett 
bérleti vagy haszonbérleti szerződésnek megszűn- 
tét vonja maga után, valamint ha a kisajátítás te- 
lekkönyvileg bekeblezett olyan telki szolgalmat 
szüntet meg, mely az uralgó teleknek nagyobb 
előnyére szolgált, mint a mennyire a terhelt és ki- 
sajátított telek értékét csökkentette, ez esetekben a 
bérlőknek, haszonbérlőknek, vagy az uralgó telek 
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tulajdohosaínak igényei a jelen fejezetben megálla- 
pitott elvek alapján külön kártalanitandók. 

29. §• A kisajátitás miatt a bérlő vagy ha- 
szonbérlő a szerződés megszüntetését csak akkor 
követelheti ; 

a) ha az egész bérlemény kisajátittatik ; 

b) ha a bérlemény egy részének kisajátítása 
folytán a szerződés feltételei többé nem teljesíthe- 
tők, vagy a bérlemény olyan változást szenved, 
hogy előbbi rendeltetésének többé meg nem fe- 
lelhet. 

30. §. Azon időponttól, a melyben a kártérí- 
tési összeg egyezség vagy határozat által jogere- 
iüleg megállapittatott, vagy a mennyiben a kisajátí- 
tott tárgy a kártalanítás megállapítása előtt foglal- 
tatott el, az elfoglalás napjától kezdve a kártalaní- 
tási összeg után a lefizetésig, vagy letéteménye- 
zésíg 67o-Ps kamat is fizetendő, hacsak az előbbi 
tulajdonos a kártalanítási összeg megállapítása után 
a használatot nem folytatja, mely esetben a 6Vü-os 
kamatok csak a tényleges átvételtől folynak. 

III. FEJEZET. 
A.kisajátitási tervről és annak megdllapitásdróL 

31. §. A kisajátítási joggal felruházott vállalat 
köteles a kisajátítási tervet jelen törvény rendele- 
teinek megfelelően, s a mennyiben a kisajátitás 
több község területére terjed ki, minden egyes 
községre vonatkozólag külön elkészíteni. 

A kisajátítási terv a tervrajzból és összeírás- 
ból áll, melyek a következő szabályok szerint ké- 
szítendők el: 

1. A tervrajzon a kisajátítási eljárás tárgyául 
szolgáló birtokrészletek és azok helyrajzi számai is 
kitüntetendők. 

Dr. Ealeobcrg és Dr. BáD : Vasuíi jog. * 
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Ugyané terven a kisajátítandó részletek külön 
színnel tüntetendök elö, s az összeírás sorszámával 
és az egyes alkatrészeken fekvő épületek betük- 
kel, a szolgalmak pedig kereszt-alaku jegyekkel 
jelölendök meg. 

A terv egyes szeletekre is felosztható, de min- 
den szeletnek egy és ugyanazon mérték szerint 
kell készíttetnie. 

2. A kisajátítási összeírásnak a tervvel össz- 
hangzásban kell lennie, s következő rovatokkal 
bírnia ; 

a) sorszám; 

b) a tulajdonos neve; 

c) telekjegyzőkönyvi és helyrajzi, valamint ka- 
taszteri helyszínelés! száma azon birtokrészletnek, 
a mely kisajátítás alá esik; 

d) a városrésznek és utczának illetőleg dűlő- 
nek neve és száma, a melyben az ingatlan fekszik 
és a részlet művelési ága; 

e) az egész birtokrészlet kataszteri térfogata; 

f) a kisajátítandó rész térfogata, mérnöki fel- 
vétel szerint, holdakban és ölekben; 

g) a kisajátítandó egyéb tárgyak leírása; 

h) a kisajátítandó földterület- és tartozékaiért 
felajánlott kisajátítási ár tételenkint és összesen; 

i) a bíróilag vagy egyességileg megállapított ár ; 

k) észrevételek. 

Az összeírás végére az esetleg kisajátítandó 
jogok leírása iktatandó be, mely a tulajdoni viszo- 
nyokat és az illető jog minőségét tüntesse fel ; to- 
vábbá ugyanott a kisajátítandó ingatlanokra bekeb- 
lezett szolgalmak is kitüntetendők. 

Az összeírás elkészítésére szükséges adatokat 
ug} a telekkönyvi hatóságok, valamint az illető 
katasteri és adóhivatalok soronkivül kiszolgáltatni 
kötelesek. 
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32. §. Ha a vállalat a kisajátítás által érde- 
kelt tulajdonosokkal a kisajátítási terv megállapí- 
tása iránt megegyezett, s ha az illető község elöl- 
járósága az egyezséghez hozzájárulását a kisajátí- 
tási tervre vezetett záradékokban kifejezte, jogában 
áll a kisajátító vállalatnak, a mennyiben a kárta- 
lanítás iránt, az összes telekkönyvi érdekeltekkel 
kiegyezni nem tudna, az cgyezségíleg megállapított 
kisajátítási terv alapján a kártalanítási eljárás meg- 
indítását az illetékes birtokbíróságnál kérni. 

Ha a kisajátítási terv megállapítása iránt az 
egyezség az érdekelt tulajdonosokkal létre nem jött, 
vagy ha ahhoz a községelöljáróság hozzá nem já- 
rult, a kisajátítási eljárás megindítását a közmunka- 
és közlekedési miniszter rendeli el, njivégre a ki- 
sajátítási terv két egybehangzó példánya a nevezett 
miniszterhez nyújtandó be. 

33. §. A közmunka- s közlekedési miniszter a 
kisajátítási eljárást elrendelvén, arról az illetékes 
törvényhatóság közigazgatási bizottságáta31. §-ban 
körülírt terv 2 példányának átküldése mellett 
értesíti. 

A közigazgatási bízottság, esetleg ennek elnöke, 
a közmunka- s közlekedési miniszter rendeletének 
vételétől számított legfeljebb 8 nap alatt a köz- 
igazgatási bizottság kebeléből, vagy a törvényha- 
tósági bizottság tagjai közül egy elnökből, két tag- 
ból és egy jegyzőből álló bizottságot küld ki, s 
egyúttal a bizottsági eljárás határidejét kitűzi. 

A kiküldött bízottság hatásköréhez tartozik: 
határozni mindazon igények és észrevételek fölött, 
a melyeket a felek a jelen törvény I-sö fejezete 
alapján netalán emelnek. 

34. § A bízottság kiküldéséről, valamint a 
tárgyalás idejéről az illető község elöljárósága a 
terv közlése mellett azon meghagyással értesíttetik, 
hogy a tervrajzot és összeírást a községházánál, a 

7* 



100 



tárgyalást megelőzőleg legalább 15 napig közszem- 
lére tegye ki, s erről és a tárgyalás idejéről az 
érdekelt feleket a helyi szokáshoz képest, haladék 
nélkül értesítse. 

A tárgyalási határnap ugy tűzendő ki, hogy a 
községben leendő valószinU kihirdetéstől számítva, 
a tárgyalás napjáig legalább 15 és legfeljebb 30 
napi határidő maradjon ; a hirdetménybe felveendő, 
hogy a bizottság a kisajátitási terv megállapitása 
felett akkor is érdemileg határoz, ha az érdekeltek 
közül senki sem jelen meg, 

A hirdetmény a hivatalos hiríapban is egy 
Ízben a kisajátítás helyén, vagy ahhoz legközelebb 
megjelenő valamelyik hiríapban pedig három izben, 
közzéteendő. 

35. §. A kisajátitónak jogában áll kérni, mi- 
szerint a terv megállapitása végett kitűzött határ- 
napról a telekkönyvi érdekeltek, vagy azok közül 
némelyek, egyénileg külön is értesíttessenek; köte- 
les a vállalat e czélból a kisajátitási összeírásnak 
minden külön értesítendő érdekelt félre vonatkozó 
teljes kivonatát kellően czimezve kérvényéhez csa- 
tolni, hogy a külön értesítés e kivonatokon eszkö- 
zöltethessék. Az egyéni külön értesítésről szóló vét- 
bizonyitványok a tárgyalási iratokhoz csatolandók. 

36. §. A tárgyalásnál jogában áll minden tu- 
lajdonosnak a kisajátitási terv ellen s minden te- 
lekkönyvi érdekeltnek a felajánlott ár ellen felszó- 
lalni, s kifogásait jegyzőkönyvbe vétetni. 

Ennek elmulasztása azon jogi következmény- 
nyel jár; hogy a nem nyilatkozóra nézve: 

a) közhirdetésnél a kisajátitási terv; 

b) szabályszerűen teljesített egyéni értesítésnél 
pedig ugy a kisajátitási terv, mint a felajánlott ár 
(31. §. h) betű) végleg megállapítottnak s általa 
elfogadottnak tekintetik. 
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A megjelenés elmulasztása miatt igazolásnak 
helye nincs. 

37. §. Ha a községelöljáróság jelentéséből az 
tUník ki, hogy a kisajátítás által érdekelt tulajdo- 
nosok között olyanok vannak, kiknek lakhelyét az 
elöljáróság kipuhatolni nem tudta, vagy a kik az 
országon kivül tartózkodván, a hirdetményről érte- 
sitést nem vehettek, s ha az ilyen tulajdonosok a 
kisajátitó fél kérésére egyénileg külön értesitést 
nem kaptak, ez esetben a bizottság számukra azon- 
nal ügygondnokot nevez, s azt a távollevő fél érde- 
keinek képviseletére utasítja. 

Az ügygondnok képviselői jogosultsága a kár- 
talanítás iránti egyezkedésre nem terjed ki. 

38. §. A kitűzött határnapon mindenekelőtt a 
község elöljáróságának, azután sorszám szerint az 
érdekletteknek észrevételei vétetnek tárgyalás alá. 

A barátságos egyezség előzgtesen mindig meg- 
kisérlendő, és ha létre jött, jegyzőkönyvbe veendő. 
Ha nem sikerült, az eljáró bizottság a felek köl- 
csönös meghallgatása és érveik megfontolása s a 
hol szükségesnek látja, nyomban teljesítendő és 
jegyzőkönyvbe veendő szemle után érdemleges ha- 
tározatot hoz, melyben határozottan megállapítja, 
hogy a kisajátítási tervezet mely részben hagyatik 
helyben, s viszont mely részben s minő változást 
szenved. 

E határozatban egyúttal felsorolandók azon 
érdekelt felek is, kikre nézve a 36. S. b) pontja 
szerint a kisajátítási ár megállapítottnak tekintetik. 

39. §. A határozat szóval rögtön kihirdettetik, 
és Írásba foglalva, az iratokhoz csatoltatik. A meg 
nem elégedő félnek jogában áll a határozat ellen 
a közlekedési miniszterhez felfolyamodni; köteles 
azonban a felfolyamodást az eljáró bizottsághoz, a 
kihirdetéstől számítandó 3 nap alatt írásban be- 
nyújtani vagy szóval bejelenteni. 
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Az eljáró bizottság tartozik a felfolyamodást, 
vagy az erről felvett jegyzökönyvet, az eljárásra 
vonatkozó összes iratokkal és térképszeletekkel 
együtt, további 3 nap alatt a közlekedési minisz- 
terhez felterjeszteni, a ki a felfolyamodás tárgyát 
képező kérdésekben véglegesen határoz. 

40. §. Ha a kisajátítási tervezetben akár a 
felek megállapodása, akár a bizottság intézkedése s 
felfolyamodás esetében a közlekedési miniszter ha- 
tározata folytán változások teendők, a bizottság 
ezek eszközlése iránt minden késedelem nélkül 
intézkedik. 

Az ekkép elkészült tervezetet ezen szavakkal: 
c egyezség* vagy c végérvényes határozat folytán 
megállapittatott> hitelesiti. 

A jogerőre emelkedett határozat, a tárgyalási 
iratokkal és tervekkel együtt az illetékes birtokbi- 
rósághoz haladék nélkül átteendő. 

41. §. A kisajátítási terv megállapítása tár- 
gyában keletkezett jogerejü egyezségnek, vagy ha- 
tározatnak a kisajátítási árt megállapító intézkedései 
birói végrehajtás alapjául szolgálnak, mely az ille- 
tékes birtokbiróságnál kérendő. 

42. §• A kisajátitó vállalat jogosítva van a ki- 
sajátítási jog elnyerésének igazolása mellett, a sza- 
bályszerű kisajátítási terv alapján, annak megálla- 
pítása előtt is ugyanazon község összes érdekelt 
birtokosai ellen egy kérvényben kérhetni, hogy a 
kisajátítási jog a tervbe felvett ingatlanokra telek- 
könyvileg feljegyeztessék. 

A kisajátítás feljegyzése azon hatálylyal bír, 
hogy a feljegyzés után telekkönyvi jogot szerző 
felek a kisajátítási és kártalanítási eljárást azon ál- 
lapotban veszik át, a melyben azt találják; s a 
telekkönyvi érdekeltek személyében bekövetkezett 
változásoknál a jogelődök cselekvényeí és mulasz- 
tásai a jogutódokra nézve is kötelezők. 
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Ezenkívül minden kisajátításra jogosult válla* 
latnak, általában, a vasút- és csatorna-vállalatoknak 
pedig az 1868. évi L t.-czikkben szabályozott eljá- 
rás előtt is jogában áll a kisajátításra vonatkozó 
szerződések vagy egyezségek alapján ugyanazon 
község érdekelt birtokosai ellen egy kérvényben a 
kisajátított területekre nézve szerzett tulajdonjognak 
előjegyzését kérelmezni. 

IV. FEJEZET. 

A kártalanitási eljdrásróL 

43. §. A kártalanitási eljárásra azon törvény- 
szék illetékes, a mely a kisajátítandó ingatlannak 
birtokbiróságát képezi. 

44. §. Ha a kisajátító a tulajdonossal telek- 
könyvileg terhelt ingntlannak kisajátítási ára iránt 
megegyezett, tartozik az egyezséget a telekkönyvi 
hatósághoz benyújtani olyan czélból, hogy arról a 
telekkönyvi érdekeltek személyesen értesíttessenek. 

Azon telekkönyvi érdekeltnek, kinek dologi 
joga a kisajátítás feljegyzéséi megelőző elsőbbség- 
gel kebleztetett be, ha a tulajdonos által kötött 
egyezség utján megállapított kisajátítási árral meg- 
elégedve nincs, jogában áll a kézbesítéstől számí- 
tott 30 nap alatt követelni, hogy a kártalanítási 
összeg, tekintet nélkül az egyezségre, a jelen tör- 
vényben megállapított kártalanítási eljárás utján ha- 
tároztassék meg. 

Ilyen esetben a kártalanitási eljárás hivatalos 
költségeit a telekkönyvi érdekelt köteles előlegezni 
s ha az eljárás eredményéből az egyezség által 
megállapított kártalanítási összeg helyessége tűnik 
ki, a költségek viselésében végleg elmarasztalandó. 
Ha ellenben a kártalanítás a bíróság által jelenté- 
kenyen nagyobb összegben állapittatik meg, áz eljá- 
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rás költségeit a kisajátító vállalat megtérítem, ille- 
tőleg viselni köteles. 

A telekkönyvi érdekelteknek ezen szakaszban 
foglalt követelése nyomán a telekkönyvi hatóság 
a kisajátitó vállalatot felhívja arra, hogy a kiegye- 
zett tulajdonosra vonatkozó kisajátítási tervet a 
kártalanítási eljárás megindítása végett a birtokbi- 
rósághoz 30 nap alatt adja be, vagy annak oda 
történt áttételét ugyanezen idő alatt igazolja, — 
E felhívás teljesítésére a vállalat 300 frtig terjed- 
hető pénzbirsággal kényszeríthető. 

45, §. A jogerejüleg megállapított kisajátítási 
tervbe felvett területeken az építési munkálatok a 
kártalanítási eljárás előtt és a tulajdonos beleegye- 
zése nélkül is megkezdhetők, ha azt a közlekedési 
miniszter a munkálatnak közérdekből sürgőssége 
alapján a következő feltételek alatt megengedi: 

a) hogy a kisajátító, ha a kártalanítási árra 
nézve egyezség nem létezik, vagy ha létezik is, de 
a kisajátítandó ingatlan a telekkönyvben feljegyzett 
igényekkel vagy bekeblezett követelésekkel van ter- 
helve, vagy a munka alá veendő ingatlanért fel- 
ajánlott kártalanítási összeget, vagy ha ez az illető 
ingatlannak az adókatasterben felvett tiszta jöve- 
delme negyvenszeres összegénél kisebb lenne, ez 
utóbbi összeget készpénzben vagy óvadékképes s 
a letétel idejében jegyzett tőzsdei árfolyam szerint 
számítandó értékpapírokban az építési munkálat 
megkezdése előtt az illetékes birtokbíróság letéti 
pénztárába tegye le; 

b) hogy az ezen területeken létező bármi 
építmények meg nem bonthatók, míg értékük bí- 
róilag meg nem becsültetett s a kisajátító azok- 
nak a szakértők többségének becsüjében foglalt 
értékét az a) pont értelmében letétbe nem helyezte. 

E végből a kisajátító kérelmére az illetékes 
bírtokbíróság hivatalból 3 szakértőt nevez ki, kik 
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az e czélra kiküldött birósági tag által meghitel- 
tetvén, ennek vezetése alatt a becslést foganato- 
sitják, s véleményüket, mely indokolt becsüjöket 
is tartalmazza, a kiküldött birósági tagnak átadják, 
ki azt az eljárásról felvett jegyzőkönyvvel együtt 
a törvényszéknek bemutatja* 

Ezen becslési eljáráshoz a tulajdonos s illető- 
leg a kisajátítási árral meg nem elégedő telekkönyvi 
érdekelt is meghívandó, kiknek esetleges észrevé- 
telei a jegyzőkönyvbe felveendők s a becslés a 
kérelem benyújtásától számítandó 8 nap alatt be- 
fejezendő. 

Az a) és b) pontban íoglalt feltételek teljesí- 
tése esetében a birtokba vezetést az illetékes bir- 
tokbiróság a végrehajtás szabályai szerint rendeli 
el és foganatosíttatja, mi ellen jogorvoslatnak helye 
nincs. 

46. §. A törvényszék, mihelyt a kisajátítási 
terv a 21., 22., 40., 44. §§-ok intézkedéseihez ké- 
pest hozzá beérkezett, a kártalanítási eljárás meg- 
kezdésére és pedig, a mennyiben székhelyén kivül 
esik a kisajátítandó tárgy, a helyszínére tárgyalási 
határnapot tüz ki, erre a kisajátítót és az össze- 
írásban foglalt azon tulajdonosokat, a kikkel. az árra 
nézve egyezség nem jött létre, ugy nemkülönben 
a többi összes telekkönyvi érdekelteket vagy azok 
törvényes képviselőit a hivatalos felzetcken egyé- 
nenként külön megidézi, a távollevők vagy isme- 
retlen tartózkodásuak számára hivatalból gondnokot 
nevez, s minderről hirdetményt bocsát ki, mely a 
községben szokott módon közhírré teendő, a hi- 
vatalos hírlapba egyszer, s a kisajátítás helyén, 
vagy az ahhoz legközelebb eső helyen megjelenő 
egyik hírlapba háromszor beigtatandó. Az idézés és 
hirdetményben mindig kifejezendő, hogy az érdek- 
lettek elmaradása, a kártalanítás fölött hozandó 
érdemleges határozatot nem gátolja. Az egyéni kü- 
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lön értesítésnek elmaradása, vagy a tárgyalásról 
elmaradás miatt igazolásnak helye nincs. 

47. §. A törvényszék a tárgyalás vezetésére 
kebeléből egy birói tagot s e mellé egy tollvivöt 
küld ki. 

Mindazon esetekben, midőn a kártalanítási el- 
járás több községben eszközlendő, a törvényszék 
a vállalat kérelmére és a szükséghez képest több 
küldöttséget is nevezhet ki, a melyek ugyanazon 
időben külön-külön községben végzik az eljárást. 

48. §. A biróí küldöttség a hirdetményi határ- 
napon a helyszínén megjelenvén, mindenekelőtt az 
összeírás sorrendje szerint, a kisajátító és érdeklett 
tulajdonos és telekkönyvi érdekeltek vagy azok tör- 
vényszerű képviselői közt a barátságos egyezséget 
megkisérleni köteles. Ha az sikerül, a létrejött 
egyezséget az általa megnyitott jegyzőkönyvbe be- 
vezeti, felolvassa, s ezt a felek által aláíratja. 

Ezen egyeztetést folytatja mindaddig, a mig a 
kísérlet minden érdekelt fél irányában meg nem 
történt. 

A felek közt létrehozott valamennyi egyezség 
ugyanazon jegyzőkönyvbe iktatandó. 

49. §. Az egyeztetés befejeztével a küldött- 
ség azon feleket, a kiket kiegyeztetnie nem sike- 
rült, felszólítja, hogy a kártalanítási összeg megha- 
tározására szakértő becsüsöket nevezzenek. 

Az épületekre, az iparmüvekre, a vízi s egyéb 
építményekre, úgyszintén az ingatlanok külön mű- 
velési ágaira, a mennyiben a becslésre különös 
szakképzettség kívántatik, külön-külön szakértők 
lesznek kínevezendők. 

50. §. A szakértőknek a törvénykezési rend- 
tartásban kijelölt kellékekkel szükséges birniok. Az 
érdeklettek, vagy azok, kik a kisajátított területre 
nézve telekkönyvíleg kitüntetett jogokkal vagy igé- 
nyekkel birnak, mint szakértők nem alkalmazhatók. 
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A kisájátitónak jogában átl a becsű eszközlé- 
séhez rendesen alkalmazott szakértőit nevezni ki, 
ha azok a törvénykezési rendtartásban meghatá- 
rozott kellékekkel birnak. 

51. §. Ugyanazon községnek a kisajátitott in- 
gatlanok hasonminöségénél fogva hasonérdekü bir- 
toktulajdonosai egy-egy szakértőt együtt választa- 
nak. Ha a választás iránt megegyezni nem tudná- 
nak, vagy ha választani nem akarnának — helyet- 
tük egy szakértőt a birói kiküldött nevez ki. 

Ugyancsak a birói kiküldött nevez ki minden 
szakértő bizottsághoz egy-egy elnököt. 

Az egyes feleknek jogukban áll saját ingatla- 
naik becslésére a hasonérdekü birtokosok által vá- 
lasztott, vagy részükre a biró által kinevezett szak* 
értő helyett, külön szakértőt választani; azonban 
ennek diját megtéritési igény nélkül maguk viselni 
kötelesek. 

52. §. Ha a megnevezett szakértők ellen egyik 
vagy másik félnek kifogása van : azt a választás 
vagy kinevezés alkalmával rögtön tartozik előadni. 
Uyen kifogások fölött a biró azonnal határoz, s 
ha szükséges, uj szakértő választását eszközli. 

53. §. A biró ezután a becslőbizottságokat 
megalakultaknak kijelenti s felhivja a feleket, hogy 
az azoknak adandó utasitásra nézve kivánalmaikat 
és a becsű tárgyainak értékére vonatkozó adataikat 
terjeszszék elő. 

Ezen kivánalmak lényeges pontjai jegyző- 
könyvbe iktattatván, a biró a becsű teljesitésére 
határnapot tüz ki, s erre a szakértőket a mulasz- 
tásnak a törvénykezési eljárásban meghatározott 
következményeire figyelmeztetvén, szóval vagy Írás- 
ban megidézi, s az idézés megtörténtét a jegyző- 
könyvben feljegyzi. 

54. §. A becslésre kitűzött határnapon a biró 
a kisajátítási tervet és esetleg létrejött egyezségeket 
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a felek kivánalmairól az 53. §. szerint felvett jegy- 
zökönyvet és általuk előterjesztett adatokat a szak- 
értőkkel közli, őket a jelen törvénynek a kártala- 
nítás elveit megállapitó határozatai figyelemben 
tartására utasitja, ha még megesketve nincsenek, 
megesketi, s meghagyja, hogy a becsUt az össze- 
írás sorrendje szerint teljesítsék. 

A teljesített becsüről a szakértők indokolt vé- 
leménye jegyzőkönyvbe vétetik, s mind általok, 
mind netalán jelen volt felek vagy képviselőik által 
aláiratik. 

Nagyobb épületeknél vagy iparmüveknél meg- 
engedtetik, hogy a szakértők véleményöket írásban 
nyújthassák be. Az ilyen szakértői vélemények a 
jegyzőkönyvhez csatoltatnak s ez a jegyzőkönyvben 
megjegyeztetik. 

A becslés befejezése után az érdekelt felek- 
nek jogukban áll a szakértői véleményekre nézve 
észrevételeiket megtenni, s azoknak a jegyzőkönyvbe 
leendő felvételét követelni. 

Mennyiben legyen a szakértői vélemény az 
ár meghatározására irányadó, a bíróság határozza meg. 

Ugy az első folyamodásu, mint felebbezés ese- 
tén a felsőbb bíróságok bármelyike is jogosítva 
van, ha a becsű helyes volta iránt alapos aggályai 
vannak, uj becslést rendelni, mely esetben az első 
becslésnél működött szakértők nem alkalmazhatók. 

Hogy a Tcisajátitásnál az alkdlniazott szakértők véle- 
ménye az ár meghatározására nézve mennyiben leltet 
irányadó, az 54. §. értelmében a bíróság határozza meg. 
A szakértői vélemény annyiban szolgálhat útmutatásul, 
amennyiben a tőrvény kellékeinek inegfeUl s ennélfogva 
minden egyéb s főleg feltevéseken alapuló, de valóságban 
nem létező körülmények figyelembe nem vehetők. (A m. 
kir. Curia 1883. június 27. 4212. sz. határozata.) 

55. §. Mihelyt valamely községben a becslési 
eljárás befejeztetett, a kiküldött bíró a felvett jegy- 
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zökönyvet, az arra vonatkozó összes iratokkal 
együtt a törvényszék elé terjeszti; ez iratokhoz 
csatolandók azon becslési jegyzökönyvek is, melyek 
a 45. §. b) pontja szerint korábban keletkeztek. 

A törvényszék a beterjesztett ügyiratok felett 
8 nap alatt határozatot hozni köteles. 

A kiküldött biró előtt kötött egyezségek (48. §.) 
csak alaki szempontból képezik birálat tárgyát, 
s ott, hoi gyámság vagy gondnokság alattiak van- 
nak érdekelve, jóváhagyás végett az erre illetékes 
hatósághoz átteendök. — Az önjogu tulajdonosok- 
kal kötött, valamint az erre illetékes hatóság által 
jóváhagyott és a telekkönyvi érdekeltek részérói 
kifogás alá nem vett egyezséget a biróság végzé- 
sileg elfogadja, a mely végzés ellen jogorvoslatnak 
helye nincs. — A biróság által elfogadott egyez- 
ség a kikötött kártalanitási árra nézve végrehaj- 
tási jogot ad. Ha jogerejü egyezség nem jött létre, 
a törvényszék a szakértői becsű alapján a kárta- 
lanítás kérdésében érdemileg határoz, vagy ha ez 
a fennforgó hiányok miatt nem volna lehetséges, 
az eljárást a szükséghez képest részben vagy egész- 
ben megsemmisíti s uj eljárást rendel. 

E határozatról az érdekelt feleket, s ott, hol 
gyámság vagy gondnokság alattiak is érdekelvék, 
a gyámhatóságot, hitbizományhoz tartozó vagyon 
kisajátításánál pedig, a hitbizományi hatóságot is 
értesiti. 

56. §. Az érdemleges kártalanitási határozat- 
nak magában kell foglalnia : 

1. a kisajátítandó ingatlannak, esetleg tartozé- 
kainak pontos körülírását; 

2. a kártalanítás módjának, s a kártalanitási 
összegnek pontos meghatározását. 

57. §. A törvényszék határozata ellen nem- 
csak az eljárási formák megsértése miatt, hanem 
ugyanezen beadványban a kártalanítás módjára és 
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mennyiségére nézve is felebbezésnek van helye, s 
mindkét esetben másodbiróságilag a kin tábla, 
harmadbiróságilag pedig a magyar királyi curia 
határoz. 

Ugy az első, mint másodbírósági határozat 
ellen csak a kézbesítést kővető 8 nap alatt lehet 
felebbezni. 

Más jogorvoslatnak ez ügyekben helye nincs. 

58. §. Ha az ugyanazon községben a kárta- 
lanítási eljárás alá vont minden tárgy kártalanítá- 
sára nézve jogérvényes határozat keletkezett, a tör- 
vényszék az összeírás illető rovatában a megálla- 
pított összegeket beiktatja, ott, hol e kártalanítás 
természetben eszközöltetik, ennek módját az észre- 
vételek rovatában kimerítően kitünteti, s az ilyképen 
kiegészített összeírást hivatalos alakban a kisajátító 
részére kiszolgáltatja. 

59. §. A kártalanítási határozat jogerőre emel- 
kedése után a kisajátító, a megállapított kisajátítási 
tervben felvett ingatlanokat, a mennyiben azok még 
nem volnának birtokában, azonnal tettleg birtokba 
veheti, s ha bárki által háborgattatnék, folyamo- 
dására őt az illető közigazgatási hatóság a birtokban 
védelmezni tartozik. 

A kártalanítási összeg a bírói határozat jog- 
erőre emelkedése után 15 nap alatt végrehajtás 
terhe mellett kifizetendő, vagy a mennyiben a ki- 
sajátított ingatlanon bekeblezett terhek vannak, az 
illetékes telekkönyvi [hatóságnál készpénzben le- 
teendő. A vasutak és csatornák kisajátitása esetében 
a kártalanítási összeg kifizetése az 1868: I t.-cz. 
19. és következő §-aíban meghatározott módon 
teljesítendő. 

Az 18G8: I. t.-cz. a magyar korona országaiban lev5 
vasutak és csatornák külön összpontosított telekkönyvezéséról 
sz61, ezen törvény intézkedéseit a következő fejezetben tár- 
gyaljuk. 
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60. §. A jogerejüleg megállapított kártalahitási 
összegnek lefizetése s illetőleg szabályszerű letétele 
által, a kisajátított ingatlan minden arra bekeblezett 
magánjogi terhektől felmentetik, kivéve azokat, 
melyeket a kisajátító vállalat egyezség utján magára 
átvállalt. 

A vállalat jogosítva van az cgyezségileg vagy 
jogerejü határozattal megállapított kisajátítási terv- 
nek, a kártalanítási egyezségnek vagy jogerejü 
határozatnak, és a kártalanítási összeg kifizetését 
vagy szabályszerű letételét igazoló okiratnak elő- 
terjesztése mellett, az ugyanazon egy község terü- 
letén kisajátított összes ingatlanoknak tehermentes 
átjegyzése és a tulajdonjognak a vállalat javára 
bekeblezése végett, egy beadványban folyamodni. 

Ha a kisajátítási eljárás rendén a vállalat ter- 
hére szolgalmak állíttatnak fel, azok a tulajdonjog- 
gal egyidejűleg bekebiczendők. 

A vasutak és csatornák telekkönyvezése az 
1868. évi L törvényczikk szabályai szerint foga- 
natosítandó. 

61. §. Ha a kártalanítási összegnek a 36. §. 
értelmében történt jogerejü .megállapítása, vagy az 
55. §-ban felemlített kártalanítási egyezség, s ille- 
tőleg a kártalanítási határozat jogerőre emelkedé- 
sétől számított hat hónap alatt a tulajdonos a kár- 
talanítási összeg kifizetése vagy letétele végett a 
végrehajtást nem kéri, és ha ugyanezen idő alatt 
a vállalat sem a kisajátítási tervbe vett ingatlant 
birtokba nem veszi, sem a kártalanítási összeget 
az illetékes bírósághoz letétbe nem teszi, vagy ki 
nem fizeti, ez esetben ugy a vállalat, mint a tulaj- 
donos ugy tekintetnek, mint a kik a kisajátítástól 
visszaléptek, s a kisajátítási terv és kártalanítási 
egyezség vagy határozat hatályukat vesztik. 
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V. FEJEZET. 

kA közterhekről s költségekrőL 

62. §• A kisajátított ingatlan után járó köz- 
terheket, a kártalanitás iránt hozott bírói határo- 
zatnak vagy a létrejött egyezségnek jogerőre emel- 
kedése napjától, vagy ha az illető tárgy előbb 
vétetett volna birtokba — a birtokbavétel napjától 
kezdve a kisajátító viseli, s azokat, amennyiben az 
előbbi birtokos által előlegeztettek, annak megté- 
ríteni köteles. 

63. §. A jelen törvény alapján eszközlendő 
kisajátítási eljárásra vonatkozó minden beadvány, 
tervrajz, összeírás,'' szerződés, egyezség, jegyzőkönyv, 
becslevél, bizonyítvány vagy nyilatkozat, határozat 
és felebbezés bélyegmentes. 

Magántársulatok vagy magánfelek által esz- 
közölt kisajátítások eseteiben azonban a fentebb 
felsorolt okiratok csak feltételesen, vagyis addig 
maradnak bélyegmentesek, míg más czélokra, mint 
a jelen törvényben megállapított kisajátítási s telek- 
könyvezési eljárás keresztül vitelére nem használ- 
tatnak. 

A bírói kézhez letett biztosíték és kártalaní- 
tási összegek után letéti díj nem fizettetik. 

64. §. A pénzügyi törvényekben s szabályok- 
ban meghatározott vagyonátruházási s telekkönyve- 
zési illetékek a kisajátításoknál nem járnak. 

A nyereségre alakult vállalatok azonban tar- 
toznak a kisajátítás utján tulajdonukba átment föld- 
területektől a fizetett kártalanítási összegek alapján 
megszabandó vagyonátruházási illetéknek fele ré- 
szét fizetni. 

A kisajátítás utján megvett és lebontandó épít- 
mények megszerzéseért vagyonátruházási illeték 
nem jár. 
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A kisajátítások alapján fizetett kártalanitásí Ősz- 
szegekröl szóló nyugták a 11. fokozat szerint járó 
bélyegilletékek alá esnek. 

65. §. A kisajátitási eljárás folyamában fel- 
merült költségeket, ideértve a 37. 46. §§-ok sze- 
rint kinevezendő ügygondnokok dijait is, a kisa- 
játító előlegezni és viselni köteles. 

Az érdekelt felek magán és képviseleti költ- 
ségei felszámitásának és megállapításának e^ eljá- 
rásnál helye nincs, s ezek fizetésére a vállalat nem 
kötelezhető. 

Az eljárási költségeket, a mennyiben a kisa- 
játítási terv megállapítása körüli eljárásra vonat- 
koznak, azon hatóság, mely a terv megállapítására 
kirendelt bizottságot kiküldi, a mennyiben pedig a 
kártalanítási eljárás körül merültek fel, az illetékes 
bíróság állapítja meg. 

VI. FEJEZET. 
jíx ideiglenes kisajátitásról. 

66. §. Az 1. §-ban felsorolt vállalatok s mun- 
kálatok czéljaira ingatlan dolgok ideiglenesen is 
kisajátíthatok. 

67. §. Az ideiglenes kisajátítás meghatározott 
időre engedélyezendő s tartama a tulajdonos be- 
leegyezése nélkül 3 éven tul nem terjedhet. 

A jelen törvény hatályba lépte előtt meg nem 
határozott időre engedélyezett ideiglenes kisajátí- 
tások leghosszabb tartama, mennyiben a tulajdonos 
a meghosszabbításba bele nem egyezik, a jelen 
törvény hatályba lépte napjától számított 3 év. 

68. §.* Ha a kisajátító az ideiglenesen kisajá- 
tított területet a 67. §-ban megjelölt időtartamon 

Dr» Eolenberg és Dr. Bán : Vasoti jog. ^ 
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tul is szükségli, tartozik a 3 évi határidőnek lejárta 
előtt legalább 6 hónappal, a végleges kisajátítást 
kérni; ha ezt elmulasztaná, a határidő lejárta, vagy 
ha kérelme később elutasitólag intéztetnék el, a 
hozott határozat kézbesítése után, az ingatlant a 
tulajdonosnak végrehajtás terhe alatt visszabocsá- 
tani köteles. 

69. §. Az ideiglenes kisajátítás alól ki van- 
nak zárva: 

1. az épületek és iparmüvek: 

2. azon ingatlanok, melyek az illető vállalat 
vagy építkezés czéljaira véglegesen szükségesek ; 

3. feltárt és használt kő-, kavics- és homok- 
bányák. 

70. §. Az ideiglenes kisajátítás csak olyan vál- 
lalat vagy munkálat czéljaira adható meg, a mely 
az 5. §. értelmében már engedélyeztetett, vagy 
melynek létesítése az illetékes hatóság áhal elren- 
deltetett. 

Az erre vonatkozó kérvény a megfelelő terv- 
vel (31) és a kisajátítás szükségét vagy czélszerü- 
ségét igazoló adatokkal és bizonyítékokkal felsze- 
relve, a közmunka- éis közlekedési miniszterhez 
nyújtandó be. 

71. §. A közmunka- és közlekedési miniszter 
a kisajátítási eljárást elrendelvén, erről az illetékes 
törvényhatóság közigazgatási bizottságát a kisajá- 
títási terv leküldése mellett értesiti. 

A közigazgatási bizottság a kérvény tárgya- 
lására határnapot tüz ki, a tárgyalás vezetésére 
kebeléből egy tagot rendel ki, s erről az illető 
községelőljáróságát a terv átküldése mellett értesiti. 

A község elöljáróságának kötelessége az eljá- 
rás megindításáról az összes érdekletteket, vagy 
azok törvényes képviselőit azzal tudósítani, hogy 
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á kérvényt és mellékleteit tekintsék meg i a tár- 
gyalásnál vagy személyesen, vagy megbizottjaik 
által jelenjenek meg. 

72. §. A tárgyalásnál mindenekelőtt a barát- 
ságos egyezség kisérlendó meg, s ennek nem si- 
kerülte esetén minden érdekelt fél észrevételei s 
adatai a felveendő jegyzőkönyvbe iktatandó. A 
jegyzőkönyv az összes iratokkal együtt a közigaz- 
gatási bizottságnak határozathozatal végett bemu- 
tatandó. 

73. §. A közigazgatási bizottság határozata 
ellen felfolyamodásnak van helye. 

A felfolyamodás, mely az elsőfokú határozat 
kézbesítésétől számított 8 nap alatt a közigazga- 
tási bizottságnál nyújtandó be, a közmunka- és 
közlekedési miniszterhez terjesztendő fel, ki a ké- 
relem felett végérvényesen határoz. 

74. §. Az ideiglenesen kisajátított tárgyért, a 
kisajátítási egyezségnek vagy a határozatnak jog- 
erőre emelkedésétől, avagy ha a birtokbavétel 
előbb történt volna — a birtokbavétel napjától 
kezdve, előleges félévi részletekben, haszonbér fize- 
tendő, s azonfelül az ideiglenes kisajátítás meg^ 
szünte után, az illető tárgynál beállott értékcsök- 
kenés is megtérítendő. 

75. §. A mennyiben a felek máskép nem 
egyeztek, a birtokbavétel előtt minden ideiglenesen 
kisajátított tárgy értéke birói becsű utján megálla- 
pítandó. Hasonló érték-megállapitás történik akkor 
is, mikor a kisajátítás szüksége megszűnvén, a kissyáf- 
titott tárgy a tulajdonos birtokába visszaböcsáttatik. 
A két becsű összehasonlítása után mutatkozó érték- 
csökkenés, a kisajátító által végrehajtás terhe alatt 
15 nap alatt megtérítendő. Az értékemelkedésért 
azonban a kisajátító semmit sem követelhet, 

8* 
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76. §. Valamint az évi haszonbérnek, ugy az 
értéknek megállapítására nézve is azon elvek és 
azon alaki szabályok szerint kell eljárni, melyek a 
jelen törvény II. és IV. fejezeteiben meghatároztat- 
tak és ennélfogva a közigazgatási utón hozott jog- 
érvényes határozat, a tervvel és az összes tárgya- 
lási iratokkal együtt szabályszerű eljárás végett, 
az illetékes birtokbirósághoz teendő át. 

77. §. Ha az ideiglenes kisajátitás nem az 
állam, vagy valamely hatóság, hanem valamely 
vállalat vagy egyesek részére eszközöltetik, az illető 
tulajdonos jogosítva van követelni, hogy a ha- 
szonbérre s a netaláni értékcsökkenésért idővel 
járó kártalanításra nézve kellő biztosíték nyujtassék. 

Ezen biztosítéki összeget a körülmények ügye- 
lembe vétele mellett a biróság állapitja meg, s az 
az ideiglenesen kisajátítandó ingatlan kataszteri 
tiszta jövedelmének 40-szeres összegét felül nem 
múlhatja. A biztosíték készpénzben vagy óvadék- 
képes értékpapírban teendő le. 

78. §. Az ideiglenesen kisajátított ingatlan tárgy 
értékkevesbedéseért járó összeg, ha az ílykép kisa- 
játított ingatlanokon telekkönyvileg bekeblezett ter- 
hek vagy feljegyzett igények léteznek, a telek- 
könyvi hatóságnál teendő le, mely ugyanazon sza- 
bályok szerint jár el, a melyek a kártalanítási 
összegre nézve e tekintetben fennállanak. 

79. §. Az 1. §-ban felsorolt vállalatoknak jo- 
guk van arra, hogy a czéljaíkra szükséges kő-, 
kavics, homok- és agyag-anyagokat a jogosítottak 
teljes kártalanítása mellett, folyókban és patakok- 
ban előállíthassák és onnan elszállíthassák. 

Ezen jog a hajózható folyókban levő záto- 
nyokra nem terjed ki. 

80. §. Közhasználatra szolgáló vasutak részére 
az italmérési jog ideiglenesen kisajátítható a végre, 
hogy állomási étkező helyiségeikben az utazó kö- 
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zönségnek és saját alkalmazottjainak valamint más 
egyéneknek helyben, esetleg a vonaton való fo- 
gyasztásra italokat mérethessenek. 

81. §. Az italmérési jcg ideiglenes kisajátítását 
a vállalat indokolt kérelmére minden további eljá- 
rás nélkül, esetröl-esetre közvetlenül a közmunka- 
és közlekedési miniszter rendeli el. 

82. §. Ha a kisajátitás elrendelése után a 
regale-jog tulajdonosa és a vasút között a fize- 
tendő évi haszonbérre nézve egyezség nem jön 
létre, a haszonbér a vállalat kérelmére az állomási 
helyre nézve illetékes törvényszék által biróílag 
állapittatik meg. Ezen megállapitásnál a jelen tör- 
vény II. fezetében foglalt elvek és a IV. fejezetben 
szabályozott eljárás követendők. 

83. §. A bíróilag megállapított haszonbér a 
határozat jogerőre emelkedésétől számítandó há- 
rom évre bir hatály lyal, s ha a vasút az italmé- 
rési jog további haszonbérlete iránt a tulajdonos- 
sal ki nem egyezett, az ideiglenes kisajátitás három 
évről három évre mindig ugyanazon módon esz- 
közölhető. 

84. §. Az évi haszonbért megállapító birói 
határozatban megjelölendő azon személy is, kinek 
kezéhez a haszonbért fizetni kell, vagy azon ható- 
ság, melyhez az letétbe helyezendő lesz. A hatá- 
rozat után a jogosultak személyében, vagy jogai- 
ban történt változás esetében, a vasút a haszon- 
bért az illetékes törvényszékhez teheti le. 

A haszonbér végrehajtás terhe alatt féléven- 
ként előre fizetendő, biztosíték letételét kérni a 
tulajdonosnak joga nincs. A haszonbéri összegnek 
birói megállapítása után a vasútnak nem áll jogá- 
ban a három év letelte előtt az ideiglenes kisajá- 
tításról visszalépni. 
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VIL FEJEZET. 
Vegyes- és átmeneti intézkedések, 

85. §. Ha az !• §-ban emiitett valamely vál- 
lalat létesítése csak ugy eszközölhető, hogy az más^ 
már előbb engedélyezett s közhasználatra szolgáló 
vállalat területét átszelje, az utóbb emiitett tulaj- 
donosai területükén e szolgalmat eltűrni kötelesek. 

Ilyen esetben a szolgalomnak neme és terje- 
delme, valamint a használat és a fentartás módja 
iránt, ha a barátságos egyezség létre nem jött, a 
közmunka- és közlekedési miniszter határoz. 

Ellenben azon kérdés, hogy van-e ilyen eset- 
ben kártalanításnak helye s miből álljon az, egyez- 
ség hiányában a II. és IV. fejezet szabályai sze- 
rint a biróság által állapittatik meg. 

86. §. Háború vagy árviz-veszélyek idején, hon- 
védelmi vagy biztositasi szempontokból, valamint a 
hegycsuszások, terület-sülyedések vagy árvizek ál- 
tal megszakított közlekedés gyors helyreállítására 
sürgősen igénybe veendő területek, a közmunka- 
és közlekedési miniszter egyszerű engedélye-alap- 
ján elfoglalhatok. 

Ez esetben a terv s összeírás megállapítása 
és a bírói eljárás utólagosan lesz eszközlendo. 

Ha azonban az építkezés egy fennálló épít- 
mény elbontását tenné szükségessé, ennek meg- 
kezdése előtt az építménynek és tartozékaínak 
értéke becsű utján meghatározandó. 

A becsű ez esetben a jelen törvény 31. §-ának 
a) pontjában előirt módon s időben lesz fogana- 
tosítandó. 

Az e czélokra megengedett ideiglenes kisa- 
játításokra nézve a jelen törvény 67. és 68. §§. 
alkalmazandók. 

87. §. A bányászati czélokra szükséges kisa- 
játítások a bányajog szerint eszközlendök. 
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Olyan utak, vasutak, csatornák építéséhez 
szükséges területek azonban, melyek a bányater-r 
mékeknek vagy bányászati czélokra szükséges 
anyagoknak s eszközöknek a bánya területéről a 
legközelebbi közlekedési útig, vagy viszont való 
szállítására építtetnek, csak a jelen törvény értel- 
mében sajátíthatók kL 

88. §. Az 1868. évi LV. és LVI. t.-cz ezen tör- 
vény hatályba lépte napjától érvényen kívül he- 
lyeztetnek s mindazon esetekben, melyekben a 
fenálló törvények rendén azokra hivatkozás törté- 
nik, a jelen törvény értendő és alkalmazandó. 

89. §. A Szeged sz. kir. város területén esz- 
közlendő kisajátításokról szóló 1879. évi XIX. tör- 
vényczikk a jelen törvény által nem érintetik. 

90. §. A jelen törvény hatálybalépte előtt 
folyamatba tett kisajátítási ügyekben a következő 
átmeneti szabályok tartandók meg: 

a) ha a kisajátítási terv egyezségileg még 
meg nem állapíttatott, sem annak megállapítása, s 
illetőleg a felszólamlások felett még első fokú ha- 
tározat nem keletkezett, a jelen törvény szabályai 
a magok teljességében alkalmazandók, s a meny- 
nyiben szükségesnek mutatkozik, a kisajátítási terv, 
a kisajátító vállalatnak kiegészítés végett vissza- 
adandó ; 

b) ha a terv megállapítása, s illetőleg a felek 
felszólalása felett már elsőfokú határozat keletke- 
zelt, az ellen a jogorvoslat és annak felülvizsgá- 
lata az akkor érvényben volt törvények szerint 
történik ; 

c) ha a kártalanítási eljárásban még első bírói 
határozat nem keletkezett, az eljárás jelen törvény 
szerint viendő keresztül, 3 e végre a szükséghez 
képest az eljárás kiegészítése rendelendő el; 

d) ha a kártalanítás felett már elsőfokú bí- 
rói határozat, illetőleg esküdtszéki ítélet keletke- 
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zett, az ellen csak az akkor érvényben állott tör- 
vényekben megengedett és azok szerint elbírá- 
landó jogorvoslatnak van helye. 

91. §. Az 1868: évi LV. t.-cz. 66., 67., 68. 
és 69. §§-ban a kisajátított birtok előbbi tulajdo- 
nosa részére biztosított visszavásárlási jog és an- 
nak érvényesítési szabályai hatályban maradnak 
azon kisajátításokra nézve, melyek azon törvény 
hatálya alatt lettek foganatosítva. 

Az idézett tönrény szerint, ha a vállalat befejezése után 
^ kisajátított területekből oly egyes részletek maradnak fenn, 
melyeket a kisajátító áruba bocsát : ezekre nézve az előbbi 
tulajdonosokat a visszavásárlási jog illeti. 

A kisajátító tartozik tehát ókét ebbeli joguk gyakor- 
lására felhivni; a volt tulajdonosok viszont tartoznak a fel- 
szólítás napjától számitandó 30 nap alatt határozotjtan 
nyilatkozni, minthogy különben az vélelmeztetik, hogy visz- 
szavásárlási jogukról lemondottak. 66. §. 

A 65-ik §-ban érintett területek tulajdona a visszavá- 
sárlásra nem jogosult más személyekre telekkönyvileg csak 
akkor kebeleztethetik át, ha egyúttal bemutattatott, hogy a 
visszavásárlásra jogosult ebbeli jogával a törvényes határidő 
alatt élni nem kívánt. 67.. §. 

Ha a visszavásárlás a kisajátított egész tárgyra kiter- 
jed: az egész kártalanítási ár azonnal visszafizetendő; ha 
azonban annak csak részére terjed ki : a kártalanítási árnak 
azon hányada fizetendő vissza, mely a visszavásárlott terü- 
letre esik. 

Mindkét esetben a tárgy időközbeni rosszabbodásáért 
kártérités, illetőleg árlevonás követelhető; de a kisajátító a 
javulásért vagy értékemelkedésért áremelést nem kivánhat. 

Ha a kisajátítónak a visszabocsátott téren olyan ültet- 
vényei vagy más tárgyai lennének, a melyek onnan az ingat- 
lan romlása nélkül elvihetők, jogositva van, ezeket 90 nap 
alatt elhordatni. 68. §. 

A jelen fejezetben érintett jogviszonyokból felmerülő 
bármi kérdés birói elintézése a törvénykezési rendtartásban 
szabályozott jegyzőkönyvi eljárás szerint és az illetékes bir- 
tokbiróság által eszközlendő. 69. §. 

92. §. Jelen törvény hatálya kiterjed a ma- 
gyar korona összes országai területére mindazon 
esetekben, midőn a kisajátítás olyan vállalatok vagy 
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munkálatok czéljaira eszközlendö^ melyek az 1868: 
XXX. t.-cz. 9. §-a értelmében a magyar korona 
országai közös törvényhozásának avagy kormányá- 
nak hatáskörébe tartoznak. 

Ilyen kisajátításokra nézve a közigazgatási 
bizottságokra ruházott jogokat fogják gyakorolni: 

a) Fiume városa és kerülete területén a pol- 
gármester. 

b) Horvát-Szlavonországok területén az illető 
alispáni, a határőrvidéken a kerületi hatóság. 

A levelezést e hatóságok, és a közmunka- és 
közlekedési miniszter közt közvetíteni fogják: 

Fiume városa és területére nézve a fiumei 
kormányzó ; 

Horvát-Szlavonországok területére nézve a 
horvát-szlavón bán; 

A határőrvidékre, tényleges bekebelezéséig, a 
határőrvidéki hatóság főnöke. 

A magyar korona országai közös törvényhozásnak 
avagy korociányának hatáskörébe tartoznak a magyar korona 
összes országai közös Ügyei, nevezetesen a pénz-, érczpénz- 
és bankjegyügy is, valamint a pénzrendszer és az általános 
pénzláb meghatározása, s azon kereskedelmi és államszerzS- 
dések megvizsgálása és jóváhagyása, melyek sz. István koro- 
nája országait egyaránt illetik ; a bankokat, hitel- és biztosító 
intézeteket, szabadalmakat, a mértéket és súlyt, árubélyeget 
és minta-biztositást, fémjelzést, irói és művészi tulajdont 
illet6 intézkedés; a tengerészeti, kereskedelmi, váltó- és bá- 
nyajog, s átalában a kereskedelem, vámok, távirda, posták, 
vasutak, kikötök, hajózás s azon állami utak és folyók ügye, 
a melyek Magyarországot s Horvát-, Sziavon- és Dalmát- 
országot közösen érdeklik. (1868: 30. §. 9.) 

93. §. Azon esetekben, melyekben a jelen 
törvény a polgári törvénykezési rendtartásra utal, 
a nevezett társországok területén az ott érvényes 
perrendtartás szabályai lesznek alkalmazandók. 

Fiume városában és területén is az ott érvé- 
nyes perrendtartás szabályai alkalmazandók. 
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A kártalanítási eljárásnál felmerülő felebbezé- 
sek esetében Horvát-Szlavonországok területén az 
ottani felsőbb bíróságok ítélnek. 

94. §. Ezen törvény végrehajtásával a köz- 
munka- és közlekedésügyi, a belügyi- és az igaz- 
ságügyi miniszterek, Horvát-Szlavonországokra nézve 
a közmunka- és közlekedésügyi miniszter, — ki e 
tekintetben Horvát-Szlavon-Dalmátországok bánjá- 
val egyetértőleg jár el, — bízatnak meg. 



III. A vasutak összpontosított telek- 

könyvezése. 

Említettük már, hogy a vasutak összes tulaj- 
dona, ingatlan vagyona és minden forgalmi esz- 
közei úgynevezett vasúti egységet képeznek. 

Ezen vasúti egység, Magyarországon törvény 
utján és harmadik személyekkel szemben eddig csakis 
a vasút ingatlan vagyonára nézve van szabályozva. 

Az engedélyezési rendelet, valamint az egyes 
engedélyokmányokban a vasúti egység eszméje 
a vasúti vállalat minden forgalmi eszközeire is ki- 
terjesztetik ugyan, de ezen intézkedésnek egye- 
dül a vállalattal szemben van hatása, vagyis a 
vállalat ugy ingatlan vagyonát, mint forgalmi 
eszközeit ilyen egységnek kell tekinteni, mely- 
nek egyes alkal- elemeit — a forgalmi eszközöket 
— másokkal helyettesitheti ugyan, de el nem ide- 
genítheti. Ezt az állam közigazgatási utón el is 
érte. Harmadik személyek — a vállalat hitelezőivel 
szemben azonban törvényeink, különösen hatályban 
levő végrehajtási törvényünk 'értelmében a vasúti 
egység eszméje eredménynyel nem érvényesíthető. 

A végrehajtási törvény 52. §-a egyedül a 
postaszolgálatra rendelt fuvarozási eszközöket men- 
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tesití a foglalás alól; ezen intézkedés azonban 
analógia utján ki nem terjeszthető, de egyéb ok- 
nál fogva sem szól a vasúti fuvarozási eszközök 
és a vasúti vállalat más ingó vagyonának részbeni 
lefoglalhatása ellen. 

Azon fontos szerep, mely az állam életében 
a vasutaknak jutott, a forgalom akadálytalan me- 
nete, végre az állam beváltási és háramlási joga 
sürgősen megkövetelik, hogy a vasúti egység 
eszméje törvényhozás utján a vasút összes ingó 
vagyonára is kiterjesztessék olyformán, hogy a 
vasúti vállalat a hitelező követelésének kielégitése 
csak egészben legyen, és pedig a kormány köz- 
bejötte mellett zárlat alá vehető, mert a mostani 
állapot szerint nincsen kizárva annak lehetősége, 
hogy valamely késedelmes vállalatnak összes moz- 
donyai birói végrehajtás alá vétetvén, gondnoki 
őrizet alá bocsáttatnak. 

Az 1878: .XXXVI. törvénybe foglalt Német- 
országgal kötött kereskedelmi szerződés 17-ik 
czikke szerint ki van ugyan mondva a vasutüzlcti 
eszközöknek mindenféle foglalás, zálogolás vagy 
másnemű, habár csak ideiglenes, akár birói, akár 
közigazgatási , biztosítás vagy végrehajtás alóli 
mentessége, hanem csakis a német biroda- 
lom vasutainak üzleti eszközeire nézve. 
Ez azonban speciális törvény, mely a végrehatási 
általános törvényünkön semmit sem változtat. 

Az ingatlan vasúti vagyon tekintetében azon- 
ban kimeritő törvényi intézkedés történt. 

Az 1868. L törvénynyel megelőztük Ausztriát. 

E szerint az összes, a magyar korona orszá- 
gaiban lévő vasutak és csatornák részére Buda- 
pesten külön összpontosított telekkönyvek nyittat- 
tak, hogy ez által emez országos vállalatok egy 
összefüggő egészben feltüntettessenek és nyilván- 
tartassanak, és hogy hitelképességre emeltessenek 
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Főbb elvei a következők: 

A vasúti vállalatok ezen összesített telekköny- 
vekbe vezetett ingatlan vagyona; a vasút minden 
tartozékaival, az ahhoz tartozó udvarokkal, tölté- 
sekkel, épületekkel, hidakkal, élelmezési, kavicso- 
lási, vagy más egyéb jogokkal, miként azok a 
kisajátítás és hitelesítés alkalmával készülő hiteles 
térképen s ahhoz mellékelt leírásban ki vannak mu- 
tatva, egy telekkönyvi jószágtestnek, s 
jogi tekintetben egy egésznek tekintendők. 

A központi telekkönyv egy főlapból, továbbá 
annyi birtoklapból, a hány határon a vállalat át* 
vonul, s végre egy teherlapból áll. 

A teherlap nem vehet fel egyéb tehertétele- 
ket, mint a melyek az összesvállalatotmint 
osztatlan egészet terhelik. 

Ezen összesített telekkönyvek a budapesti első 
folyamodásu kir. törvényszék telekkönyvi ható- 
ságának felügyelete és vezetése alatt állanak, E 
telekkönyvi hatóság >Központi telekkönyvi 
hatóság« czimet visel. 

Ha a vállalat igazgatóságának székhelye Buda- 
pesten kivül van, ez esetben köteles az igazgató- 
ság egy ott lakó és a vállalatok jogi ügyekben 
képviselő megbízottat kinevezni és azt, valamint 
a képviselő személyében idő folytán előforduló vál- 
tozást is a budapesti első folyamodásu törvény- 
széknek bejelenteni. 

A központi telekkönyv szerkesztésére és ve- 
zetésére nézve az eme törvényben foglalt eltéré- 
sekkel a közönséges telekkönyvi rendtartás szabá- 
lyai irányadók. 

A törvényt magát, az annak végrehajtására 
vonatkozó, az igazságügyminiszter és közmunka- 
és közlekedési miniszter által 1869. évi márczius 
8-án kelt szabályrendelettel kiegészítve alább egész 
terjedelemben közöljük. 
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Mindazon helyeken, a hol a törvény vagy a 
rendelet az 1868: LIV. és LV. törvényekre hivat- 
kozik, az 1881: XLL t 88. §-a alapján, ugyan- 
csak az 1881-iki uj kisajátitási törvény illető sza- 
kaszai értendők. 

A magyar korona országaiban vasutak és 
csatornák külön összpontositott telekkönyvezéséről 
szóló 1868: .1. t.-cz. intézkedései a következők: 

1. §. A magyar korona országaiban levő vas- 
utak és csatornák részére külön, összpontositott 
telekkönyvek nyittatnak és vezettetnek, melyek 
czélja : egy összefüggő egészben előtüntetni s nyil- 
vánosságban tartani, egyszersmind pedig hitelké- 
pességre emelni az ily országos vállalatok ingatlan 
vagyonát. 

2. §. Ezen összesített telekkönyvek szab. kir. 
Pest fővárosa telekkönyvi hatóságának felügyelete 
alatt állanak, a kezelő személyek az igazságügy- 
miniszter által levén névezendők. 

E teleikkönyvi hatóság t Központi telekkönyvi 
hatóság* czimet fog viselni. 

3. §. Ha a vállalat igazgatóságának székhelye 
Pesten kivül volna, ez esetben köteles az igazga- 
tóság egy ott lakó és a vállalatot jogi ügyekben 
képviselő megbizottat kinevezni, és azt, valamint a 
képviselő személyében idő folytán előfordulható 
változást is a pestvárosi törvényszéknek bejelenteni. 

4. §. A vasút- és csatornatulajdonosoknak 
ezen összesített telekkönyvekbe vezetett ingatlan 
vagyona: u. m. azoknak kisajátított összes föld- 
területe, a vasutak és csatornák, minden tartozé- 
kaikkal, az azokhoz tartozó udvarokkal, épületekkel, 
hidakkal töltésekkel, zsilipekkel, élelmezési, kavi- 
csolási, vagy más egyéb jogokkal, miként azok a 
kisajátítás és hitelesítés alkalmával készülő hiteles 
térképen s ahhoz mellékelt leírásban ki vannak 
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mutatva, egy telekkönyvi jószágtestnek, s jogi 
tekintetben egy egésznek tekintendők. 

5. §. A 4. §-ban emiitett kisajátítási összeírás 
kellékei a következők: 

a) minden határra nézve a külön összeírást 
kell készíteni ; 

b) minden alkatrész, mely szélességre nézve 
az elsöbbítől különbözik, az összeírásban uj szám- 
mal látandó el; azaz: a vállalat annyi alkatrészből 
kell hogy álljon, a hány változás a mü széles- 
ségében előfordul; 

c) az egyes alkatrészeknek mind szélessége, 
mind hosszasága ölek, lábak és hüvelykek szerint, 
egy külön rovatban pedig azok összes térfogata 
is pontosan kiteendő; 

d) az épületek, hidak, stb. mindig az illető 
alkatrész után, a melyen léteznek, és pedig betűk- 
kel megjelölve soroltassanak fel; 

e) minden . egyes összeirás végére a vállalat 
részére szerzett jogok, mint például az élelmezési, 
kavicshordási jog stb., továbbá a szolgalmak jegy- 
zéke igtatandó, és pedig ha e jogok vagy szol- 
galmak valamely alkatrészszel vagy épülettel jogi- 
lag vagy természetszerűleg össze vannak kötve, 
számszerintí hivatkozással az illető alkatrészre vagy 
épületre. 

6. §. A térképnek teljes összhangzásban kell 
lennie az 5. §-ban emiitett összeírással. — Ez ok- 
ból a térképen az alkatrészek ugyanazon számok- 
kal s az épületek ugyanazon betűkkel jelöltetnek 
meg, a melyek alatt azok az összeírásban előfor- 
dulnak. 

A szolgalmakat minden egyes alkatrészen ke- 
resztalakzatu jegygyei kell kitüntetni. 

Ezen kívül a térkép ugy készítendő, hogy 
azon a vállalat vonalára dűlő szomszéd tárgyak, 
és pedig a határbeli telekkönyv helyszínelésí szá- 
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maival megjelölve, szintén rajta foglaltassanak; eze- 
ket azonban a vállalat tulajdonától mindig külön 
szinnei szükséges megkülönböztetni. 

A térkép tetszés szerint osztható fel egyes 
szeletekre, de mindannyi szeletnek ugyanazon mér- 
ték (scala) szerint kell készíttetnie, s e mérték (scala) 
minden egyes szeleten kiteendö. 

7. §. Az összeíráson és térképen kívül minden 
határra nézve külön egyedi kimutatás is készítendő 
azon földterület mennyiségéről, mely az egyes bir- 
tokosoktól ki lett sajátítva, valamint azon összle- 
tekröl is, melyek a kisajátított terekért az illető 
birtokosoknak a vállalat részéről megéríntendők. 

Ezen egyedi kimutatásban, melyek egybeállí- 
tása körül az Illető telekkönyvi hatóság közremű- 
ködni tartozik, rovatok szerint ki kell tüntetni: 

a) ott, hol telekjegyzökönyvek már vannak, 
telekjegyzökönyvi és helyszinelési számát azon 
telekkönyvi birtokrésznek, a melyből a kisajátítás 
történt; 

b) a düIöt, a melyben e földterület fekszik, s 
a mivelési ágat, a melyhez tartozik; 

c) az egész telekkönyvi birtokrésznek térfo- 
gatát, a mennyiben ez a telekkönyvben be volt 
jegyezve ; 

d) azon térfogatot, a mely abból a vállalat 
számára ki lett sajátítva; 

e) az illető birtokost; 

f) a kisajátítási árt, a mint az vagy ítélet 
által, vagy egyezséglleg meg van állapítva. 

8. §. Az ekkép elkészült kisajátítási összeírás 
és térkép hitelesítését egy küldöttség eszközli, 
melynek tagjai: 

A) az egész vonalra nézve : 
a) a magyar kin közlekedési minisztériumnak 
egy küldöttje; 
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b) a központi telekkönyvi hatóságnak (2. §.) 
egyik hivatalnoka; 

c) egy szakértő mérnök, kit a magy. kir. köz- 
lekedési minisztérium nevez ki; 

B) az egyes határokra nézve: 

d) az illető törvényhatóság törvényszékének 
egyik tagja, kit a törvényszék dnöke küld ki; 

e) azon telekkönyvi hatóságnak egyik hiva- 
talnoka, a melynek vezetése alatt az illető határ 
telekkönyve áll. 

9. §. A hitelesítés napját és sorrendjét a ma- 
gyar kir. közledési minisztérium küldöttje állapi tja 
meg, s arról az illető megyék, kerületek és váro- 
sok törvényszékig elnökeit oly felhivással értesiti, 
hogy kiküldöttjeiket a kitűzött napra a hely szi- 
néré kirendeljék, s hogy a hitelesités napját az 
illetőkkel jó eleve tudassák, azt az illető községben 
köztudomásra juttatván és hirlapilag is kihirdetvén. 

10. §. Mielőtt a hitelesités megkezdetnék, leg- 
alább 30 nappal előbb az illető telekkönyvi ható- 
ságnál leteendők az összeirásnak és térképnek azon 
részei^ a melyek azon telekkönyvi hatóság köréhez 
tartozó határokra vonatkoznak, az ezen határokról 
készitett egyedi kimutatásokkal együtt. Ezen mun- 
kálatokat joga van minden érdekelt félnek a telek- 
könyvi hatóság helyiségeiben megtekinteni. 

Ennélfogva a törvényszékek elnökei azon hir- 
detményben, a melyet a hitelesités napjára nézve 
a fenebbí 9. §. értelmében kibocsátanak, tartoznak 
a közönséget egyszersmind arról is tudósitani, hogy 
az illető határra vonatkozó összeírást, térképet és 
egyedi kimutatást, a hitelesítést megelőző 15 nap 
alatt, a telekkönyvi hatóság helyiségeiben megte- 
kinthetik. 

11. §. A hitelesítő küldöttség feladata: meg- 
győződni arról, hogy a kisajátítási összeírás és tér- 
kép mind a jelen törvény 5. és 6. §§-ban foglalt 
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kellékeknek megfelelnek, mind pedig a valósággal 
megegyezők; meghallgatja az illető város vagy 
község elöljáróit és az érdekelt birtokosokat mind 
azon jogokra és szolgalmakra nézve, a melyek a 
vállalatot a határ mentében illetik; ügyel arra, 
hogy a jogok és szolgalmak mind minőségökre, mind 
terjedelmökre és feltételeikre nézve pontosan és 
szabatosan feljegyeztessenek; a vállalat tulajdono- 
sai s a község vagy magán birtokosok közt fel- 
merült vitás kérdéseket a 8. §. b), d) és e) pontjai 
alatt emiitett tagjai által a^ kisajátítási szerződés 
vagy Ítélet alapján azonnal végérvényesen eldönti ; 
ha pedig a fenforgó kérdés elintézésére a ki- 
sajátítási szerződés világos és határozott zsinór- 
mértéket nem nyújt: az ellenvetést az illető jognál 
vagy szolgalomnál feljegyzi és a követelőt a per 
rendes útjára utasítja. 

12. §. Ha a küldöttség az összeírást és tér- 
képet helyesnek találja, vagy pedig a fenforgó 
hibák kijavítása a .hely szinén azonnal eszközöl- 
hető, ennek megtörténtével mind az összeírásra, 
mind pedig a térképnek illető szeleteire a hitele- 
sítési záradékot, mely az év, hó és nap kitételén 
kívül e szóból áll: > hitelesíttetett,* rájegyzi, s azt 
a küldöttségnek minden egyes tagja aláírja. 

Ha ellenben lényegesebb vagy azonnal ki 
nem javítható hibák fedeztetnek fel: az összeírás, 
s illetőleg a térkép a vállalat megbizottjánajc visz- 
szaadandó; s ez esetben a hitelesítésre, azon ha- 
tárra nézve, uj határnap tűzendő ki, e körül a fen- 
tebbi 8. és következő §§-ban az első hitelesítésre 
megszabott szabályok levén megtartandók. 

13. §. Az összeírás és térkép hitelesítése után 
a küldöttség az egyedi kimutatást veszi bírálat alá. 

A mi a kisajátított földterület mennyiségét 
illeti, az egyes részletek összegének szükségképen 
meg kell egyeznie azon térfogattal, mely az ugyan- 

Dn £ulenberg és Dr. Bűn : Vasúti jog. 9 
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azon határral készült összeírásban foglaltatik. E 
két okirat összhangzása esetében tehát, az egyes 
birtokosoktól kisajátított földterületre nézve, után- 
mérésnek csak akkor van helye, ha azt az illető 
birtokos határozottan kívánná.- 

A kisajátított területért járó kárpótlási összeg 
utánszámitása szintén csak ugy és annyiban tarto- 
zik a küldöttség hatásköréhez, ha és a mennyiben 
ez iránt egyik vagy másik birtokos részéről fel- 
szólittatnék. 

E kinnutatást is a küldöttség, a mennyiben azt 
hibátlannak találta vagy a hibákat rövid utón azon- 
nal kijavíthatja, szintúgy hitelesíti, mint a 12. §. 
szerint az összeírással és térképpel történt 

14. §. A hitelesítés befejeztével az összeírást 
és térképet a központi telekkönyvi hatóság kikül- 
döttje, az egyedi kimutatást s a térkép egy hite- 
les másolatát pedig az azon határra nézve illeté- 
kes törvényszéknek a hitelesítésre kiküldött tagja 
veszi át, kik ezen okiratokat haladéktalanul bemu- 
tatják telekkönyvi hatóságuknak. 

15. §. A törvényszék, az egyedi kimutatás 
beérkeztétül számítandó 8 nap alatt, azon okirat 
hiteles másolatát átteszi az illető adóhivatalhoz, 
oly czélzásból, hogy a kisajátított területrészekre 
eső adórészletek korábbi birtokosainál lejegyez- 
tessenek. 

16. §. Továbbá ugyanekkor az egyedi kimu- 
tatást s a térképnek egy hiteles másolatát az illető 
telekkönyvi hivatalhoz teszi át oly meghagyással, 
hogy a kisajátított területrészeket az egyes telek- 
jegyzőkönyvekben lejegyezze; s erről a törvény- 
szék egyúttal a központi telekkönyvi hatóságot is, 
a központi telekkönyv bírtoklapjának egybeállítha- 
tása végett, (42. §.) tudósítja. 

17. § Végre ugyanezen alkalommal az eljáró 
törvényszék egy hirdetményt bocsát ki, a melyben 
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mindazokat, a kiknek a kisajátított területért járó 
összeg mennyiségére nézve ellenvetésök van, vagy 
a kik a kártalanitásra bármi czim alatt igényt tar- 
tanak, felszólítja, hogy ellenvetéseiket, s illetőleg 
igényeiket bizonyos záros határidőig, mely egy 
hónapnál rövidebb és két hónapnál hosszabb nem 
lehet, annál bizonyossabban jelentsék be, minthogy 
a később jelentkezők észrevételeire s igényére 
semmi tekintet nem levén, a kisajátítási s kárta- 
lanítási összeg annak s azon mennyiségben fog 
kiadatni, a kinek nevére, s a mely összeggel az, 
az egyedi kimutatásban, ki van téve, a bekeblezett 
vagy felülkeblezett tételek pedig azontúl a kisajá- 
tított területről hivatalból le fognak jegyeztetni, 
E hirdetmény, a szokott köröztetésen s falra- 
gaszokon kívül, a hivatalos lapok utján is köztu- 
domásra hozandó. 

18. §. Mind e mellett a törvényszék azokat, 
a kik a telekkönyvben azon földterületre nézve, a 
mely, vagy a melynek egy része ki lett sajátítva, 
tulajdoni jogigény nyel fel vannak jegyezve, vagy 
a kik arra zálogjogot szereztek, a közhlrdetményen 
kívül külön Is értesiti. 

19. §. A mely területekre nézve a hirdetményi 
határidő lefolyása után se ellenvetés, se igény- 
bejelentés nem történt: azokra nézve az illető tör- 
vényszék, mint telekkönyvi hatóság, 8 nap alatt 
a vállalat képviselőjét értesiti, hogy a kisajátítási 
összeget azoknak, kikre az az egyedi kimutatásban 
Írva van, s ugyanazon mennyiségben kiszolgáltat- 
hatja; egyszersmind pedig felszólíthatja, hogy 15 
nap alatt vagy a kifizetésről szóló nyugtát a tör- 
vényszéknek bemutassa, vagy pedig az egyedi ki- 
mutatásban foglalt kárpótlást, bírói letétemény gya- 
nánt a törvényszéknél tegye le. 

E végzés az illető jogosultnak Is, kit a kár- 
talanítás illet, kezéhez adandó azon megjegyzéssel, 
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hogy a pénzfelvétel megtagadása esetében a kár- 
pótlás, mint birói letétemény, az ö költségén fog 
kezeltetni. 

20. §. Mihelyt a vállalat megbízottja nyugta, 
vagy hiteles letéti jegy felmutatása által igazolta, 
hogy a fenebbi 1. §. alapján hozott birói végzés- 
nek eleget tett; ha a kisajátított terület, melynek 
kisajátítási ára lefizettetett, vagy birói kezekre leté- 
tetett, oly egészet képez, a mely valamely előjegy- 
zésnek, bekeblczésnek, fölülkeblezésnek, vagy fel- 
jegyzésnek külön és önálló tárgyául szolgált: ezen 
előjegyzés, bekeblezés, fölülkeblezés, feljegyzés tör- 
lését a törvényszék végzésileg elrendeli. 

Ha azonban azon terület, melynek kisajátítási 
ára kifizettetett, vagy birói kezekre adatott, csak 
egy részét képezi azon telekkönyvi jószágtestnek, 
a mely előjegyzés, bekeblezés, fölülkeblezés, vagy 
feljegyzés által terhelve van: ez esetben, miután 
az illető kisajátított terület, a 16. §. értelmében 
elrendelt lejegyzés által, a tehertétel alapja lenni 
megszűnt, külön tehertörlési intézkedésnek szük- 
sége nem forog fen. 

21. §. A kihirdetett határidőnek a íél általi 
meg nem tartása esetében, s igy a fenebbi 20. §. 
értelmében elrendelt tehertöltés ellen is, semminemű 
perorvoslatnak helye nincs. 

22. § A hirdetményi határidő alatt benyúj- 
tott ellenvetések, vagy igények tárgyalására a tör- 
vényszék határnapot tüz ki, melyre a vállalat kép- 
viselője is mindenkor megidézendő. 

E tárgyaláson a kisajátítás jogosultsága s a 
kisajátított földterület térfogata nem jöhetnek vita- 
tás alá, hanem a felek csak a következő kérdé- 
sekre szorítkoznak: 

a) jogérvényes-e az egyezség, vagy bírói ha- 
tározat, melynek alapján a kisajátítási ár kiszámít- 
tatott ? 
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b) a kiszámítás a kisajátítási ár s a kisajátí- 
tott területhez képest helyesen történt-e? 

c) ki, és mely részben van a kártalanítási 
összeg fölvételére jogosítva? 

d) ha az előjegyzéssel, bekeblezésscl vagy 
felülkeblezéssel terhelt földterületnek csak egy 
része esett kisajátítás alá: szám szerint mennyire 
olvad le azon teher tétel, a mely a fenmaradt 
területet továbbra is terhelni fogja? 

23. §. A tárgyalás jegyzőkönyvi alakban tör- 
ténik s legfelebb 8 nap alatt befejezendő. 

24. §. A tárgyalás befejeztével a törvényszék 
8 nap alatt határozatot hoz, a melyben a 22. §-ban 
kijelölt pontok iránti kérdéseket egyenkint eldönti ; 
s ha a kárpótlási összeg felvétele iránti jogosult- 
ság egy más per elintézésétől függne, a kárpótlási 
összeget vagy az érdekelt felek közös egyetér- 
tésével kijelölt személy kezeihez, vagy pedig, ily 
megegyezés hiányában, birói kezekre adatni 
rendeli. 

25. §. Ezen határozat ellen mindazon peror- 
voslatok alkalmazhatók, a melyeket a közönséges 
polgári perrendtatás megenged; a fölebbvítelí bí- 
róságoknál azonban az ily kisajátítási ügyek soron- 
kívüli elintézés előnyében részesülnek. 

26. §. Az első bíróság ugyanakkor, midőn az 
ellenvetések s igények fölötti határozatát a fennebbi 
24. §. értelmében kimondja, egyszersmind végzést 
hoz az iránt, hogy mindazon kisajátítási ár, 
mely a 22. §. szerint ellenvetés vagy igény tár- 
gyát képezi, ha az illető összeg bírói kézhez nem 
adatott, a központi telekkönyv teherlapján az ahhoz 
igényt tartók pontos kijelölésével feljegyeztessék. 

Ha a kisajátítási ár mennyisége volna a fe- 
lek közötti vita tárgya: egyelőre azon magasabb 
összeg veendő fel^ a melyet a felek követeltek. 
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27. §. A mint a határozat egyik vagy másik 
ellenvetés, vagy igény fölött jogérvényre emelke- 
dett, a törvényszék hivatalból végzésileg felszólítja 
a vállalat képviselőjét, hogy a kifizetést, s illetőleg 
letéteményezését az itélet, vagy határozat értel- 
mében 15 nap alatt teljesitse s ennek megtörtén- 
tét szabályszerű okiratok által igazolja. 

Ez igazolás megtörténtéről a törvényszék a 
központi telekkönyvi hatóságot azonnal köteles oly 
czélból értesíteni, hogy a központi telekkönyv 
teherlapjáról a kifizetett kisajátítási ár kitöröltet- 
hessék. — Ez értesitvényben a feljegyzési végzés 
(26. §.) számára és tartalmára pontos hivatkozás 
történjék. 

28. §. A központi telekkönyv szerkesztésérc 
és kezelésére nézve a közönséges telekkönyvi rend- 
szer szabályai irányadók, az alábbi §§-okban fog* 
lalt eltérésekkel. 

29. §. Minden központi telekkönyv egy főlap- 
ból, egy tulajdoni lapból, továbbá annyi birtok- 
lapból, a hány határon a vállalat átvonul, s végre 
egy teherlapból áll. 

30. §. A főlap kitünteti a vállalat czégét, az 
ígazgtaóság székhelyét s a vállalat végpotjaít. 

Továbbá e lapon folyó római számok alatt 
felsoroltatnak mindazon határok, a melyekre a vál- 
lalat kiterjed. 

E lap mutatja ki a czég körül történt válto- 
zásokat is. 

A tulajdoni lap mutatja ki a vállalat összes 
ingatlan vagyonára nézve a tulajdonjog átruházásait 
és korlátozásait, míg az egyes alkatrészekre vonat- 
kozó birtokváltozások a birtoklapon fordulnak elő. 

31. §. A vállalat czége mindannyi birtoklap 
fejezetére is oda igtatandó. 

32. §. A bírtoklap minden egyes határra nézve 
külön készül, s midenik a fejezeten azon római szám- 
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mai látandó el, a mely alatt a főlapon előfordul. 
Rovatai következők: 

1. a hely szinelési szám; 

i. az alkatrész leirása; 

3. összes térfogat; 

4. hivatkozási jegyzetek. 

33. §. Minden egyes alkatrész helyszinelési szá- 
mát azonfolyó szám képezi, melylyel az a hite- 
lesitett összeirásban s a térképen van megjelölve. 

A helyszinelési számjegyzés minden határban 
egynél kezdődik. 

34. §. A második rovatban az egyes alkat- 
részek számláltatnak elő, kitétetvén ezek hosszú- 
sága és szélessége is, ugy a mint a hitelesitett ösz- 
szeirásban foglaltatik. 

E rovatba jönnek továbbá az épületek, hidak, 
zsilipek stb., és pedig közvetlenül azon alkatrész 
után, melyen léteznek, ugyanazon betűvel jelöltet- 
vén meg, a melyet a hitelesitett összeirásban s a 
térképen nyertek. 

Végül ugyanazon rovatban a határbeli összes 
alkatrészek, s az ezeken létező épitmények elsoro- 
lása után két jegyzék következik: az első a vál- 
lalat jogainak, a másik a vállalatot terhelő szol- 
galmak jegyzéke. 

Mind a jogok, mind pedig a szolgalmak, az 
összeirás nyomán szabatosan meghatározva, igta- 
tandók be s a mennyiben bizonyos alkatrészszel, 
vagy épülettel jogilag, vagy természetszerűleg elvá- 
laszthatlan kapcsolatban állanak, hivatkozni kell az 
illető alkatrész vagy épület helyszinelési számára s 
illetőleg betüjegyére is. 

35. §. A birtoklap harmadik rovata, mely az 
egyes alkatrészek térfogatát foglalja magában, a 
hitelesitett összeirás nyomán töltetik be. 

36. §. A negyedik rovat elvégre a hivatko- 
zásokat tartalmazza azon későbbi igtatványokra, a 
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melyek az egyes alkatrészek körül idö folytán fel- 
merülő változásokat tüntetik ki. 

37. §. Mint már a 30. §-ban említve volt, 
az egyes alkatrészekben történő birtokváltozáso- 
kat szintén a birtoklap mutatja ki. Ily esetek áll- 
nak be: 

1. ha egyik vagy másik alkatrész térfogata 
bármely oknál fogva nagyobbodott vagy kevesbült ; 

2. ha egyes alkatrészek, épületek, jogok vagy 
szolgalmak idők folytán teljesen megszűnnek; 

3. vagy elvégre, ha a vállalat uj alkatrészek- 
kel, épületekkel, jogokkal, vagy szolgalmakkal sza- 
porodik. 

Ezen esetek, ^változások* felirat alatt, idő- 
rendben s folyó római számok alatt igtattatnak a 
birtoklap végére. 

38. §. A 37. §. 1-ső és 2-ik pontjának esetei 
a megváltozott régi tételnél is kitüntetendők, és 
pedig olykép: hogy az első esetben a helyszinc- 
lési szám illetetlenül hagyatván, a 2. s 3. rovatok 
tartalma keresztvonallal áthuzatik; a 4. rovatban 
pedig hivatkozás történik a »Változások« azon 
pontjára, mely alatt ezen alkatrész uj szélessége és 
hosszúsága és összes térfogata beigtattatott. 

A második esetben pedig a változott alkat- 
rész helyszinelési száma is keresztülvonatik. 

39. §. Ha valamely alkatrészek térfogata vál- 
tozik : az uj igtatványban, mely az uj szélességet, 
hosszúságot és térfogatot tartalmazza, az alkatrész 
régi helyszinelési száma megtartandó. 

Ugyanez áll az építmények betüjegyeire s a 
jogok és szolgalmak számaira nézve is. 

40. §. Ellenben, ha uj alkatrész, építmény, 
jog, vagy szolgalom jegyeztetik be: az uj bejegy- 
zés mindig a korábbi legutolsó bejegyzés száma, 
vagy betűje után következő számot, vagy betűt 
nyeri, tekintet nélkül arra, habár néipely törlések 
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által a számok és bellik sorozatában hézagok tá- 
madtak is. 

41. ^. A központi telekkönyv teherlapja a 
közönséges teleikkönyvek rovataiból áll, de nem 
vehet fel egyéb tehertételeket, mint a melyek az 
összes vállalatot mint osztatlan egészet terhelik. 

42. §. A fö- és tulajdoni, vagy a birtoklap 
szerkesztését a központi telekkönyvi hatóság, a 
hitelesített összeírás és térképszeletek alapján, kö- 
leles azonnal megindítani s folytatni a szerint, a 
mint a hitelesítés egyik, vagy a másik határra 
nézve befejeztetett, s kiküldöttje által a hitelesített 
összeírás és térképszeletek hozzá benyujtatnak s a 
mint a vidéki törvényszékek értesitményei (16. §.) 
hozzá beérkeznek. 

43. §. Ellenben a teheríap szerkesztése csak 
akkor kezdhető meg, ha a 26. §-ban érintett vég- 
zés a vidéki törvényszéktől a központi telekkönyvi 
hatósághoz beérkezik. 

Az ezen végzésben feljegyeztetni rendelt kisa- 
játítási árt oly elsőség illeti, a melyet semminemű 
más követelés meg nem előzhet. 

44. §. A vállalat tulajdonáról felvett hiteles 
összeírások és térképszeletek a központi telek- 
könyvi hatóság őrizete alatt maradnak s a központi 
telekkönyv kiegészítő részeit képezik. 

45. §. A központi telekkönyvi hatóság, mihelyt 
a hitelesített összeírások és térképszeletek, ugy 
szintén a 26. §-ban érintett végzések a vállalat- 
hoz tartozó mindannyi határra nézve hozzá beér- 
keztek, a központi telekkönyvi szerkesztését be- 
fejezi, ennek megtörténtéről az igazságügyi s 
közlekedési minisztériumoknak jelentést tesz, s meg- 
állapítja s hírdetményíleg nyilvánosságra hozza azon 
határnapot, a melyen a központi telekkönyv meg- 
nyittatik. 
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E naptól fogva minden, a vállalat ellen inté- 
zett olynemü beadvány, mely tárgyánál fogva 
a telekkönyvi hatósághoz tartozik, a pestvárosi 
törvényszéknél nyújtandó be, melynek vezetése 
alatt a központi telekkönyv áll. 

46. §. Egyéb panaszok, melyek a vállalat s 
más egyesek közt felmerülnek, a közönséges pol- 
jíári törvénykezési rendtartásban kijelölt biróság ille- 
tősége alól el nem vonhatók, s ily panaszok ese- 
teiben tartozik a központi telekkönyvi hatóság, ha 
egyik vagy másik fél kérelmére az illető biró ki- 
vánná, az összesitett telekkönyvnek, valamint a telek- 
könyv mellett létező összeirásnak és térképnek is 
azon részét, mely a fenforgó ügy eldöntésére szük- 
ségeltetikj a folyamodó fél költségén, hiteles máso- 
latban kiadni. 

47. §. Minden változás, mely idő folytán a bir- 
toklapon történik, a telekkönyv mellett térképen 
is összhangzatosan kitüntetendő. 

48. §. Mindazon vasúti és csatornavállalatok, 
melyek e törvény életbeléptetésekor a kisajátítási 
eljárást az egész vonalon, a melyre engedélyök 
szól, teljesen még be nem fejezték, kötelezőleg a 
jelen törvény hatálya alá esnek. 

Azon vállalatok ellenben, a melyek a jelen 
törvény hatályba léptekor a kisajátítási eljárást 
befejezték, kötelesek a jelen törvény életbe lépte- 
tésétől számítandó egy év alatt a központi telek- 
könyvezést kérni, köteleztetvén egyszersmind az 
ily vállalatok engedélyezett elsőbbségi kötvényeik 
teljes összegét telekkönyvezett vagyonukra a te- 
herlap megnyitása alkalmával eső helyen illeték- 
mentesen bekebleztetni, mely esetben az igazság- 
ügyi- s közlekedési minisztériumok fogják a meglevő 
munkálatok átalakítására szükséges intézkedéseket 
megtenni. 
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49. §. A kisajátítási összeírások, térképek s 
egyedi kimutatások, valamint a jelen törvény alap- 
ján keletkező bárminemű benyujtványok, tárgya- 
lások és Ítéletek minden illetéktől mentesek, e 
mentesség azonban a nyugtákra ki nem terjed. 

50. §. A hitelesítés és köröztetés költségeit 
a vállalatok viselik. 

51. §. Ezen törvény mindazon szakaszainak 
eseteiben, melyekben a vidéki telekkönyvi hatósá- 
gokra történik hivatkozás, ezek helyett azon 
birtokrészekre, melyek még nincsenek telekköny- 
vezve, az illetékes törvényszékek, mint a dologi 
bíróságok tartoznak eljárni. 

52. §. Jelen törvény végrehajtása az igazság- 
ügyi és közlekedési minisztériumok hatásköréhez 
tartozik. 

A magyar korona országaiban levő vasutak 
és csatornák külön összpontosított telekkönyvezé- 
séről alkotott 1886: I. t.-cz. végrehajtása tárgyá- 
ban az igazságügyi- és közlekedési miniszternek 
1869. évi márczius 8-án kelt rendelete a követ- 
kező intézkedéseket tartalmazza: 

1. §. Mindazon teendőket, melyeket a pol- 
gári törv. rendtartás 18. és 19. §§-ai a telek- 
könyvi hatósághoz utalnak: a vasutak és csator- 
nák összpontosított telekkönyvei körül sz. kín Pest 
fővárosának telekkönyvi hatósága, mint a > köz- 
ponti telekkönyvi hatóság* végezi. 

2. §. Az összpontosított telekkönyvek felvétele 
és vezetése, a segédhivatalok (iktató-, kiadó- és 
irattár) vitele, az ügydarabok előadása a jelen ren- 
delet által szervezett » központi telekhívatah által 
eszközöltetik. 

E hivatal személyzete a m. k. igazságügyi 
miniszter által neveztetik ki, s költségei az orszá- 
gos pénztárból fedeztetnek. 
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E költségek közé tartoznak: a személyzet 
fizetése, a hivatali helyiségek bére, a könyvkötői, 
nyomtatványi , fűtési , világitási és irodaszerekre 
megkívántató kiadások. 

3. §. A központi telekhivatal személyzete a 
következő tagokból áll : egy hivatal-fönök, egy 
telekkönyvezetö, egy hivatali tiszt és egy hivatal- 
szolga. 

Szükség esetében ezeken fölül: egy titkár, 
egy második telekkönyvvezetö és egy dijnok is 
tog kineveztetni. 

E hivatal tagjai államtisztviselök, és közvetlen 
a m. kir. igazságügyi miniszter alá vannak ren- 
delve. 

4 §. A központi telekhivatal egyes tagjai a 
következő hatáskörrel bírnak: 

a) A hivatalfőnök fölügyel a személyzet többi 
tagjaira, a teendőket köztük felosztja, a pontos és 
szabályszerű ügyvitelt ellenőrzi; ezenfelül a köz- 
ponti telekkönyvek felvételét önnállólag vezeti és 
átalában végzi az ezen felvételnél felmerülő összes 
teendőket, különösen pedig az összeírás, térkép 
és egyedi kimutatás hitelesítésénél közreműködik; 
— végre a központi telekkönyvi hatóságnál a köz- 
ponti telekkönyvi ügydarabokat ő adja elő, és ez 
ügyekben szavazati joga van, ő írja alá a kiad- 
mányozásokat és a telekkönyvi kivonatokat. 

b) A telekkönyvvezető az összpontosított telek- 
könyveket összeállítja, azoknak biztos és sértetlen 
fentartása felett őrködik, az elrendelt bejegyzése- 
ket foganatosítja, a telekkönyvi és térképi máso- 
latokat elkészíti, a segédhivatalok teendőit végzi, 
a feleknek értesítést ád, és az irodai szükségletek 
fölött rendes számadást vezet. 

Ezenfelül a központi telekkönyvi hatóság ülé- 
seiben, a központi telekkönyvi ügydarabok előadá- 
sáról ő vezeti a tíinács-jegyzőkönyvet 
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A hivatalfönök a telekkönyvvezetöt a hitele- 
sítésekre maga helyett kiküldheti, s a kiadmányo- 
zások és kivonatok aláírásával is megbízhatja* 

c) A hivataltiszt a telekkönyvvezetönek teen- 
dőiben segítségül vanj a másolatokat ö köteles 
elkészíteni. 

d) A hivatalszolga a rendes teendőkön felül 
Buda-Pesten a kézbesítéseket végezi. 

A titkár a hivatalfönök helyettese, s mint 
ilyen a központi telekkönyvi hatóságnál előad és 
szavazati joggal bír. 

A hivatalfönök jogosítva van a lejegyzések 
gyors foganatosítása czéljából a telekkönyvvezetö- 
ket az illető törvényszék elnökének egyetértésével 
a vidéki telekkönyvi hatóság rendelkezésére bo- 
csátani. 

5. §. Pest főváros telekkönyvi hatósága a 
központi telekkönyvi ügydarabokat üléseiben min- 
den más ügy előtt fogja elintézni, sőt sürgős eset- 
ben rendkívüli ülést is köteles tartani; — a köz- 
ponti telekhivatal fölött a felügyeletet annyiban 
gyakorolja, a mennyiben a hivatalos teendőknek 
rendes és pontos teljesítése fölött szintén őrködik, 
azonban a személyzet fölötti fegyelmi hatóság ki- 
zárólag a m. kir. igazságügyi minisztert illeti. 

6. §. A közpoti telekhivatalnak külön pecsétje 
van, mely az ország czimerét a következő körirat- 
tal: >A magyarországi vasutak és csatornák köz- 
ponti telekkönyvi hatósága Pesten* foglalja ma- 
gában. 

7. §. A központi telekkönyvezés tárgyát az 
1868: 1. t.-czikkely 4. §. értelmében csak az ingat- 
lanok és azokkal összekapcsolt dologi jogok képez- 
vén, a fölvétel csak ezekre terjesztendő ki. 

A fölvétel alá esnek tehát: a vállalat kiegé- 
szítő alkatrészeit képező összes ingatlanok és a 
rajtok emelt építmények és összekötő hidak. 
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A központi telekkönyvezés alól á birtokos 
kiyánatára kivétethetnek az oly ingatlanok, melyek 
a telekkönyvezendö vállalathoz tartoznak ugyan, 
de annak üzletéhez nem elkerülhetlenül szüksége- 
sek, és igy a vállalati mü kiegészitö alkatrészei 
közé nem számithatók. (29. §.) 

Ha pedig a vállalat valamelyik alkatrészén 
oly épitmények emeltettek, a melyek a beváltás 
esetére, vagy az engedély megszűntével is a vál- 
lalkozók tulajdonai maradnak: péld. az 1868: 37. 
t.-cz. 10. §-a szerint a kormány engedélyével épi- 
tett coaks-kemenczék, dockok, gép- és más gyá- 
rak, öntödék stb. : az ily épitmények, ezen minő- 
ségüknek a birtoklapon való világos kitüntetése 
mellett, a központi telekkönyvbe szintén felveendők 
ugyan, de külön átruhásás vagy terhelés tárgyát 
mindaddig nem képezik, mig a beváltás, illetőleg 
az engedély megszűnte bekövetkezett. 

Az összpontosított telekkönyvek az összeirás 
és térkép alapján állíttatnak össze. 

8. §. A vállalati vonalnak minden egyes ha- 
tárra eső részéről külön és oly összeirás készi- 
tendö, mely a vonalnak alkatrészeit teljesen leirja. 

Az alkatrészek a törvény 5. §. b) szerint kép- 
zendők, igy péld. a pályaudvar összes épületeivel, 
az őrházak, a vonalnak ezek közt fekvő részei, a 
jelentékenyebb hidak, átjáratok, továbbá a csator- 
náknál az egyes zsilipek közt fekvő részek stb. 
külön alkatrészeket képeznek. Az alkatrészek mérv- 
adatai a pálya tengelyére alapitott öszrendező 
(Coordinata) által fejezendők ki, és azok jegyzéke 
az összeíráshoz melléklendő. 

Az összeírásban kiteendő az épületek minősége 
is, péld.: gyár, raktár, vendéglő stb. 

Oly al- és felépítmények, melyek a vállalat 
tartozékát nem képezik, és a beváltás vagy az 
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engedély megszűntének esetére is a vállalkozó tu- 
lajdonául maradnak, különösen kitUntetendök. 

Ha valamelyik alkatrészt szolgalom terhelné, 
megemlitendö, ki köteles a szolgáló jószágot jó 
karban tartani, ha pedig a fölvett alkatrész az 
uralgó dolog, ugy a szolgáló jószág teíekjegyzö- 
könyvi lapszáma és helyrajzi, illetőleg helyszinelési 
száma kiteendö. 

A vállalat részére szerzett jogok és az azt 
terhelő szolgalmak jegyzéke a kisajátitási össze- 
irásból átveendő. 

Minthogy a közpooti . telekkönyvezés alá eső 
vállalatok létesítésénél többnyire a tizedes mér- 
ték alkalmaztatik : az 1868: I. t.-cz. 5. §. e.) 
esetében az összeírásnál e mérték is alkalmazható. 

9. §. A vállalati birtok térképének a telek- 
könyvi hivatalban őrzött térképpel kell meg- 
egyeznie s a határnak azon részét, a melyen a 
vonal keresztül megy, a telekkönyvi helszinelési, 
illetőleg helyrajzi számokkal együtt teljesen ki kell 
tüntetnie. 

A vonalnak menete, és egyes alkatrészei, az 
épületek, hidak, zsilipek stb. kék tintával jelölendők. 

Az egyes térképszeletek vászonnal egybera- 
gasztatnak. Az egyes szeleteknél, egyformaság 
tekintetéből, a bélyegpapirnál előirt nagyság, mér- 
tékül (scala) pedig 1 : 1000 használandó. 

10. §. Az egyedi kimutatások községenkint a 
birtokosok neveinek betűszerinti sorrendjében készí- 
tendők. 

Az egyedi kimutatásnak czélja: 

a) hogy annak alapján a kisajátított részletek 
lejegyeztessenek ; 

b) hogy az ezekért járó kártalanítási összeg 
a jogosultaknak gyorsan és biztosan kifizettessék. 

11. §. A lejegyzés szükséges: 
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a) a telekkönyvben (a hol telekkönyvek már 
léteznek) s e czélból az egyedi kimutatásban a 
telekjegyzökönyv lapszáma, a helyszinelési szám 
és a kisajálitott térfogat kitétetik. 

b) Az adófökönyvben, hogy a kisajátított bir- 
tokrészletre esö adó leróvassék. 

Az egyedi kimutatásnak minden egyes tétele 
a hivatkozás könnyítése czéljából folyó sorszámmal 
látandó el, és ezen felül az egyes tételek közt 
a netalán szükséges hozzájegyzésekre elegendő tér 
hag)'andó. 

12. §. A kisajátitott birtokrészletért járó kár- 
pótlás az ingatlan helyébe lépvén, azt fogja illetni, 
a ki az ingatlanra jogai birt. 

Az egyedi kimutatás illető rovatába ily jogo- 
sultkép azon birtokos veendő fel, ki az 1868. 55. 
t.-cz. 23. §. szerint készített kisajátítási összeírásba 
bejegyeztetett, s a kérdéses birtokrészietet mint 
tulajdonos birja, és a kisajátítás eszközlésénél köz- 
benjárt, habár a tulajdonjog nevére nincs is átirva. 

Azok, kik bármi okból a kártalanítási ösz- 
szegre igényt tartanak: kötelesek igényeiket a 
törvény 17. §. szerint kitűzendő hirdetvényes ha- 
táridő alatt bejelenteni, a telekkönyvi hatóság ez 
igények felett, még ha azok a telekkönyvbe beje- 
gyezve lennének is, hivatalból csak annyiban őrkö- 
dik, a mennyiben köteles a telekkönyvi érdeklet- 
teket a bejelentési felhívásról értesíteni. 

13. §. Minthogy az általános kisajátítási tör- 
vény (1868. 55. t.-cz.) 30. és 61. §§. értelmében 
a kisajátítási összeg a birtokbavétel és igy a hite- 
lesítés előtt kifizetendő vagy bírói kézhez leteendő : 
a vállalkozó a kifizetést a jogosult kezéhez köte- 
les teljesíteni. 

a) ha a tulajdonjog a jogosult részére van 
bekebelezve, és 
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b) ha más telekkönyvi bejegyzések, péld. 
ígényhejegyzések vagy bejegyzett követelések ezt 
nem gátolják, vagy ha a telekkönyvi érdeklettek 
beleegyezése megszereztetett. 

A telekkönyvi állapot ez esetben a kisajátí- 
tási eljárás telekkönyvi feljegyzésének időpontja 
szerint biráltatik meg, a mennyiben ezen feljegy- 
zés a telekk. rend. 161. §. és az ált. kisajátít, törv. 
24. §. értelmében foganatosittatott. 

14. §. Mihelyt a kisajátítás valamely határra 
nézve végleg befejeztetett, és a fenebbi három 
okmány elkészittetett : a vállalkozó köteles ezen 
okmányokat hitelesittetni és e czélból: 

1-Ör a közlekedési minisztériumhoz folyamo- 
dik az 1868. I. t.-cz. 8. §. a) és c) pontjaiban meg- 
nevezett küldöttségi tagok kinevezése végett; 

2-szor az illető vidéki telekkönyvi hatósághoz 
beadja az érintett t.-cz. 9. §. szerint a fenebbi há- 
rom okmányt eredetben, ezenkívül az egyedi ki- 
mutatás másolatát az adóhivatal, és a térkép má- 
solatát a telekhivatal számára; 

3-szor a központi telekkönyvi hatósághoz be- 
adja a tulajdonjog bekeblezésére szükséges okmá- 
nyokat, úgymint: 

a) az engedélyezési okmánynak, valamint a 
netalán előfordult átruházásokról szóló okiratoknak 
hiteles másolatait; 

b) az egész vonalnak átnézetes térképét, me- 
lyen csak az egyes határok s ezek nevei jelöltet- 
nek meg és az egész vonal hosszasága mértföl- 
dekben kimutattatik ; és a melyhez a külön határok 
táblás lajstroma (helyrajzi rendben római számokkal) 
csatolandó, megj egyeztetvén, hogy a transversalis 
vonalok sorrendje Pesthez legközelebb eső vég- 
pontjuktól számítandó. 

15. §• A vidéki telekkönyvi hatóság a közleke- 
dési minisztérium kiküldöttje által kitűzött hitelesi- 

Dr. Eulriiberg ««; dr. Hán : Va»iiti jog. 10 
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tési határnapról a vállalkozót, illetőleg képviselőjét, 
ugy a község elöljáróját értesiti, és a kibocsátandó 
hirdetményt a törvényszék táblájára kifüggeszteti ; 
e hirdetmény az illető községben a helyi szokás 
szerint közzéteendő, és a hivatalos lapba egyszer 
beiktatandó. 

E közzétételnél különösen ügyelni kell, hogy 
a kihirdetés, illetőleg a beiktatás megtörténte és 
a hitelesítési határnap közötti határidő legalább 
15 napot tegyen. 

A több községre nézve kitűzött határnapok egy 
hirdetménybe is foglalhatók. 

16. §. Az 1868. I. t.-cz. 11—13. §§-ban és 
az 1868. 55. t.-cz. 72. §-ban emiitett vitás kér- 
dések a központi és a vidéki telekkönyvi hatóság 
kiküldöttjei által döntetnek el. 

A központi telekkönyvi hatóság kiküldöttje 
különösen felügyel, hogy a vállalat birtokának ösz- 
szeirása és térképe akkép készíttessék el, hogy azok 
alapján az összpontosított telekkönyv akadály nél- 
kül összeállítható legyen; a vidéki telekkönyvi ha- 
tóság kiküldöttei pedig arra ügyelnek, hogy az 
egyedi kimutatás a lejegyzés gyors foganatosítására 
alkalmas módon szerkesztessék. 

17. §. A vidéki telekkönyvi hatóság a kül- 
döttjei által beadott jelentés folytán: 

a) az egyedi kimutatás hiteles másolatát az 
illetékes kir. adóhivatalhoz 8 nap alatt átküldi az 
adó lerovása végett; ezen felül 

b) az egyedi kimutatást és térképet eredetben 
a kisajátított bírtokrészletek lejegyzése végett a 
telekhivatalnak kiadja; végre 

c) az 1868. I. t.-cz. 17. §-ban meghatározott 
hirdetményt a törvényben felsorolt igények beje- 
lentése végett kibocsátja. 

18. §. A lejegyzés a fennálló telekkönyvi sza- 
bályok szerint a következő módon eszközöltetik: 
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a) ha valamely birtok résziéit nek csak egy része 
jegyzendő le : a birtoklapon a térmérték keresztíll- 
huzatik és a fennmaradt térmérték vörös tintával 
fölibe iratik, a jegyzet rovatában pedig kiteendö a 
tulajdonlap sorszáma, mely alatt a lejegyzési vég- 
zés bevezettetett, ha pedig hely szűke miatt ezen 
eljárás nem követhető : a birtokrészlet a fennmaradt 
térmértékkel uj sorszám alatt veendő fel; 

b) ha az egész birtokrészlet lejegyeztetik, és a 
községi telekkönyvből kivétetik: ezen körülmény a 
birtokrészlet-lajstromban is kitüntetendő; 

c) ha a birtoklapon a térfogat kitéve nem 
lenne, és a fennmaradt térmérték sincs tudva: a 
lejegyzési végzés a tulajdonlapon bevezettetik és a 
birtoklapon ezen sorszámra a jegyzet rovatában a 
hivatkozás kiteendö; 

d) tagositott községeknél, ha a kisajátitás már 
a kiosztott uj birtokból eszközöltetett, és ezen uj 
birtok a telekkönyvbe még bejegyezve nem lenne : 
a lejegyzési végzés egész terjedelmében a tulajdon- 
lapon bevezettetik, és minthogy a birtoklapon a 
térmérték le nem jegyezhető, a régi birtok mellé 
a jegyzet rovatában a tulajdonlap sorszámára a 
hivatkozás kiteendö és a tagositott birtok beve- 
zetése alkalmával csak a fennmaradt térfogat ve- 
endő fel ; 

e) a telekhivatal térképén a vállalati ^vonal 
vörös szinnel kitüntetendő; 

f) ha valamely birtokrésdetet szolgalom ter- 
hel : ez az illető telekjegyzőkönyvben bekeblezendő ; 
végre 

g) a főtelekj egy zőköny vekben foglalt birtok- 
részleteknél a lejegyzés a községi másodlatokbán 
is kitüntetendő. 

A lejegyzés megtörténtéről az egyedi kimu- 
tatásra hivatalos bizonylat vezetendő. 

10* 
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A telekhivatal azután a lejegyzés foganatosí- 
tásáról a telekkönyvi hatósághoz jelentést tesz, 
mely a központi telekkönyvi hatósághoz a végel- 
intézés alkalmával (24. §.) átteendö. 

19. §. A hirdetményi felhivás a törvény a 17.§. 
értelmében kiterjed: 

a) azokra, a kik az egyedi kimutatásban fog- 
lalt kárpótlási összeg mennyisége vagy megállapí- 
tása ellen kifogást tenni Szándékoznak; és 

b) azokra, a kik ezen összegre erösebb jogot 
akarnak érvényesíteni. 

A bejelentések írásban vagy szóval történ- 
hetnek ; utóbbi esetben jegyzőkönyv veendő fel. 

Oly felszólalásoknak, melyek a kisajátítás jo- 
gosultsága vagy az egyedi kimutatásban kitett tér- 
fogat ellen intézvék: helye nincs s azokra a hir- 
detményi felhivás nem vonatkozik. 

20. §. Az eljárás gyorsítása tekintetéből a vi- 
déki telekkönyvi hatóságnak az ált. kisajátítási tör- 
vény 62. §. szerint az igénybejelentésre vonatkozó 
felhívása az 1868. L t.-cz. 8. és 9. §§-ai szerint 
a hitelesítés iránt kibocsátandó hirdetménybe is 
felvehető. 

Azonban akár ily együttesen, akár külön esz- 
közöltessék a kihirdetés : az igények bejelentési 
határnapja ugy tűzendő ki, hogy közte és a hir- 
detmény beiktatása között legalább 30 napnyi idő- 
köz legyen. 

21. §. A telekkönyvi hatóság az igény beje- 
lentési határidőről a telekkönyvi érdekletteket külön 
értesíteni köteles és pedig a következő módon: 

a) azok, kiknek tartózkodása ismeretes, felzet 
kézbesítése által személyesen értesitendők ; 

b) azok részére pedig, a kiknek tartózkodási 
helye a telekkönyvből ki nem tűnik, vagy a kik 
külföldön tartózkodnak és a telekkönyvi hatóság 
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tudtával ennek székhelyén megbízottat nem ren- 
deltek, gondnok nevezendő; 

c) kiskorúak és gondnokoltak helyett a gyám- 
hatóság ; 

d) jogi személyek helyett elöljáróik, illetőleg 
igazgatóik ertesitendók ; 

e) ha valamely birtok több bekebelezéssel van 
terhelve és csak aránytalanul kis része esik kisa- 
játitás alá: csak azon korábban bekeblezett hite- 
lezők értesitendők személyenkint, a kiknek köve- 
telése a kártalanítási összeget kimeríti, a később 
bejegyzettek gondnok kezéhez értesíttetnek ; végre 

f) csőd alatti birtoknál a felhivás csak a csőd- 
tömeggondnoknak kézbesitendő. 

22. §. A telekkönyvi hatóság a bejelentéseket 
az egyedi kimutatás jegyzet rovatában feljegyzi és 
a tárgyalási határnapot kitűzi. 

A tárgyaláskor mindenekelőtt a vitás kérdé- 
seknek egyesség utján való kiegyenlítése megkisér- 
lendö, mi a jelen utasítás 21. §-nak e) esetében 
főleg az által eszközölhető, ha a kártalanítási ösz- 
szeg a legelöl bekebelezett hitelezőknek, az illető 
terhek telekkönyvi törlése mellett, kifizettetik. 

Ha pedig a megállapított kártalanítási összeg 
mennyisége ellen adatott be kifogás: az egyedi 
kimutatás jegyzetrovatában a követelt többlet leté- 
teményezése elrendelendő, mi, ha nem teljesíttetnék, 
a törvény 26. §-a értelmében ezen többletnek te- 
lekkönyi biztosítása fog elrendeltetni. 

23. §. A bejelentési határidő elmulta után a 
telekkönyvi hatóság a vállalkozót az egyedi kimu- 
tatás kézbesítése mellett, az 1868. I. t.-cz. 19. g-a 
értelmében a kisajátítási ár kifizetésére, illetőleg 
letételére utasítja és erről a jogosultakat, a kiknek 
részére t. i. a kifizetés vagy a letétel elrendelte- 
tett, értesiti. 
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Ha a letéteményezés rendeltetett el: a vál- 
lalkozó a jogosultnak a kárpótlási összeget kifizet- 
heti, mihelyt az érdekeltek nyilatkozatai által a 
letéteményezés okai megszüntetnek. 

E nyilatkozatok a h3rugtákkal együtt az ille- 
tékes vidéki telekkönyvi hatósághoz nyújtandók be. 

24. §. A vállalkozó az 1868. I. t.-cz. 20. §-a 
értelmében a nyugták, letéti jegyek és a fennérin- 
tett nyilatkozatok (23. §.) jegyzékét beadni köteles. 
E jegyzékben az egyedi kimutatás sorszámai meg- 
tartandók, s azokkal a mellékletek is megjelö- 
lendók. 

Ez alkalommal a vállalkozó a különbözet te- 
lekkön3rvi biztositása iránt is köteles nyilatkozni. 
(22. §.) 

Ha az okmányok rendben találtatnak, a telek- 
könyvi hatóság végzésileg kimondja, hogy a kisa- 
játítási összeg a vállalkozó által teljesen lefizette- 
tett és hogy az átirás tehermentesen foganatosit- 
ható ; ha pedig a peres összegekre nézve zálog- 
jogi bekebelezés szükségeltetnék: ezt az összeg és 
a jogosítottak nevei kitételével egyúttal elrendeli. 

Ugyanezen végzésben a telekkönyvi hatóság 
a törlést is el fogja rendelni: 

a) ha a kisajátítási ár valamely bekebelezett 
követelés teljes vagy részleges törlesztésére fordít- 
tatott; vagy 

b) ha a zálogtárgy a lejegyzés folytán vég- 
képen megszűnt. 

Ezen végzés a telekhivatalnak a lejegyzés fo- 
ganatosításáról szóló jelentésével együtt a központi 
telekkön3rvi hatósághoz elküldendő. 

Ha a vállalkozó a fennérintett jegyzéket a ki- 
tűzött határidő alatt be nem adja: a telekkönyvi 
hatóság köteles, öt a jegyzék benyújtására pénz- 
birsággal is szorítani. 
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Az eredeti nyugták és letéti jegyek a vállal- 
kozónak visszaadatnak; az eredeti egyedi kimuta- 
tás és egy térképmásolat a telekhivatalnál meg- 
tartatnak. 

25. §. Ha a kártalanítási összeg az általános 
kisajátítási törvény 30. és 61. §§-ai értelmében 
már a hitelesítés előtt kifizettetett vagy bírói kézbe 
letétetett : köteles a vállalkozó a nyugták és a letéti 
jegyek jegyzékét (24. §.) a bejelentési határidő le- 
folyta után azonnal beadni. 

Ha a bejelentési határidő alatt sem ellenvetés, 
sem igény nem jelentetett be, és a jegyzék is rend- 
ben találtatik: a telekkönyvi hatóság a jelen uta- 
sítás 24. §-ban érintett végzést meghozza és ebben 
egyszersmind hivatalból elrendeli, hogy a letéte- 
ményezett és kifogás alá nem eső kártalanítási ösz- 
;zeg a jogosultaknak adassék ki. 

26. §. A központi telekkönyvek összeállitásá- 
lál nyomtatott ívek használandók. Mindegyik telek- 
kinyv a későbbi . bejegyzésekhez szükséges üres 
i'ckkel ellátva, bekötendő és külön folyó számmal 
negjelölendő. 

Az összes központi, telekkönyvekről a folyó 
szimok szerint egy általános jegyzék és ezen felül 
a czégekről egy betüsorozatos névjegyzék veze- 
teidő. 

E két jegyzék elkészülvén, egybeköttetik és 
rerdesen tovább vezettetik. 

Az egyes telekkönyvhöz tartozó összes tér- 
képk kellő felírással egy vagy több papirtokban 
(cáron) akkép helyeztetnek el, hogy legelői a vo* 
nalnk átnézetes térképe a külön határok táblás 
lajstnmával (14. §. b) és utána a határbeli térké- 
pek ízon sorban és azon római számokkal ellátva 
követeznek, a mely sorban és szám alatt az illető 
község)eli birtok a (ennebbi táblás lajstromban, és 
igy a elekkönyvben is előfordul. 
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A központi telekköny\'ek és a térképek tűz- 
mentes helyiségben és zárt szekrényekben őri- 
zendök. 

27. §. Ha a vállalkozó a fővonal telekköny- 
vébe a szárny vonalokat is fölvétetni akarja: akkor 
először a fővonal és utána a szárnyvonalok felső- 
rolandók. 

A főlapon a végpontok mellé a vonal hosz- 
szusága mértföldekben szavakkal kiírva kiteendő, 
és pedig mind a fővonalé, mind a szárnyvonaloké 
külön-külön. 

Ha valamely vonal a magyar korona orszá- 
gainak határain túlterjed: a telekkönyvbe csak az 
ország határáig terjedő birtok veendő fel és a fő- 
lapon csak a határon belül fekvő végpontok te- 
endők kL 

A főlapon történő változásokról szóló végzé- 
sek a tulajdonlapra jegyeztetnek be. 

28. §. A központi telekkönyvek fő- és bir 
toklapjai a hitelesített összeírás és térkép alapjai 
állíttatnak össze és az összeállítás helyességét a 
hivatalfőnök vagy helyettese a főlapon aláírásávil 
bizonyítja. 

A fennebbi 24. §-ban említett végzés és e- 
jegyzési jelentés beérkeztével a központi telekkönm 
hatóság a tulajdonjognak, ugy szükség esetéber a 
zálogjognak bekeblezését elrendeli, és egyúttal meg- 
határozza a napot, a melyen a központi telekkönyv 
hatályossága kezdődik. Ily napul mindig a be!eb- 
lezési végzés hozatalát követő 15. nap tüzend ki, 
mely nap a főlapon följegyzendő. 

A kártalanítási összegek biztosítására szigáló 
zálogjogi bekeblezések egy és ugyanazon k/zség- 
belíek javára, egy általános összegben egyWesen 
foganatosítandók ; azonban a bekeblezésben hivat- 
kozni kell azon okmányra, mely a kártalinitásra 
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jogosítottak nevét és az őket egyenkint illető ösz- 
szegeket kimutatja. 

Ezen összegekre felülkeblezések nem eszkö- 
zölhetők és a törlés az 1868. I. t.-cz. 27. §-a ér- 
telmében csak az illető vidéki telekkönyvi hatóság 
végzése alapján rendelhető el. 

29. §. A vállalkozó az egyes önálló vonalokat 
külön telekkönyvekbe vétetheti fel, de szabadsá- 
gában áll több összefüggő vonalt egy telekkönyvbe 
egyesittetni : köteles azonban ez iránti kérelmét a 
14. §, szerint beadandó kérvényben világosan ki- 
fejezni. 

A vállalati mü kiegészitő alkatrészeit képező 
birtokrészletek a központi telekkönyvbe szükségkép 
felveendők. 

A vállalat tulajdonában levő oly más fekvő- 
ségek és épitmények, melyek a vállalat érdekében 
hasznáhatnak ugyan, de annak kiegészitő alkatré- 
szét nem képezik, például: áz igazgatóság háza, 
vagy más, a fővárosban fekvő épületek sat. a köz- 
ponti telekkönyvbe csak akkor vétetnek föl, ha azt 
maga a vállalat kérelmezi, különben az ily birtok- 
tárgyak bejegyzése a rendes telekkönyvekben esz- 
közlendő. 

30. §. A központi telekkönyvi hatóság külön 
iktató-könyvet vezet, mely egyúttal a naplót, a kiadó- 
és irattári könyveket is helyettesíti, miért is az ik- 
tatókönyv rendes rovatai ez utóbbi könyvek szo- 
kott rovataival kiegészitendők. Az iktatókönyv mel- 
lett rendes névjegyzék is vezettetik. 

Az iktató és a központi telekhivatal hétköz- 
napokon öt, ünnepeken és vasárnapokon pedig 
három órán át nyitva tartatik. 

A hivatali órák közelebbi meghatározása és 
a közönség tudomására juttatása a hivatalfőnök 
kötelessége. 
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A hivatalfönök vagy helyettese a hivatalos 
órák elteltével az iktatókönyvet naponként megte- 
kinti^ s ennek jeléül aláirja. 

3l1. §. Ha a telekkönyvezés után a vállalat 
alkatrészei utólagos szerzés által szaporodnának : 
az uj alkatrészek bejegyzése, a mennyiben azok 
kisajátítás utján szereztettek, az 1868. L t.-cz. és a 
jelen szabályrendelet, ha pedig az utólagos szerzés 
más jogczimen történt, az általános telekkönyvi 
szabályok szerint teljesitendö. 

32. §. Hozzájegyzési kérvények, ha egyúttal 
valamely község telekkönyvében lejegyzés szüksé- 
ges, az illetékes vidéki telekkönyvi hatósághoz 
adandók be, mely a lejegyzést foganatositván, vég- 
zését a térkép másolatával a központi telekkönyvi 
hatósághoz átküldi, és egyúttal, ha a birtokrészlet 
egészben megszűnt, a birtokrészletlajstromban a 
központi telekkönyvbe való átjegyzést feljegyzi. 

Ha pedig a lejegyzés a központi telekkönyvben 
történt és a lejegyzett részlet valamely községi 
telekkönyvbe vezetendő át: a lejegyzés megtör- 
téntéről az illetékes vidéki telekkönyvi hatóság 
kellőleg értesíttetik. 

33. §. Ha oly kölcsönök kebelezendők be, 
melyekről a bemutatóra szóló részkötvények adat- 
nak ki: a bejegyzésben a kölcsön egész összege, 
a részkötvények száma, a kamatláb és a visszafi- 
zetési módozatok szabatosan kiteendök; a bekeb- 
lezés pedig nem az egyes részvénybirtokosok ne- 
vére és részösszegekben, hanem a közvetítő hitel- 
intézet megnevezése mellett az összes hitelezők 
javára egy összegben teljesítendő és a bekeblezési 
záradék csak a főkötelezvényre vezetendő. Az ily 
bekeblezésre felülkeblezések nem eszközölhetők, 
és a törlés csak a részkötvények felmutatása, ille- 
tőleg azok megsemmisítésének igazolása alapján 



155 



történik, és a törlési záradék a részkötvényre rö- 
viden reávezettetik. 

34. §. Az ügydarabok a következő ülésben 
mindig elintézendök és további 24 óra alatt ki- 
adandók, sót sürgős esetben az elintézés rendkí- 
vüli ülésben történik és a kiadmányozás haladék 
nélkül eszközöltetik. 

35. §. Az irattárban az ugyanazon telekkönyre 
vonatkozó iratok egy csomóba lajstromoztatnak, 
mely az illető telekkönyv folyó számával megje- 
lölendő, és ha egy csomó elégséges nem lenne, a 
többi csomó a szám mellé Írandó betű által jelöl- 
tetik meg. 

A csomókban elhelyezett iratok külön folyó 
számmal jelöl.tetnek, és mindegyik csomóhoz az 
abban foglalt iratokról rendesen vezetett jegyzék 
csatolandó. 

Az irattári jelzés akkép történik, hogy felül a 
csomó száma és betűje, alul az iratok folyó száma 
Írandó p. o.— ,- 

Ha valamely ügy darab több telekkönyre vo- 
natkozik, az annak csomójába lajstromoztatik, mely- 
ben a főbejegyzés eszközöltetett, p. o. egyetem- 
leges jelzálogoknál a főjelzálog telekkönyvének cso- 
mójában. 

36. §. A. központi telekkönyvből a felek ki- 
• vánatához képest négy féle kivonat adható ki ; 

úgymint : 

a) a telekkönyv teljes másolata; 

b) a tulajdonképi telekkönyvi kivonat, mely 
csak a fennálló tételeket tartalmazza, és melyből a 
megszűnt tételek kihagyatnak; különösen a birtok- 
lapról a változások lapja egészen kihagyatik és a 
birtok a jelenlegi állapot szerint kimutattatik ; a 
tulajdon és teherlapon a megszűnt tételek sorszá- 
mai mellett ezen körülmény kitétetik, különben a 
sorszámok megtartatnak ; 
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c) a részleges kivonatj mely csak az egyes 
lapokat tartalmazza; és 

d) a sommás kivonat, mely a birtöklapok ki- 
hagyásával csak a fötulajdon és teherlapokat a mos- 
tani állás szerint tartalmazza. 

37. §. A központi telekkönyvek magyar nyel-, 
ven vezettetnek, a kivonatok szintén ezen nyelven 
adatnak ki, azonban a felek kivánatára és költsé- 
gére más nyelven hiteles fordításban is kiadhatók. 

A végzések és záradékok magyar nyelven 
szerkesztendök, azonban a felek kivánatára és költ- 
ségére a magyar szerkezet mellé hiteles fordítás is 
csatolandó. 

38. §• A már fennálló vállalato.k telekkönyvc- 
zésénél a fennebbi szabályok szintén irányadók, a 
mennyiben a következő szakaszok eltéröleg nem 
rendelkeznek. Az ily vállalatok telekkönyvezésénél 
meg kell különböztetni: 

a) azokat, melyeknél a kisajátított birtokrész- 
letek már lejegyezvék; és 

b) azokat, a melyeknél a kisajátítás és kifize- 
tés ugyan már befejeztetett, de a telekkönyvi le- 
jegyzés még nem eszközöltetett. 

39. §. Ha már a helyszínelés alkalmával a 
vállalati mü a felvételből kihagyatott és csak a 
térképen jelöltetett ki ; vagy ha már a helyszíne- 
lés alkalmával az ily vállalatról külön telekjegyzö- 
könyv nyittatott; vagy végre ha a helyszínelés után 
a vállalat részére kisajátított birtok, telekjegyző- 
könyv nyitása mellett, vagy a nélkül már lejegyez- 
tetett: az ily vállalatok központi telekkönyvezésére 
csak a vállalat birtokáról szóló összeírás s térkép 
elkészítése és hitelesítése szükséges, mely az 1868, 
I. t.-czikk és a jelen szabályrendelet szerint tel- 
jesítendő. 
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A központi telekjegyzökönyvek összeállítása 
után a vidéki telekkönyvi hatóságoknál netalin ve- 
zetett telekjegyzökönyvek megszüntettetnek. 

Miután a telekkönyvezendö birtok már a ko- 
rábbi jogosult nevéről lej egyeztetett s a vállalat 
annak tettleges és telekkönyvi birtokában van: az 
egyedi kimutatás elkészítése, valamint az igények 
bejelentése végetti határidőnek kitűzése nem szük- 
séges. 

40. §. Ha a kisajátítás és a kifizetés már meg- 
történt ugyan, de a telekkönyvi lejegyzés vagy 
épen nem vagy csak részben eszközöltetett: akkor 
a vállalat birtokának összeírása, térképe és az egyedi 
kimutatás elkészítendők. 

Az egyedi kimutatásra nézve azonban meg- 
jegyeztetik: hogy 

a) a birtokos rovatában annak neve teendő 
ki, a kinek a kártalanítás kifizettetett, vagy a kinek 
részére az letétéményeztetett ; 

b) a mennyiben a lejegyzés már részben meg- 
történt, az egyedi kimutatásba csak azon birtok- 
részletek veendők fel, melyek még lejegyezve nin- 
csepek ; 

c) az egyedi kimutatáshoz egyúttal a kifize- 
tésről szóló nyugták, illetőleg a letéteményezésröl 
szóló letéti jegyek is melléklendők. 

E három okmány hitelesítése, ugy a felhívás 
az igények bejelentésére, és a további eljárás az 
1868. I. törvényczikk éa a jelen utasítás szerint 
történik. ♦ 

A felhívási hirdetménybe világosan ki kell 
tenni, hogy mindazok, kik az egyedi kimutatásba 
felvett részekért megállapított kártalanítási összegre 
nézve bármi oknál fogva még kielégítve nem vol- 
nának, vagy a kik a netalán letéteményezett kár- 
talanítási összegre igényt tartanak, követeléseiket 
illetőleg igényüket; a kitűzött hatíirídő alatt annál 
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bizonyosabban jelentsék be, mert a később jelent- 
kezők felszólalásai tekintetbe nem fognak vétetni, 
s a letéteményezett kártalanitási összeg annak és 
azon mennyiségben fog kiadatni, a kinek nevére 
és a mely összegben az az egyedi kimutatásban 
fel van véve, — a bekebelezett vagy felülkebele- 
zett tételek pedig a kisajátitott területről hivatalból 
letöröltetnek. 

Az 1868. I. t.-cz. 18. §-ban megszabott értesi- 
tés a fennálló telekkönyvi állapot szerint történik. 

Ha a bejelentések folytán kitűzött tárgyaláson 
a már megtörtént kifizetés helyessége vitattatnék, 
irányadóul egyedül azon telekkönyvi állapot veendő, 
mely a kisajátitás befejeztének időpontjában fenn- 
állott, — későbbi bejegyzések tekintetbe nem 
vehetők. 

A telekkönyvi lejegyzés a jelen szabályok sze- 
rint történik (18. §.) 

A kisajátítási összeg kifizetéséről, vagy letéte- 
ményezéséröl szóló nyugtákat, illetőleg letéti jegye- 
ket a telekkönyvi hatóság megvizsgálja (1868. I. 
t.-cz. 20. §.) s ha azokat rendben találja, a jelen 
utasitás 24. 25. §§. szerint intézkedik, egyúttal a 
letéteményezett és kifogás alá nem vett kártala- 
nítás-összegnek kiadását a jogosultak részére el- 
rendelni. 

41. §. Ha pedig a törvény hatályba léptekor 
a kisajátitás már megtörtént ugyan, de a kifizetés 
és lejegyzés még nem teljesíttetett: a jelen utasí- 
tás 7 — 24. §§-ban foglalt szabályok alkalmazandók. 

42. §. Az ily régiebb vállalatok telekkönyve- 
zésénél a törvény 48. §. értelmében az engedé- 
lyezett elsőbbségi kötvények hivatalból biztositan- 
dók lévén, a vállalati igazgatóság a központi telek- 
könyvi hatósághoz a 14. §, szerint beadandó kér- 
vényében egyúttal ezen tartozások összegét kimu- 
tatni és azon esetre, ha részkötvények már beváltva 
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lettek, ezeket eredetben mellékelni köteles, hogy 
ezen kifizetett részösszegek levonása melletf csak a 
még fennmaradt öszlet kebeleztessék be. 

Az ily követelések biztosítására a zálogjog a 
tulajdonjoggal egyidejűleg bekebeleztetik, és pedig 
azon elsőbbség szerint, a mint engedélyeztetett. Ha 
az eredeti fökötvény beadatnék, akkor a bekebe- 
lezési záradék reá vezetendő, e czélból azon köz- 
vetitő hitelintézet, melynél az eredeti fökötvény 
letétetett, annak bemutatására még a tulajdonjog 
bekebelezése előtt külön íelszólitandó. A törlés a 
felmutatott részkötvényekre röviden rávezettetik. 

Ha a már törlesztett részkötvények felmuta- 
tása nem lehetséges és a bekebelezendő összegre 
nézve a már létrejött vállalatok és a közvetitő 
intézetek között vita támad: akkor a bekebelezés 
a hitelező által bemondott és az eredeti főkötelez- 
vény által is bebizonyitott összeg erejéig, eszköz- 
lendő, és a vállalati igazgatóság perre utasítandó. 

43. §. Ha a vállalat az elsőbbségi kötvények 
zálogjogi bekebelezését a 42. §. értelmében kérni 
elmulasztaná: a hitelezőknek illetőleg a kölcsönt 
közvetitő intézetnek kötelessége a bekebelezést a 
vállalatról nyitott központi telekkönyv hatályossá- 
gának megkezdéséig kérelmezni, különben az ily 
kötvényeket illető elsőbbség a vállalat telekköny- 
vezett vagyonára egy harmadik által a fenn érin- 
tett időpont után szerzett jogok ellenében többé 
nem érvényesíthető. 

44. §. Az 1868. I. t.-cz. és a jelen utasítás 
rendeletei oly vidékekre nézve is alkalmazandók, 
a hol még telekkönyvek nem léteznek, és csak 
annyiban szenvednek módosítást, a mennyiben azok 
telekkönyvek létezését feltételezik. 

45. §. A 44. §-ban érintett vidékeken az egyedi 
kimutatásba a telekjegyzőkönyvi lapszám fel nem 
vétethetvén, hogy azonban az adólejegyzés lehet- 
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séges legyen, és a birtokrés^letek ugyahazonossága 
megállapittassék : mind a térképen, mind az egyedi 
kimutatásban az adó földkönyvben használt hely- 
rajzi számok kiteendök. A birtokos rovatába azon 
tettleges birtokos veendő fel, a ki a kérdéses te- 
rületet tulajdonjoggal birja. 

Az okmányok az illetékes birtok-birósághoz 
adatnak be, mely a hitelesítési és igény bejelen- 
tési határnapot kihirdeti. 

A már fennálló vállalatok telekkönyvezésére 
nézve a fennebbi §§. rendeletei alkalmazandók, 
tekintettel a jelen §-ban foglalt módosításokra. 

Az 1868. I. t.-cz. 18. §-ban megszabott érte- 
sítés ott, hol telekkönyvek még nem léteznek, esz- 
közölhető nem lévén : a birtokbiróság által az igé- 
nyek bejelentésére kitűzendő határidő a lehető leg- 
hosszabb időre szabandó ki. 

46. §. Utólagos kisajátítások esetében a (31. §.) 
a jelen utasításban felébb megszabott eljárás köve- 
tendő. (45. §.) 

Más szerzéseknél a szerződés a községnek 
azon bizonyítványával, hogy az eladó, átadó sat. 
az eladott résznek tettleges tulajdonosa a birtok- 
bíróságnál benyújtandó. 

A birtokbiróság ezután hirdetményt bocsát ki, 
s abban a netaláni igények bejelentésére egy havi 
határidőt lüz ki. 

E hirdetmény a szokásos kifüggesztésen felül 
a községben a helyi szokás szerint közzététetik, és 
egy izbcn a hivatalos hírlapba beiktatandó. 

Ha e határidő alatt igény nem jelentetett be, 
vagy a bejelentettek kiegyenlítettek: a birtokbiró- 
ság ezen körülmény bizonyítása mellett az összes 
iratokat a szerzett rész átírása végett a központi 
telekkönyvi hatósághoz beküldi. 
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Ez utóbbi hatóságnál teljesített átírásnak ugyan- 
azon joghatálya van, a melyet az 1868. I. t.-cz. 
17., 21. §§. a kisajátított birtokokra nézve meg* 
állapítanak. 

47. §• A hitelesítési költségek közé tartoznak 
a kiküldött bizottsági tagoknak fuvarbérei és nap- 
dijai, melyek számvevői megállapítás után az illető 
országos, vagy törvényhatósági pénztárból elöle- 
geztetnek és a vállalkozó köteles e költségeket az 
előlegező pénztárnak megtéríteni. 

48. §. A már fennálló vállalatok telekkönyve- 
zésére a törvény 48. §-ban kiszabott egy évi ha- 
táridő 1869. május 15-én fog letelni. Kötelesek 
ennélfogva e vállalatok a jelen utasítás 14. §-ban 
előírt kérvényeket e határnapig benyújtani, vagy 
ha ezt e napig nem teljesíthetnék, a fennforgó aka- 
dályokat, de mindenesetre a határidőn belül, a 
központi telekkönyvi hatóságnál bejelenteni, mely 
esetben ezen telekkönyvi hatóság a kérvények be- 
nyújtására legfölebb 1869. decz. végéig terjedhető 
ujabb határidőt engedhet. 

Azon vállalatok, a melyek igazgatósága nem 
Pesten székel: kötelesek a töryény 3. §-ban érin- 
tett megbízottat legfölebb 1869. május 15-éig a köz- 
ponti telekkönyvi hatóságnál bejelenteni. 

49. §. A szervezendő központi telekhívatal 
működését 1869. évi ápril 1-én kezdi meg. 

50. §. Az eljárás gyorsítása czéljából, a hite- 
lesítési határnap és az igénybejelentésí felhívás iránt 
hozandó végzések és kibocsátandó hirdetmények- 
hez nyomtatott minták használandók. E nyomtat- 
ványok a központi telekhivatal által a vidéki te- 
lekkönyvi hatóságokhoz a kívánt mennyiségben 
megküldetnek ; a fel nem használt példányok a köz- 
ponti telekhívatalhoz visszaküldendők. 

51. §. A közlekedési minisztérium az összes 
fennálló vállalatok jegyzékét a központi telekkönyvi 

Dr. Eoleaberg és Dr. Bán : Vuuti jo|p. 1 1 
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hatósággal oly felhívással közli, hogy a felett, mi- 
szerint a vállalatok a fennebbi 48. §-ban kiszabott 
határidőt megtartsák, hivatalból őrködjék és elmu- 
lasztás esetében a közlekedési minisztériumhoz je- 
lentést tegyen. 

52. §. A vidéki telekkönyvi hatóságoknál al- 
kalmazott azon telekkönyvvezetőknek, a kik terje- 
delmesebb lejegyzéseknél különös szorgalmat fej- 
tettek ki, az igazságügyi miniszter külön jutalmat 
fog engedélyezni. Az ily tárgyú kérvények az illető 
törvényszéki elnökhöz nyújtandók be, a ki azokat 
a központi telekkönyvi hatóság utján az igazság- 
ügyi miniszterhez felterjeszti. 

53. §. Egyebekben az általános telekkönyvi 
rendelet és az azzal kapcsolatban álló ügyviteli 
rendszabály követendő. 



IV. A vasúti szolgálati rendtartás. 

A vasúti szolgálati rendtartás tárgyát azon 
szolgálati viszony szabályozása képezi, melyben a 
vasúti vállalatok alkalmazottai a pályatulajdonos- 
hoz, illetőleg az ezt velük szemben képviselő hiva- 
tali felsöbbséghez állanak. így tehát a szolgálati 
•rendtartás nem egyéb, mint a vasúti vállalat és 
alkalmazottja között létrejött szolgálati szerződés 
pontozatainak összessége. 

Minthogy a törvényerővel biró 1851. novem- 
ber 16-iki üzletrendszabály a szolgálali rendtartás 
irányadó elveit megállapítja, s minthogy a kor- 
mány az összes vasutak szolgálati rendtartását el- 
lenőrzi és azt csak az esetre hagyja jóvá, ha an- 
« nak intézkedései a már megállapított főbb elvekkel 
nem ellenkeznek, ezen okoknál fogva az egyes 
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vasúti vállalatok szolgálati rendtartása csakis jelen- 
téktelen intézkedéseiben tér el egymástól. 

A szolgálati rendtartás tárgyánál fogva a 
szolgálati viszony keletkezését, a szol- 
gálati viszonyból eredő kötelezettsége- 
ket és jogokat, a szolgálati kötelezett- 
ség megsértésének következményeit, 
végül pedig a szolgálati viszony meg- 
szűnésének eseteit szabályozza. 

A vasúti vállalatok alkalmazottai a szolgálati 
viszony- és a teljesítendő szolgálat minősége sze- 
rint általában három csoportra oszthatók: 

1. végleges és ideiglenes hivatalnokok, altisz- 
tek és szolgák; 

2. gyakornokok, dijnokok, kezelőnők, napbé- 
resek és napszámosok; 

3. külön szerződéssel, illetve külön feltételek 
alatt alkalmazottak. 

Az összes alkalmazottak illetményeit az egyes 
vasúti vállalatok illetményszabályzata álla- 
pítja meg. 

Az alkalmazottaknak a nyugdij- és be- 
tegsegélyző intézetekhez való viszonyát az 
illető intézetek alapszabályai határozzák meg ; mint- 
hogy ezen nyugdij- és betegsegélyző intézetek a 
vasúti jog szempontjából jelentőséggel nembirnak, — 
azok részletes tárgyalásába nem bocsájtkozhatunk. 

A vasúti vállalatoknál végleges alkalmazást 
csak oly egyének nyerhetnek, kik a szolgálati 
rendtartásban körülirt általános kellékeknek min- 
den tekintetben megfelelnek, — s elvként áll az 
is, hogy azok, kik jobb minősítéssel birnak, a többi 
pályázókkal szemben előnyben részesülnek. 

Az 1873: II. t-cz. értelmében azon altisztek, 
kik a hadseregben, a hadi tengerészetnél vagy a 
honvédtörzseknél és oszály oknál tizenkét évig, s 
e közben legalább nyolcz évig mint altisztek tett- 
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leg szolgáltak és magukviseletéröl kedvező igazol- 
ványnyal vannak ellátva: ez által igényt nyernek 
akár közszolgálatban, akár pedig az állani ál- 
tal segélyezett vasúti vállalatoknál 
leendő alkalmaztatásukra. 

Habár a föntidézett törvény csak az állam 
által segélyezett vasutakra vonatkozik, — azért 
a kiszolgált altisztek alkalmazása más vasutaknál is 
biztosítva van, a mennyiben a törvénybe iktatott 
vasúti engedélyokmányban a kiszolgált altisztekre 
vonatkozó 1873: II. t.-cz. intézkedései az azóta 
engedélyezett egyéb vasutakra nézve is mindany- 
nyiszor kötelezővé tétettek. Ezen elvet a pálya- 
tulajdonos kincstár is magáévá telte; mert a köz- 
munka- és közlekedési m. kir. minisztérium 1884. 
július 5-én kibocsájtott 21952. sz. rendelete értel- 
mében a polgári alkalmazásra törvényes igényt 
nyert kiszolgált altisztek mindazon állásokra nézve, 
melyek részükre fentartvák, más pályázókkal szem- 
ben a m. kir. államvasutaknál is elsőbbséggel birnak. 

A vasúti alkalmazottak ugy kinevezésük, va- 
lamint előléptetéseikről okmányt nyernek, melyben 
az alkalmazás minősége, a rangfokozat és osztály, 
az élvezendő állandó illetmények és azon időpont, 
melytől kezdve ezek járnak, világosan megjelölvék. 

Az államvasút alkalmazottainak összessége egy 
hatóságot képez. 

A magánvasutak alkalmazottai az illető igaz- 
gatóságnak vannak alávetve, ily igazgatóságot 
a vasúti üzletrendtartás 59. §-a értelmében min- 
den egyes vasúti vállalat köteles fölállítani. 

A vasúti alkalmazottak fölötti felügyelet és 
ellenőrködés a vasúti igazgatóság és a főfelügye- 
lőség által gyakoroltatik. 

Ezen felügyelet kétféle, u. m. közvetlen- 
és felsőbb felügyelet. 
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A vasúti hivatalnokok és szolgák feletti közvet- 
len felügyelet és ellenőrzés az igazgatósá- 
got illeti. 

Ennek áll kötelességében arra ügyelni^ hogy 
az alája rendelt összes hivatalnokok és szolgák 
utasításaikat pontosan megtartsák, kötelességeiket 
hiven teljesítsék, s hogy végre az üzlet biztos és 
rendes folyama végett kibocsájtott törvényes sza- 
bályok kellően megtartassanak. 

A hivatalnokok és szolgák fölötti főfelügyelet 
a vasúti főfelügyelőséget illeti. Ezen főfel- 
ügyelőségnek jogában és kötelességében áll, min- 
den (mind állami, mind magánvasuti) hivatalnok 
és szolga fölött szolgálatuk teljesítésében őrködni, 
s mindazokat, kik utasításaik tekintetbe nem vétele 
vagy akárminő szolgálati hanyagság miatt bűnö- 
sökké válnak, szigorúan felelősségre vonni, vagy 
az eset mivolta szerint az illető büntető bíróság- 
nak iöljelentení. 

Kísebbszerü szolgálati vétség miatt a vasúti hiva- 
talnokok és szolgák rendbüntetésekkel sújtat- 
nak. Ilyenek a megrovás és a pénzbírság. 

A rendbüntetéssel minden szolgálati fő- 
nök sújthatja alárendeltjeit, és pedig a megrovás 
szóval vagy írásban történhetik, a pénzbírság pedig 
csak a szolgálati rendtartás által meghatározott 
maximumig terjedhet. 

Súlyosabb szolgálati vétségek fegyelmi vizs- 
gálat tárgyát képezik, s azok tárgyalására az 
igazgatóság és az egyes üzletvezetőségek kebelében 
felállított fegyelmi bizottságok hívatvák. 

Hogy mennyiben képez a vasúti fölügyelő- 
ség is fegyelmi hatóságot, azt a vasúti üzletrend- 
tartás 79—81. §-aí szabályozzák. 

A szolgálati kötelmek megsértésének megtor- 
lására fegyelmi határozat alapján a következő bün- 
tetések alkalmaztatnak: 
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1. megfeddés; 

2. pénzbüntetés; 

3. büntetésből való áthelyezés; 

4. Az előlépési jog megvonása bizonyos meg- 
határozott időre; és végre 

5. büntetésből való elbocsátás. 

A vasúti vállalatok és alkalmazottaik között 
fenálló szolgálati viszony kilépés, lemondás, 
felmondás, elbocsátás és elhalás folytán 
szűnik meg. 

Végül még meg kell jegyeznünk, hogy a vas- 
úti hivatalnokok közül csupán az államvasutak al- 
kalmazottai tekinthetők tulajdonképeni államhivatal- 
nokoknak, habár ezek sem élvezik mindazon tör- 
vényes praerogativákat , mint az állam egyéb 
hivatalnokai. 

Minthogy azonban a vasúti üzletrendtartás alap- 
ján a vasutak hivatalnokai és szolgái az üzletrend- 
tártásban részletesen körülirt körülmények között 
rendőri teendőkkel is meg vannak bizva, ezen 
szempontokból véve tekintetbe a vasúti alkalma- 
zottak állását, azok — legyenek akár államvasutak, 
akár magánvasutak alkalmazottai -- hatósági 
közegeknek tekintendők és mint ilyenek a kor- 
mány által meg is hiteltetnek. 

Hatósági közegeknek ismeri el őket különben 
a törvényhozás is, a mennyiben a büntető törvény- 
könyv 165. és 166. §-aiban szinte ezen fölfogás- 
nak hódol. 

A büntető törvénykönyv' 165. §-a szerint 
ugyanis: a hatóság elleni erőszak bűntettét követi 
el, és három évig terjedhető börtönnel büntetendő 
az is: aki valamely hatóságnak küldöttségét, 
választmányát, bizottságát, hivatalnokát vagy 
más közegét, vagy a küldöttség, választmány, bi- 
zottság valamely tagját vagy közegét, a törvény, 
vagy a hatóság meghagyásának végrehajtásában, 



167 



erőszak vagy veszélyes fenyegetés által akadá- 
lyozza, vagy valamely intézkedésre kényszeríti, 
vagy pedig hivatalos eljárása alatt tettleg bántal- 
mazza. 

Ugyanezen büntetés alkalmazandó, ha a cse- 
lekmény, a fennebb megjelölt testületek vagy sze- 
mélyek védelmére rendelt, vagy megjelent szemé- 
lyek ellen követtetik el. 

A 166. §. értelmében pedig a közforgalom- 
ban levő vaspályák felügyelő és kezelő személyzete 
hatósági közegnek tekintendő. 

A m. kir. államvasuti alkalmazottak szolgálati 
rendtartását a közmunka- és közlekedésügyi m. 
kir. minisztérium 1884. évi július hó 5-én kelt 
!^1952. sz. rendelete szabályozza, mely rendelet 
intézkedései a következők: 

I. fejezet. Általános határozmányok. 

1. §. A szolgálati rendtartás tárgya. 

Jelen szolgálati rendtartás tárgyát azon szol- 
gálati viszony szabályozása képezi, melyben a m. 
kir. államvasutak alkalmazottai a pályatulajdonos 
államkincstárhoz, illetőleg az ezt velük szemben 
képviselő hivatali felsőbbségekhez állanak. 

Ezen tárgyánál fogva a szolgálati rendtartás 
szabályozza : 

a) a szolgálati viszony keletkezését ; 

b) a szolgálati viszonyból folyó kötelezettsé- 
geket és jogokat; 

c) a szolgálati kötelességek megsértésének kö- 
vetkezményeit ; 

d) a szolgálati viszony megszűnésének eseteit. 

JÜ. §. A szolgálati rendtartás kötelező ereje. 

Jelen szolgálati rendtartás kötelező ereje kiter- 
jed a m. kir.államvasutaknak összes az alábbi 3. §. 
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a) és b) pontjai alatt felsorolt alkalmazottaira, 
úgyszintén a most idézett §. c) pontjában emiitett 
alkalmazottakra; ez utóbbiakra annyiban, a meny- 
nyiben a szolgálati szerződés, illetőleg a megállapitott 
külön feltételek eltérő határozatokat nem tartalmaz- 
nának. 

3. §. Az alkalmazottak beosztása. Hivatalos czimck. 

Illetmények. 

A magy. kir. államvasutaknál alkalmazott sze- 
mélyzet általánosságban a következő csoportokra 
oszlik : 

a) végleges és ideiglenes hivatalnokok, altisz- 
tek és szolgákra; 

b) gyakornokok, dijnokok, kezelőnők, napbé- 
resekre és napszámosokra; 

c) külön szerződéssel, illetve külön feltételek 
alatt alkalmazottakra 

A végleges és ideiglenes hivatalnokok, altisztek 
és szolgák a jelen rendtartás kiegészitő részét ké- 
pező illetményszabályzat szerint az abban meg- 
szabott hivatalos czimek és rendes illetményekkel 
rangfokozatokba és ezeken belül fizetési osztá- 
lyokba soroztatnak. 

Az elnök, alelnök és igazgatók, valamint a 
külön szerződéssel, illetve külön feltételek alatt al- 
kalmazandó személyzet illetményeit a közmunka- 
és közlekedésügyi m. kir. miniszter esetről esetre 
külön állapitja meg. 

A gyakornokok, dijnokok osztályozás nélkül 
napdijat, kezelőnők havi, vagy napdijat, napbéresek 
és napszámosok napibért élveznek. 

4. §. A szolgálati rendtartás módosítása. 

Jelen szolgálati rendtartás az annak alapján 
szerzett jogok épségben tartása mellett csak a köz- 
munka- és közi. m. kin miniszter által módositható. 
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Ha a módosítás által valamely alkalmazott 
szerzett jogát sértettnek véli, jogában áll pana- 
szával, a módositást tartalmazó rendeletnek kihir- 
detése napjától számított 30 nap alatt a szolgálati 
utón az igazgatóság elé járulni. 

A panasz érdemében a közmunka- és közle- 
kedésügyi miniszter minden más útnak kizárásával 
végérvényesen dönt. 

5, §. Az (Ukídinazottak viszmiya a nyuydij és heteg- 

segéhjzö intézethez. 

Az alkalmazottak jogait, kötelességeit a m, 
kir. államvasutak alkalmazottai nyugdij-intézetével 
és a m. kir. államvasutak alkalmazottai és mun- 
kásai betegsegélyzö- intézetével szemben ezen inté- 
zetnek szabályai határozzák meg. 

II. fejezet. A szolgálati viszony keletkezése. 

6. §. A felvétel általános kellékei, 

A magyar kir. államvasutak szolgálatában vég- 
leges alkalmazást csak oly egyének nyerhetnek, kik: 

a) magyar honpolgárok s a magyar nyelvet 
tökéletesen birják; 

b) 18 évnél nem fiatalabbak és 35 évnél nem 
idősebbek ; 

c) ép és egészséges testalkatúak; 

d) erkölcsi tekintetben t'eddhetlen előéletűek; 

e) vagyonilag rendezettek; 

f) a megkivánt szellemi képességgel és elö- 
készültséggel bírnak. 

Igeiglenes minőségben, valamint napidijasnak 
és napbéresnek a b) alatt megszabott életkort még 
el nem ért, illetve meghaladott egyének is felve- 
hetők, ha a többi felvételi kellékek szempontjából 
kifogás alá nem esnek. 
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7. §. A kellékek igazolása. Hamis ríllitésok következményeL 

Az alkalmazást elnyerni óhajtók kötelezvék 
sajátkezüleg irt és aláirt folyamodványban a 6. 
§-ban felsorolt kellékek bírását hiteles okmányok- 
kal kimutatni, illetőleg korábbi foglalkozásuk hü 
leírása és az ez irányban esetleg szükséglendö 
bizonylatoknak csatolása mellett az iránt tüzetesen 
nyilatkozni, vájjon előéletük feddhetlen s vagyoni 
helyzetük rendezett-e? 

Nős folyamodók gyermekeik számát és korát 
szintén megjelölni tartoznak. 

Az alkalmazásért folyamodók egészségi álla- 
pota ugy az első felvétel, mint az esetleg később 
bekövetkező véglegesítés alkalmával is a pályaor- 
vos által constatálandó. 

Ha valamely alkalmazottra nézve utólag kide- 
rülne, hogy felvétele alkalmával hamis állításokkal 
vagy tények elhallgatása által az igazgatóságot 
czélzatosan tévútra vezette : az ily alkalmazott min- 
den kárpótlás és további eljárás nélkül azonnal 
elbocsátható. 

S,§, Iskolai képzettség. Felvételi vizsgálat. Külön mimsités. 

Hivatalnoki állást rendszerint csak oly egyé- 
nek nyerhetnek, kik legalább is azt igazolni képe- 
sek, hogy valamelyik fögymnasiumot, vagy főreál- 
tanodát, felső kereskedelmi akadémiát avagy azok- 
kal egyenlő rangban álló katonai tanintézetet, a 
budapesti állami közép-ipartanodát, a kassai állami 
gépészeti ipartanodát, valamelyik 6 évi tanfolyam- 
mal biró polgári iskolát, vagy más ezen taninté- 
zetekkel egy sorba állitható valamely iskolát siker- 
rel végezték, továbbá, kik a közép kereskedelmi 
iskolák 3 évi tanfolyamát jó sikerrel befejezték 
s a 3-ik év végén az előirt zár vizsgálatokat ered- 
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ménynyel letették s végre, kik mint tanitók a tan- 
képesitö vizsgálatot jó eredménynyel kiállották. 

Az elözö pontban megállapított iskolai kép- 
zettséggel nem biró pályázók hivatalnoki állásra 
esak külön íelvételi vizsgálat alapján alkalmazhatók. 
Ezen vizsgálatra azonban csak oly egyének bo- 
csáthatók, kik legalább a gymnasium vagy reál- 
iskola 6 osztályát, a budapesti állami középipar- 
tanoda 2 évfolyamát, valamely közép kereske- 
delmi iskola két osztályát, vagy a polgári iskola 
4 évfolyamát, illetőleg a tanitóképezdék 2 évfo- 
lyamát jó sikerrel végezték, vagy kik a katona- 
tiszti vizsgálatot jó eredménynyel letették. 

A felvételi vizsgálatok megtartására rendelt 
bizottság összeállítása és a viszgálat módozatai iránt 
külön szabályozat intézkedik. 

Altiszti állásokra csak oly egyének alkalmaz- 
hatók, kik a középiskolák alsóbb osztályainak meg- 
felelő iskolai képzettséggel birnak ; szolgai állásokra 
pedig kínevezhetők oly egyének, kik írni és ol- 
vasni tökéletesen tudnak és a számtan elemeiben 
jártasak. Azon szolgálati ágakban, melyekben külön 
szakismeretek szükségesek, csak oly egyének alkal- 
mazhatók, kik a külön szakképzettség bírását is 
igazolják. 

Különösen oly állások betöltésénél, melyek 
ellátása műszaki ismereteket igényel, csak oly pá- 
lyázók vétetnek figyelembe, kik a műegyetemet 
végezték s azon szakból, melyek ismerete az illető 
állás tekintetéből megkívántatik, oklevéllel birnak. 
Mérnökgyakornokokul alkalmazhatók oly egyének 
is, kik műegyetemet végeztek, de oklevelet még 
nem nyertek; ezek azonban az oklevelesekre 
nézve megállapított előmenetelre csak akkor szá- 
mithatnak, ha az oklevelet utólag megszerzik. 

Azon állások betöltésénél, melyek ellátása jogi 
ismereteket igényel, ügyvédi oklevél, vagy állam- 
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tudományi, vagy jogtudományi tudorság, vagy leg- 
alább a jogi tanfolyam szabályszerű bevégzése és 
az államvizsgálatoknak sikeres letétele követeitetik. 

Az egészségügyi szolgálatban alkalmazandó 
orvosoktól megkivántatik, hogy orvostudori okle- 
véllel birjanak ; külföldi egyetemeken szerzett bizo- 
nyítványok érvényessége tekintetében a fennálló sza- 
bályok alkalmazandók. 

Az elökészültség magasabb foka, más folya- 
modók vagy jelöltekkel szemben mindenkor előnyt 
biztosit. 

A polgári alkalmazásra törvényes igényt nyert 
kiszolgált altisztek mindazon állásokra nézve^ me- 
lyek részükre fentartvák, más pályázókkal szemben 
elsőbbséggel birnak. 

!). §, Gyakornokok minősítése. 

Hivatalnoki vagy altiszti gyakornokká csak oly 
egyének nevezhetők ki, kik a hivatalnoki, illetve 
altiszti állás elnyerhetésére megállapított minösités- 
sel birnak. 

10. §. Dijnokok minősítése. 

Dijnokoktól külön elökészültség nem követel- 
tetik; elég, ha az értelem és ügyesség azon fokát 
tanúsítják, mely az általuk végzendő teendők ellá- 
tásához megkivántatik. 

Dijnokok hivatalnoki kinevezést csak az eset- 
ben nyerhetnek, ha az e tekintetben megszabott 
minősítéssel birnak. 

11. §. Nők alkalmazása és minősitése. 

Ugy a központban, valamint a külszolgálat- 
nál havi vagy napdij mellett nők is alkalmazhatók: 
és pedig: 
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a) a központban menetjegyek rendezésére s 
egyéb kezelési irodai teendőkre; 

b) a külszolgálatnál jegykiadásra, podgyász- 
felvételre, jegyzökönyvek vezetésére, értesitvények 
kiállitására, egyéb irodai teendőkre s a távirdai 
szolgálatra. 

Ily alkalmazásoknál elsőbbséggel bírnak az 
intézeti alkalmazottak özvegyei, leányárvái, eset- 
leg a tényleges szolgálatban levő, vagy nyugdí- 
jazott alkalmazottak' nejei és leányai alkalmazást 
nyerhetnek, ha életkoruk t8-ik évét betöltötték, 
az illető szolgálati teendők ellátásához szükséges 
ismeretekkel birnak, feddhetlen előéletűek s családi 
körülményeik által a szolgálat rendes ellátásában 
gátolva nincsenek. 

Pályaörök nejei szükség esetében, mint nap- 
számosok, férjeik helyettesítésére alkalmazhatók, 
de csak az esetben, ha az őrök számára elöszabott 
vizsgálatot jó sikerrel letették. 

12. §, Gyakmmoki szakvizsgálatok, • 

A gyakornokokra nézve egyes szolgálati ágak- 
ban hivatalnoki, vagy altiszti állás elnyerhetésének 
feltételéül elöszabott szakvizsgálatok határidejére s 
módozataira vonatkozó határoz mány okát külön 
szabályzat tartalmazza. 

13. §, A kellékek rendeleti szabályozása. 

A mennyiben a hivatalnokok, gyakornokok, 
altisztek s általában az alkalmazottak felvételi 
kellékei, iskolai képzettsége és minősítése tekin- 
tetében a közmunka- és közlekedési m. kir. 
minisztérium által jövőben kibocsátandó szabály- 
rendeletek az elözö §§-ban megállapított határoz- 
mányoktól eltérő intézkedéseket állapitanának meg, 
mindig az utóbbiak tekintetnek érvényeseknek. 
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14. §. JtoJcomág. 



Fel- vagy lemenő ágbeli rokonok, vagy egy- 
mással harmadíziglen oldalrokonságban, vagy má- 
sodiziglen sógorságban, továbbá fogadott szülei, 
vagy gyermeki viszonyban álló alkalmazottak köz- 
vetlen alárendeltségi viszonyban, valamint oly állá- 
sokban, melyekben egymást ellenörizniök kellene, 
nem alkalmazhatók. A rokonsági vagy sógorsági vi- 
szony eltitkolása, fegyelmi eljárás, illetőleg büntetés 
alá esik. 

III. fejezet. Az alkalmazottaknak a szolgálati 
viszonyból folyó kötelességei. 

15. §. IHvakdos eskü. 

A hivatalnokok, altisztek és szolgák az üzlet- 
rendtartásban előszabott hivatalos esküt letenni s 
az errről nyert igazolványt gondosan megőrizni 
kötelezvék. 

• Ezen hivatalos esküt azon alkalmazottakal is 
tartoznak letenni, kik az államszolgálatból léptek 
át az intézet kötelékébe s mint; államtisztviselők 
előbb már esküt teltek. 

Ifí, §. Utasitdsol'hű való ellátás s azok átvételének 

elismerése. 

Minden alkalmazott szolgálatba lépésével egy- 
idejűleg a jelen szolgálati rendtartással s mindazon 
utasításokkal, melyek az általa végzendő szolgá- 
latra vonatkoznak, ellátandó. 

Az átvételről ki-ki az átvett utasítások tüzetes 
megjelölése mellett írásbeli elismervényt tartozik 
kiállítani. 

A szolgálatból való kilépés esetén az átvett 
utasítások a közvetlen szolgálati főnöknek átadan- 
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dók. Kivételt képeznek a szolgálati rendtartás és 
a nyugdijintézeti alapszabályok, melyeket a kilépő 
alkalmazott tulajdonul megtarthat. 

i7. §. Az utasításokkal váló ellátás iránti felelősség. 

A szolgálati főnökök szigorú felelősség terhe 
alatt kötelezvék gondoskodni arról, hogy aláren- 
deltjeik mindegyike az őt megillető utasításokkal 
elláttassék. 

Másrészről azonban az alkalmazottak is köte- 
leztetnek az őket illető utasítások átszolgáltatását 
közvetlen főnökeiknél kérelmezni. 

IS. §. Az nt<isitások nem tudása mentő indokul nem 

szolgál. 

Az utasítások nem ismerése, azok figyelmen 
kivül hagyását nem mentheti, mert minden alkal- 
mazott utasításait teljesen tudni tartozik. 

Egyébiránt a felebbvalónak kötelessége alá- 
rendeltjeinek a kellő felvilágosítást megadni, melyet 
az alárendeltnek mindenkor, midőn kételyek tá- 
madnak, vagy az utasítást megérteni nem tudják, ki- 
kérni tartoznak. 

19. §. Általános kötelmek. 

Az alkalmazottak szolgálatukat utasításaik ér- 
telmében híven és szabatosan ellátni, felebbvalóík 
szolgálati meghagyásait pontosan teljesíteni, a vasut- 
intézet érdekeit megóvni és előmozdítani tartoznak. 

20. §. Felelősség, szavatosság, a kárösszeg heJiajfása. 

Az alkalmazottak a reájok bízott tárgyakért 
és teendőkért szavatosak és a hiányok vagy ká- 
rokért kártérítésre köteleztetnek. 
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Ha a kár vagy hiány többek hibájából szár- 
mazott, ki-ki a reá esö részért, ha pedig az egye- 
sek részessége nem állapitható meg, mindannyian 
fizetéseik arányában s egyetemlegesen szavatosak. 

A megállapított kárösszegek a bíróságok köz- 
bejövetele nélkül, végérvényesen szolgálati utón az 
illetményekből való levonások, vagy a kártérítésre 
kötelezett részéről teljesítendő készfizetés utján 
hajtatnak be, önként értetvén, hogy az alkalma- 
zottak minden magán vagyonukkal is felelősek 
maradnak, illetőleg szavatolnak. 

21. §. Szolgálati érintkezés. 

Jelentések és egyéb beadványok rendszerint 
a közvetlen főnökhöz intézendők, illetve annak ut- 
ján terjesztendők elő ; ezen szabálytól csak az uta- 
sításokban kijelölt esetekben, továbbá külön meg- 
hagyás folytán, vagy ha a késedelem veszélylyel 
jár, végül ha a felebbvaló az elhatározás elleni 
felebbezést továbbítani vonakodnék, szabad eltérni. 

Ily kivételes esetekben azonban a beadvány 
másolata a közvetlen főnöknek kézbesítendő. 

Az alkalmazottak a meghagyásokat rendsze- 
rint közvetlen főnöküktől veszik; kötelezvék azon- 
ban ama meghagyásokat is teljesíteni, melyeket 
valamaly magasabb elöljárótól a közvetlen főnök 
közbenjötte nélkül nyernek. Ily meghagyásokról a 
a közvetlen főnöknek haladéktalanul jelentés teendő. 

33. §. Magaviselet az elöljárók, hivataltársak és a 

közmség irányában. 

Az alkalmazottak a felébb valók iránt a köte- 
les tisztelettel és engedelmességgel viseltetni tar- 
toznak, hívataltársaík iránt összeférhető és szolgá- 
latban támogatásra kész, a közönség irányában 
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pedig határozott, de udvarias és előzékeny maga- 
viseletre köteleztetnek. 

23. §. Hivatalos munkaidő. Benákivüli működés. 

A megállapított hivatalos órákat az alkalma- 
zottak pontosan megtartani és szorgalmas munkál- 
kodásra felhasználni kötelezvék. 

Az ellátandó ügyek különös sürgőssége vagy 
összehalmozódása esetében az alkalmazottak főnö- 
keik felhivására a megszabott hivatalos órákon tul 
is működni, vagy rendes teendőiken kivül egyéb 
teendőket is végezni tartoznak. 

24. §. Mmuradás a szolgálatból. Szabadság. 

Betegség vagy más indokolt akadály esetét 
kivéve, az alkalmazottnak a szolgálatból engedély 
nélkül elmaradnia nem szabad. 

Az engedély nélküli elmaradás esetében a 
fizetés és mellékilletmények az elmaradás 8-ik nap- 
ján már beszüntetendők s az illető alkalmazott 
ezen felül fegyelmi eljárás alá vonandó. 

A szolgálat ellátását gátló akadályról a köz- 
vetlen elöljárónak azonnal jelentés teendő, ki alá- 
rendeltjeit méltányolást érdemlő esetekben a nap 
egyes óráira a szolgálattételtől felmentheti, a mennyi- 
ben ez a szolgálat érdekeivel összeegyeztethető. 

Az igazgatóság és üzletvezetőségek részére 
kiadott utasításokban már szabályozott eseteken 
kivül szóbeli kérelem alapján szabadságot enge- 
délyezhetnek : 

a) az állomási főnökségek, fűtőház főnöksé- 
gek, szertárgondnokságok 24 órára; 

b) a többi külszolgálati főnökségek, u. m. mü- 
helyfőnökségek, oszt. mérnökségek stb. 3 napra. 

Dr. Eul«Db«rg ^s dr. Dán : Vasúti jog. 12 
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Három napot meghaladó szabadság tüzetes 
indokolás mellett mindenkor az illetékes hivatali 
felsöbségnél iratban kérendő. 

A szabadság megkezdése előtt a számadás 
vagy kezelés tárgyát képező értékek vagy dolgok 
szabályszerUleg átadandók. 

A törvényes hadkötelezettség teljesítése czél- 
jára kért szabadságolások tekintetében külön sza- 
bály áll fenn. 

25. §. Megbetegedés. 

Megbetegedéséről köteles az alkalmazott szol- 
gálati főnökének haladéktalanul, szükség esetén 
táviratilag, jelentést tenni. A főnök jogában s a 
körülményekhez képest kötelességében is áll, magá- 
nak a megbetegülésröl belátása szerint, esetleg a pá- 
lyaorvos utján meggzőződést szerezni és kötele- 
zettsége a helyettesítésről gondoskodni s a szolgá- 
latot a helyettesnek átadni. 

A betegség tartama orvosi bizonyitványnyal 
igazolandó. 

Ha a gyógykezelést magán orvos látja el, a 
szolgálati főnpk kétely esetében köteles a betegség 
valószinü tartama iránt magának esetleg ismételten 
a pályaorvos utján meggyőződést szerezni. 

26. §. Áthelyezés. 

Minden alkalmazott kötelezve van azon állás- 
ban és helyben tenni szolgálatot, melyet neki az 
illetékes hivatali felsőbbség és pedig rendszerint a 
kinevezési okmányban megjelölt szolgálati teendő 
kör és rangnak megfelelőleg kijelöl; az alkalma- 
zottnak tehát ideiglenesen, vagy véglegesen bár- 
mikor áthelyezhetők. 

27. §. Szólgálüti titoktartás. 

Az alkalmazottak a pályaintézet szolgálati 
ügyére nézve titoktartásra köteleztetnek s a szol- 
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gálati ügyeknek oly személyekkel való közlése, 
kik arra hivatva nincsenek, tilos. 

28. §. Magaviselet a magánélefben. Mellékfoglalkozások. 

Minden alkalmazott köteles a magánéletben 
tisztességes és állásának megfelelő magaviseletet 
tanúsítani. 

Az intézeten kivül álló képviseleti testütetek- 
ben az alkalmazottak tisztségeket csak az elnök 
engedélyével vállalhatnak. 

Mellékfoglalkozás — az igazgatókat kivéve — 
csak az elnök engedélyével vállalható s egyáltalában 
szigorúan tiltatik minden oly mellékfoglalkozás, 
melyre a szolgálat nyújtana alkalmat, vagy mely 
azzal viszonyba hozható s továbbá az sem en- 
gedhető meg, hogy az alkalmazott saját, vagy 
idegen vasutakkal közvetve, vagy közvetlenül vál- 
lalkozói viszonyba lépjen, avagy pedig, hogy ide- 
gen vasút igazgatásában részt vegyen. 

Az elnök, alelnök és igazgatókra ugyanezen 
szabályok állanak azon kivétellel, hogy a mellék- 
foglalkozás elvállalását csak a közmunka- és köz- 
lekedési minisztérium engedheti meg. 

29. §. Egyletek aiakitása. 

Az alkalmazottak körében bárminemű egylet 
alakitásához az elnök előzetes engedélye szükséges ; 
az alapszabályok illetékes helyen való megerősí- 
tése pedig rendes szolgálati utón az igazgatóság 
közvetítése mellett kérelmezendő. 

30. §. NősiUés. 

A nősülés az egybekelés megtörténte , után 
Írásban bejentendő és az esketési bizonylat, vala- 
mint a nő keresztlevele hivatalos utón bemuta- 

12* 
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tandó, szintén Írásban bejelentendő továbbá a nö 
esetleges elhalálozása, valamint a gyermekek szüle- 
tése vagy elhalálozása is a végből, hogy mindezen 
a;datok a szolgálati táblázatba bejegyeztessenek. 
Ezen felül minden hivatalnok, ki nyugdijké- 
pességének elérése előtt lép házasságra, köteles 
nyugdíjjogosultsága elérése előtt bekövetkező elha- 
lálo^^ása esetére neje részére valamely biztosító 
intézetnél legalább 200 frt évi járadékot biztosítani. 

31. §. EgyenruJm. 

Külszolgálatban a közönséggel érintkező al- 
kalmazottak szolgálati ruházatban tartoznak meg- 
jelenni. 

A szolgálati ruházatra nézve egyébiránt a 
fennálló különleges utasítás határozmányai mérvadók. 

32. §. A szolgálati főnökök külön kötelezetUégei. 

« 

A szolgálati főnökök kötelezvék á munkát 
alárendeltjeik között megfelelőleg és igazságosan 
elosztani, annak gyors, de gondos és szabályszerű 
ellátását vezetni és ellenőrizni. 

A felébb valók bánásmódja alárendeltjeikkel 
szemben mindenkor jóakaró és higgadt, bár hatá- 
rozott és erélyes legyen; a szolgálati vétségek 
elhárítására inkább kellő időben való oktatás, mint 
büntetések utólagos alkalmazása utján törekedjenek. 

IV. fejezet. Az alkalmazottaknak a szolgálati 
viszonyban gyökerező jogai. 

33. §. Kinevezési okmány. 

ht alkalmazottak ugy kinevezésük, valamint 
előléptetéseikről okmányt nyernek, melyben az al- 
kalmazás minősége, a rangfokozat és osztály, az 
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élvezendő állandó illetmények és azon időpont, 
melytől kezdve ezek járnak, világosan megjelölvék, 

34, §. Illetmények. 

Az alkalmazottaknak járó illetmények állandók 
vagy esetlegesek. 

Állandó illetmények: 

a) a fizetések, 

b) szabályszerű lakbér, vagy a helyett a ter- 
mészetbeli lakás, 

c) személyi pótlékok. 

Esetleges illetmények: 

a) az épitési és működési pótlékok, 

b) az átköltözködési átalányok, 

c) napidijak és utazási átalányok, 

d) a kilométer- és órapénzek. 

Az esetleges illetményeknek, például műkö- 
dési pótlékoknak a kinevezési okmányokba való 
netáni felvétele, azoknak időleges jellegét meg nem 
változtatja. 

A különböző illetmények megszabására, folyó- 
sitására és az azokra való igényre vonatkozó kö- 
zelebbi határozmányok az illetmény-szabályzatban 
foglaltatnak. 

35. §. A hivatalnokok osztályozása iskolai képzettségök 

szerint. Előléptetés. 

A hivatalnokok iskolai képzettség tekintetéből 
két csoportba osztatnak, és pedig: 

A) Az első csoportba soroztatnak azon hiva- 
talnokok, kik műegyetemet végeztek, s valamely 
műtani szakból oklevéllel birnak, kik ügyvédi, vagy 
államtudományi avagy jogtudományi tudori oklevél 
birtokában vannak, végül kik az államvizsgálatokat 
sikeresen letették. 
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B) A második csoportba tartoznak azon hi- 
vatalnokok, kik az elözö pontban megszabott minő- 
sitvénynyel nem birnak. 

A végleges hivatalnok joggal bir arra, hogy 
kifogástalan szolgálattétel esetében a következő 
időközökben előléptetésben részesüljön. 

Az A) csoportba sorozottak évi 900 frt fize- 
tés eléréséig évről évre, azután 2000 frt fizetés 
eléréséig minden két évben. 

A B) csoportba tartozók évi 900 forint el- 
éréséig minden két évben, azután pedig évi 1,400 
frt fizetés eléréséig minden három évben egy-egy 
fizetési osztálylyal. 

Az A) csoportba tartozó hivatalnokok 2,000, 
a B) csoportbeliek 1,400 frt évi fizetésen tul elő- 
léptetésben képesség, érdem és az üresedésben 
levő magasabb állások arányában részesülnek; ily 
előléptetés azonban nem biztosittatik. 

A B) csoportba tartozó hivatalnokok a IIL 
rangfokozatnál magasabb rangfokozatba csak az 
esetben léptethetők elő, ha kiváló szakismerettel 
birnak s munkásságuk által ezen kivételes elbá- 
násra különösen érdemesitvék. 

A fentebbiekben szabályozott előléptetési jog 
egyes esetekben fegyelmi utón kivül is megvon- 
ható oly hivatalnokoktól, kiknek szolgálattétele ki 
nem elégitö. 

Az altisztek és szolgák előléptetése a teendőik 
ellátásában tanusitott használhatóság, buzgalom és 
egyéb minősitvényükhöz képest, meg nem szabott 
időközökben, történik. 
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V. fejezet. A szolgálati vétségek és azok megtorlása. 

36. §. A szolgálati vétségek minősitése. 

A szolgálati kötelességekbe ütköző tények 
vagy mulasztások szolgálati vétséget képeznek, me- 
lyek rend vagy fegyelmi büntetést vonnak magok után. 

37. §. Bendbűntetések. 

A rendbüntetések, melyekkel kisebbszerü szol- 
gálati vétségek toroltatnak meg, kétfélék, u. m. : 

a) megrovás, 

b) pénzbírság. 

38. §. 

A rendbüntetéssel minden szolgálati főnök sújt- 
hatja alárendeltjeit, és pedig a megrovás szóval, 
vagy Írásban történhetik, a pénzbírság pedig ese- 
te nkint 20 forintig terjedhet, s esetenkínt 5 frt 
erejéig a közvetlen szolgálati főnök, ezen felül 20 
frtig pedig az igazgatók, illetőleg üzletvezetők által 
szabandó ki. 

Az üzletvezetőkre rendbüntetést csak az elnök 
mondhat ki. 

A rendbüntetések ellen felebbvitelnek helye 
nincsen. 

A kirótt pénzbírságok végleges alkalmazottak 
után a nyugdijalap, egyéb alkalmazottak után pedig 
a betegsegélyző alap javára esnek. 

39. §. Fegyelmi vizsgálat. 

Súlyosabb szolgálati vétségek : fegyelmi vizs- 
gálat tárgyát képezik, s azok tárgyalására az igaz- 
gatóság és az egyes üzletvezetőségek kebelében 
felállított fegyelmi bizottságok hivatvák. 

A fegyelmi vizsgálatot elrendelhetik: 
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1. a közmunka- és közlekedési miniszter az 
összes alkalmazottakra nézve; 

2. az igazgatóság elnöke az összes alkalma- 
zottakra nézve; 

3. az igazgatók, az általuk vezetett szolgálati 
ág összes alkalmazottaira nézve, a főfelügyelők 
(üzletvezetők) és felügyelők kivételével, és végre 

4. az üzletvezetők az alájuk rendelt összes 
alkalmazottak ellen a főfelügyelők kivételével. 

A vonalra kiküldött vizsgáló szakközegek, ha 
eljárásuk közben súlyosabb szolgálati vétségnek 
jönnek nyomára, a gyanúval terhelt alkalmazott 
ellen a fegyelmi vizsgálatot, ha e tekintetben a 
késedelem az intézet károsításával járhatna, avagy 
annak veszélye forog fenn, hogy a viszgálat ered- 
ménye különben meghiusittatik, azonnal megindít- 
hatják és eszközölhetik. 

A vizsgáló közegek azonban az általuk meg- 
indított fegyelmi vizsgálatnál további intézkedés 
végett az illető üzletvezetőt esetleg szakigazgatót 
azonnal értesíteni köteleztetnek. 

Az, a ki a fegyelmi vizsgálatot elrendeli, az 
illetőt hivatalától fel is függesztheti. (54—55. §§.) 

A fegyelmi vizsgálat mellőzhető, ha a szol- 
gálati vétség bírói bünfenyitő vizsgálat utján vagy 
egyébként minden kétséget kizáró módon kide- 
rittetett 

A fegyelmi vizsgálatok mindenkor kitelhető 
erélylyel és gyorsasággal végrehajtandók. A vég- 
rehajsás gyorsasága és szabályszerűségéért a vizs- 
gálatot eszközlők személyesen felelősek. 

40. §. Fegyelmi vizsgálók. 

A vizsgálatot rendszerint — t. i. eltekintve a 
vonalra kiküldött vizsgáló szakközegektől — az 
általános igazgatási szakosztály kebeléből az igaz- 
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gatóság elnöke által kijelölt vizsgáló biztos, illető- 
leg az üzletvezetöség általános szolgálati ágának 
vezetője a netán szükséges szakközegek közben- 
járásával eszközli. Az utóbbiakat az elnök, vagy 
az igazgatók egyike vagy pedig az illető üzletve- 
zető rendeli esetről esetre ki. 

A baleseti vizsgálatok e tekintetben kivételt 
nem képeznek, csakhogy azokban mind a három 
érdeklett szolgálati ág képviselőjének részvéte ok- 
vetlen szükséges. 

él. §, A fegyelmi vizsgálat eszközlése. 

A vizsgálatot eszközlők feladatát képezi min- 
denek előtt közölni a fegyelmi eljárás alá vont al- 
kalmazottal az ellene emelt vádat^ s az annak 
megerősítésére szolgáló bizonyítékokat s gondos- 
kodni arról, hogy ugy a vád mind a védelem 
támogatására szolgáló tények és kihallgatások meg- 
állapittassanak, illetőleg eszközöltessenek. E végből 
a vétkes, valamint mindazon alkalmazottak, esetleg 
szakértők kihallgatandók, kiktől a tényállás kide- 
rítése iránt felvilágositás várható, továbbá azon 
kihallgatottak szembesitendők, kiknek vallomása 
lényeges körülményekre nézve eltérő ; okiratok, 
jegyzetek és egyéb tárgyak megtekintendők, s 
felvilágosítások és nyilatkozatok beszerzendők a 
szolgálati köteléken kivül álló személyektől is. 

Idegen felek kihallgatásánál azok, ha ismeret- 
lenek, mindenek előtt személyi viszonyaikról kér- 
dezendők ki s csak azután intézendők hozzájuk az 
esetre vonatkozó kérdések. 

A lefolytatott vizsgálatról felveendő jegyző- 
könyvbe a vallomások lehetőleg a kihallgatottak 
saját szavaikkal veendők fel, s minden kihallga- 
tottnak szabadságára hagyandó, vallomását a jegy- 
zőkönyvbe sajátícezüleg beirni, vagy tollba mon- 
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dani. A kihallgatás megtörténte után a jegyző- 
könyvbe foglaltak az illetőnek hangosan és ért- 
hetően felolvasandók, esetleges változtatások a 
korábbi szöveg javítása nélkül utánpótlandóL 

A jegyzőkönyv a jelenlevők által annak vé- 
gén, kihallgatottak áltsd azonban külön-külön és 
pedig ha vallomásuk több ivre terjed, ivenkint is 
aláirandó. 

A vizsgálatot eszközölt közeg a felvett jegy- 
zőkönyvet összes mellékleteivel s vizsgálati iratok- 
kal együtt azon felsőbb elöljárónak, kitől megbí- 
zását nyerte, jelentés mellett haladéktalanul bemu- 
tatni köteleztetik. 

Ha a bemutatott vizsgálati iratokból az tűnik 
ki, hogy a fegyelmi eljárás lefolytatására elégséges 
indok s alap nem forog fenn, az eljárás beszün- 
tethető, de csak azon felsőbbség által, mely a 
vizsgálatot elrendelte, illetőleg mely a vizsgáló 
szakközeg által saját feladatkörében eszközölt vizs- 
gálat érdemleges elintézésére hivatva van. 

Ha ellenben a fegyelmi eljárás folytatása indo- 
koltnak találtatik, az összes vizsgálati iratok az 
illetékes fegyelmi bizottság elnökének további eljá- 
rás végett azonnal kiadandók. 

42. §. Fegyelmi bizottságok. 

A fegyelmi ügyek tárgyalására az igazgatóság 
és az egyes üzletvezetőségek bebelében > fegyelmi 
bizottságok c állíttatnak fel, melyeknek tagjait egy 
évi időtartamra az igazgatóság elnöke nevezi ki, 
és pedig az igazgatósági bizottság tagjait az igaz- 
gatóság, az üzletvezetőségi bizottságok tagjait pe- 
dig az egyes üzletvezetőségek központi tiszti ka- 
rából. 

Minden egyes fegyelmi bizottság egy elnök- 
ből, 3 rendes és 3 póttagból, továbbá a központra 
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nézve azon szakosztályvezető, az üzletvezetöségekre 
nézve pedig azon szolgálati ágvezetöböl, mint szin- 
tén szavazó tagból áll, kinek a fegyelmi eljárás 
alá vont alkalmazott alárendeltje. 

A fegyelmi bizottság ülésein mint előadó a 
40. §-ban kijelölt állandó vizsgáló biztos^ illetőleg 
szolgálati ágvezető működik, kik azonban szavazati 
joggal csak az esetben birnak, ha a fegyelmi bi- 
zottságnak egyúttal kinevezett tagjai is. 

43. §. Az igazgatósági és üzletvezetőségi 'fegyelmi 

bizottság hatásköre. 

Az igazgatóságnál alakitott fegyelmi bizottság 
rendszerint csak azon fegyelmi ügyeket tárgyalja, 
melyek az igazgatóságnál és az ennek közvetlenül 
alárendelt műhelyek és szertáraknál alkalmazva 
levő tisztek, altisztek és szolgák, továbbá a köz- 
munka* és közL miniszter által kinevezett, vagy 
kirendelt hivatalnokokra vonatkoznak. 

Az igazgatóság számára kiadott utasítás 15. §-a 
szerint ide nem tartoznak az elnök^ alelnök és az 
igazgatók. 

Az üzletvezetőségeknél felállított fegyelmi bi- 
zottságok az üzletvezetőség személyzeti állomá- 
nyához tartozó, vagy neki alárendelt összes tisz- 
tek, altisztek, gyakornokok és szolgák ellen folyó 
fegyelmi ügyek tárgyalására hivatvák; kivételt ké- 
peznek azon tisztviselők, kiket a közmunka- és 
közlekedési miniszter nevez, illetőleg rendel ki. 

Az elnök mindazonáltal egyes oly fegyelmi 
esetek vizsgálatát és tárgyalását is a központi fe- 
gyelmi bizottsághoz utasíthatja, melyek különben 
az üzletvezetőségek kebelében fennálló bizottság 
hatáskörébe esnek. 
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44. §. A fegyelmi határozat nieghozataláfidl követendő 

eljárás. . 

A fegyelmi bizottság elnöke a 41. §. értel- 
mében átvett vizsgálati íratok alapján a fenforgó 
fegyelmi ügy tárgyalására lehetőleg rövid határna- 
pot tüz ki s a mennyiben szükségét látja, a vizs- 
gálati iratokat előleges tájékozásul a bizottság tag- 
jai közt körözteti. 

A fegyelmi bizottság tárgyalásaihoz az elnök 
minden szavazati joggal biró tagot meghivni köte- 
les, s ha valamelyik tag akadályozva lenne, a he- 
lyett egy póttagot rendel be, úgyszintén akkor is, 
ha valamelyik tag a tárgyalandó fegyelmi ügynél 
érdekelve volna. 

Ha a bizottsági elnök az előadó meghallga- 
tása és a vizsgálati iratok betekintése után azt 
látja, hogy a vizsgálat eredménye szerint a leg- 
súlyosabb fegyelmi büntetés vagyis az elbocsátás 
alkalmazása jöhet szóba, a vádlottat a végből, 
hogy közvetlenül is kihs^llgattassék és védekezését 
előadhassa, — hivatalból megidézni köteles azon 
figyelmeztetéssel, hogy az esetben, ha személyesen 
megjelenni nem kívánna, jogában áll védiratát a 
fegyelmi bizottság elnökéhez a körülményekhez 
képest kitűzendő, de legalább 5 napi záros határ- 
idő alatt benyújtani. 

A megidézett vádlott magát harmadik sze- 
mély által nem képviseltetheti s a tárgyalás akkor 
is megtartatik, ha a vádlott az idézés vétele da- 
czára, meg nem jelennék és védiratát sem adná be. 

Betegség, vagy egyéb igazolt akadályok foly- 
tán történt elmaradás esetén azonban vádlott ké- 
relmére uj tárgyalás tűzendő ki s erről vádlott 
azzal értesítendő, hogy az uj tárgyalás nélküle is 
minden esetre megtartatik. 
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A tárgyalás a fegyelmi bizottság elnökének 
vezetése alatt zárt helyen tartatik meg, s ha az 
elnök akadályozva volna, az igazgatóság elnöke a 
bizottság tagja egyikét bizza meg a tárgyalás ve- 
zetésével. 

A tárgyaláson az előadó szóval előadja a fe- 
gyelmi ügy tényállását, felolvastatnak a vizsgálati 
iratok s esetleg a vádlott védirata, ki, ha jelen van, 
kihallgattatik, valamint a netáni tanuk és szakértők 
is. A fegyelmi bizottság minden tagja jogosítva 
van a vádlotthoz, a tanukhoz és szakértőkhöz a 
tényállás felderítése végett kérdéseket intézni, 

A tárgyalás befejeztetvén, ha a fegyelmi bizottság 
a teljesített vizsgálatot hiányosnak találná, pótvizs- 
gálatot rendel el s addig a tárgyalást elnapolja, 
ellenkező esetben határozatot hoz. 

A fegyelmi bizottság a határozat hozatalánál 
semmiféle szabályokhoz siucsen kötve, hanem leg- 
jobb meggyőződése szerint itél. 

Érvényes határozathozatalra az elnöknek s 
legalább 3 szavazó tagnak, vagy póttagnak jelen- 
léte szükséges; a határozat az elnök s a tagok 
általános szótöbbségével hozatik. 

A tagok rendszerinti sorrendben, de alulról 
kezdve szavaznak; az elnök utolsónak szavaz 

Ha a bűnösség kérdésében szavazategyenlő- 
ség éretett el, a vádlott felmentése mondandó ki 
elhatározó ttnak, ha pedig a fegyelmi büntetés ki- 
szabására nézve általános szótöbbséggel határoza- 
tot hozni nem sikerülne, az alkalmazandó fegyelmi 
büntetés nemét az határozza meg, kit az alábbiak 
szerint a fegyehni határozat megerősítése illet. 

A fegyelmi bizottság tárgyalásairól jegyző- 
könyv vezetendő, mely a jelenlevők neveit, a tár- 
gyalás menetének rövid leírását s a hozott hatá- 
rozatokat a szavazatok megjelölésével tartalmazza. 
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A jegyzőkönyvvezetőt az igazgatóság elnöke, 
illetőleg az üzletvezető egyszer-minden korra, vagy 
esetről esetre jelöli ki 

A jegyzőkönjrvet az elnök, a tagok és a 
jegyző aláiiják. 

45. §. A fegyelmi bizottság határosiaiának alakja és 

tartalma. 

A fegyelmi bizottságok határozataikat javas- 
latok alakjában hozzák. 

Ezen javaslatoknak tartalmazniok kell: 

1. A constatált szolgálati vétséget s ennek 
minősítését a szolgálati kötelmek megsértésének 
foka szerint. 

2. A kirovandó büntetést s vájjon az a szol- 
gálati táblázatba bevezettessék-e? 

3. Felfüggesztettekre nézve véleményt az iránt, 
hogy a visszatartott illetmények egészben, vagy 
esetleg mily részben kiíizettessenek-e ? 

4. A marasztalt által esetleg nyújtandó kár- 
pótlást. 

5. Véleményt arra nézve, hogy vádlott a vizs- 
gálati költségek megtérítésére köteleztessék-e? és 

6. A határozat indokolását 

4fí. §. Eljárás a fegyelmi bizottság hütározatándk 

meghozatala után. 

A fegyelmi bizottság által hozott határozatok 
a vizsgálati iratokkal és a tárgyalási jegyzőkönyv- 
vel együtt a bizottsági elnök által további intéz- 
kedés végett a központban az illető szakigazgató- 
nak, az üzletvezetőségeknél pedig az üzletvezetőnek 
adatnak át 
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47. §. A fegyelmi bizottság határozatainak megerősítése. 

a) Az igazgatóságnál. 

A szakigazgatók a hozott határozatokat, ha 
azokkal egyetértenek, saját hatáskörükben megerö- 
sithetik és pedig a fegyelmi büntetések minden 
nemére nézve, ha a vétkesnek talált közeg szolga, 
altiszt, gyakornok vagy a négy alsóbb fokozatba 
tartozó hivatalnok. 

Az igazgatók ezen * határozata az 52. §-ban 
1., 2., 3. és 4. pont alatt emiitett fegyelmi bünte- 
tésekre nézve végérvényes, az elbocsátásra nézve 
azonban egy izben felébb vihető az igazgatósági 
elnök elé. 

Ha az igazgatók a fegyelmi bizottság határo- 
zati javaslatával egyet nem értenek, vagy a két 
felsőbb rangfokozatba tartozó hivatalnok megbün- 
tetése forog kérdésben, az ügyet véleményezé- 
sükkel együtt kőzve lenül, vagy közvetve az elnök 
elé terjeszteni tartoznak, és ugyan közvetve, vagyis 
az igazgatósági összesülés utján az esetben, ha 
valamely hivatalnok elbocsátása forog kérdésben. 

Az igazgatósági elnöknek a fegyelmi ügyekben 
kimondott elhatározásai végérvényesek és csakis 
az esetben felebbvihetök, illetőleg felebbezés elma- 
radása esetén végrehajtás előtt hivatalból felter- 
jesztendők a m. kir. közmunka- és közlekedésügyi 
miniszterhez, ha az utóbbi által kinevezett vagy 
kirendelt hivatalnok büntetésből való áthelyezése 
vagy büntetésből való elbocsátása forog kérdés- 
ben, vagy ha a fegyelmi eljárást a m. kir. köz- 
munka- és közlekedésügyi miniszter rendelte el. 

Az igazgatóság elnöke köteles az ily esetek- 
ben hozott határozatokat az összes előiratokkal 
együtt véleményes jelentés mellett felterjeszteni. 
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48. § b) Az üzletvezető s egeknél. 



Az üzletvezetők a kebelükben felállított fe- 
gyelmi bizottság határozatát a négy alsó osz- 
tályba tartozó hivatalnokok, gyakornokok és al- 
tisztekre nézve csak az 52. §-ban 1., 2. és 3. pont 
alatt felsorolt enyhébb fegyelmi büntetések kiro- 
vása esetében, szolgákra nézve azonban tekintet 
nélkül a büntetés nemére, minden esetben meg- 
erösithetik. A megerősített határozat ellen felébb- 
vitelnek csak a szolgákr% nézve kimondott elbo- 
csátás esetében van helye. 

Ha az üzletvezető a bizottság javaslatával 
egyet nem ért, vagy az 52. §-ban 4. és 5. pont 
alatt emiitett súlyosabb büntetéseknek hivatalnokok 
s illetőleg gyakornokok és altisztekre való kisza- 
bása forog kérdésben, avagy a szolgákra nézve 
kimondott elbocsátás ellen a rendes időben felébb- 
vitel adatott be: ez esetekben az üzletvezető a 
vizsgálati ügyiratokat a bizottság jegyzőkönyvével 
és saját indokolt véleményével együtt az igazga- 
tósághoz felterjeszteni tartozik. 

Ily felterjesztett vizsgálati ügyekben a bizott- 
sági határozat megerősítése a szakigazgatót, a vé- 
leményeltérés vagy felebbvitel feletti döntés pedig 
a fönnebb megállapitott szabályok értelmében az 
igazgatósági elnököt illeti. 

49. §. A fegyelmi határozatok közlésének módja. 

Felébbviteli határidő. 

A fegyelmi ügyekben kelt elhatározások az 
illetőkkel mindenkor Írásban közlendők és röviden 
indokolandók. 

A fónnebbiek szerint megengedett felebbvitel 
a határozat kézbesítésétől számítandó 14 nap alatt 
a közvetlen szolgálati főnöknél adandó be, ki is 
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azt a rendes szolgálati utón haiadéktalanul élóter- 
ieszteni köteleztetik. 

A megkésve beadott felebbvitel, valamint a 
fegyelmi eljárás ellen emelt panaszok figyelembe 
nem vétetnek, s a benyújtónak egyszerűen vissza- 
ad andók. 

50. §. A felebbvitelek és folyamodványok tárgyalása. 

A rendes időben beadott felebbezés-vitelek, 
nemkülönben a fegyelmi vizsgálatokból kifolyólag 
beadott folyamodványok, a büntetés elengedése 
vngy enyhitése, avagy a vizsgálat ujabbi felvétele 
iránt először is az illető fegyelmi bizottság kebelé- 
ben tárgyalandók és annak véleményével ellátva 
terjesztendók a fennebbiek szerint döntésre hivatott 
illetékes felsőbb előljáró elé. 

A véghatározat ez ügyekben is Írásban köz- 
lendő. 

51, §. A fegyelmi jog gyakorlása az ideiglenesen aJ- 
kalnwzott szolgál', női alkcdmazottak, dijnokok, naphéresek 

és napszámmok irányában. 

A fegyelmi jogot az ideiglenes minőségű szol- 
gák, a női alkalmazottak és a dijnokok irányában 
azon hivatali felsőbbség gyakorolja, kit a kineve- 
zés, illetve felvétel joga illet. 

A napszámosokat és napbéreseket azon köze- 
gek bocsátják el, kik az utasitások szerint őket 
elfogadni jogositvák. ^ . 

52. §. A fegyelmi büntetések nemei. 

A szolgálati kötelmek megsértésének megtor- 
lására fegyelmi határozat alapján a következő bün- 
tetések alkalmaztatnak : 

1. megfeddés; 

2. pénzbüntetés; 

Dr. £ulenberg és Dr. B&d : Vuuti jog. i^ 
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3. büntetésből való áthelyezés; 

4. az előlépési jog megvonása bizonyos meg- 
határozott időre; és végre 

5. büntetésből való elbocsátás. 

A 3., 4. és 5. alatt fekorolt büntetések a szol- 
gálati táblázatban mindenkor elöjegyeztetnek ; az 
1. és 2. alatt felsorolt büntetések azonban a szol- 
gálati táblázatban csak akkor jegyzendők be, ha a 
fegyelmi határozatban az előjegyzés kimondatík s 
ha e büntetések egyúttal a szolgálatból való eltá- 
volítás küátásba helyezésével sulyosbitvák. 

Három évi kifogástalan további szolgálat ese- 
tén azonban a szolgálati táblázatból a bejegyzett 
büntetések hivatalból törlendők. 

A pénzbüntetés esetenként az évi fizetés 5Vo-át 
nem haladhatja meg s a nyugdíjintézet tagjai illet- 
ményéből ez intézet alapja, a betegsegélyző intézet 
azon tagjai illetményéből pedig, kik a nyugdíjinté- 
zetnek nem tagjai, a betegsegélyző alap javára 
egyszerre, vagy havi részletekben vonatík le, oly- 
kép azonban, hogy az egyhavi levonás a havi 
fizetés 107o-át meg ne haladja. 

53. §. A büntetésből váló elbocsátás esetei. 

Ugy a végleges, mint az ideiglenes alkalma- 
zott a szolgálatból fegyelmi határozat alapján bün- 
tetésből elbocsátandó: 

a) ha valamely lealacsonyító, aljas vagy becs- 
telen tettet követ el; 

b) ha utólagosan bebizonyulj hogy felvétele 
alkalmából hamis, valótlan adatokat czélzatosan 
használt, vagy oly körülményeket hallgatott el, 
melyek a szolgálatba való felvétel akadályául szol- 
gálnak ; különösen pedig, ha a büntető törvényben 
megjelölt közveszélyü cselekmény vagy mulasztás 
miatt fenyitőbiróságUag elitélve volt, avagy köz- 
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vagy vasúti szolgálatból fegyelmi utón távolitta- 
tott el; 

c) ha bármely közbüntény vagy vétség, külö- 
nösen pedig közveszélyü vagy haszonlesésből szár- 
mazó, avagy a közerkölcsiséget sértő cselekmény, 
illetőleg mulasztás miatt biróságilag elitéltetik; 

d) ha a szolgálatban javithatlan, azaz ismételt 
büntetések daczára ugyanazon hibába visszaesik 
vagy egyéb szabálytalanságot követ el s igy szol- 
gálati kötelmeit tartósan figyelmen kivül hagyja; 

e) ha szándékosan vagy nagymérvű hanyagság, 
ittasság, gondatlanság vagy könnyelműség által á 
forgalom biztonságát veszélyezteti, vagy ha ily eljá- 
rás által az intézet vagyoni, illetőleg erkölcsi érde- 
keit károsítja avagy koczkáztatja ; 

1) ha sikkasztást vagy lopást követ el, vagy 
ismételt igazolatlan pénztárhiányok esnek terhére ; 

g) ha a szolgálati engedelmességet megta- 
gadja, durva ellenszegülő magaviseletet tanusit, 
felebbvalóit vagy szolgálati társait rósz szándékból 
rágalmazza, ha ismételt megintések után is meg- 
férh étlen, ha vesztegetést kisért meg vagy elfogad; 

h) a jelen szolgálati rendtartásban külön meg- 
említett * esetekben. 

Végre megelőző fegyelmi bizottsági határozat 
nélkül is büntetésből elbocsátható azon alkalmazott, 
ki felhívás daczára 14 napon tul a hivatalból elma- 
rad, vagy a neki kijelölt szolgálati állást elfogadni 
vonakodik, illetőleg állomását önkényesen elhagyja. 

54. §. A szolgalatból való felfüggesztés. 

Ha valamely alkalmazott ellen fegyelmi vizs- 
gálat indittatik, s a szolgálat biztonsága vagy te- 
kintélye az illetőnek haladéktalan eltávolítását meg- 
követeli: az a szolgálattól azonnal felfüggesztendő. 
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A felfiig^g^sztésnek kütönösen helye van akkor, 
ha a vétség tárgyát durva ellenszegülés, a szol- 
gálattétel megtagadása, rendetlen pénztárkezelés, 
vagy pénztárhtányok, becstelen cselekmények, a 
biztonságot veszélyeztető tettek vagy mulasztádok 
képezik. 

A felfüggesztés egyéb esetet a következő 
55. g-ban vannak részletezve. 

Ha a felfüggesztésnek a 39. §. szerinti esz- 
közlésével a késedelem vesz^ye járna, vagy a 
szolgálat érdeke a rögtön való intézkedést — és 
pedig még a fegyelmi vizsgálat megindítása előtt 
is — szükségessé tenné, a felfüggesztést a köz- 
vetlen előljáró is kimondhatja, tartozik azonban erről 
az illetékes hivatali felsőbbséghez haladéktalanul 
indokolt jelentést tenni. 

55. §. Bűnvádi eljárás megindítása és az ily eljárás 
alatt álló alkalmazoUakkal való elbánás szabályozása. 

Ha a fegyelmi vizsgálat vagy eljárás során a 
vádolt ellen a büntető törvényekbe is ütköző cse* 
lekvény vagy mtilaszlás ténye, vagy ennek alapos 
gyanúja megáUapittatik, a vádolt letartóztatása, ille- 
tőleg a bűnvádi följelentés iránt a szükséges intéz- 
kedés azonnal megteendő. 

A letartóztatás iránt a vizsgálat folyama alatt 
szükség esetében a vizsgálatot eszkőzlő közeg is 
intézkedhetik, tartozik azonban ehhez a kiküldő 
előljáró hozzájárulását távirati utón előlegesen 
kikérni. 

A bűnvádi feljelentést csakis az igazgatóság 
vagy az üzletvezetőség eszközölheti, mi végből a 
vizsgálati iratok mindenkor az illetékes szakigazgató 
vagy üzletvezető elé terjesztendők. 

Azon alkalmazott, ki ellen bűnvádi vizsgálat 
indíttatott s ki egyszersmind el is záratott, a szol- 
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gálattól felfüggesztendő; ha azonban a vizsgálat 
ellene szabad lábon hagyása mellett folytattatík, 
szolgálatban hagyható ugyan, de ha önálló vexetöi 
állást foglal el, vagy intézeti érdekek kezelésével 
van megbízva, ezen foglalkozásoktól elvonandó 3 
egyéb teendőkkel bízandó meg. 

Mihelyt a bűnvádi vizsgálat sdatt álló alkal- 
mazott a biróság által vád alá helyeztetett, min- 
den esetben felfüggesztendő. 

Ha a fentiek értelmében az illető alkalmazott 
büntette, vagy vétsége egyszersmind szolgálati vét- 
séget is képez, vagy megfordítva szolgálati vét- 
sége egyúttal a büntető törvényekbe is ütközik, 
akkor a mennyiben a szolgálatból való eltávolítás 
szükségessé vált s arra fegyelmi szempontból elég 
alap van, az illető ellen az elbocsáttatás fegyelmi utón 
a bírói Ítélet hozatala előtt is kimondható és vég- 
rehajtható, ellenben ha szolgálati szempontból a 
büntetésből való elbocsátásra elég ok é^ alap nin-- 
csen, illetőleg a fegyelmi vizsgálat eredménye a 
valódi tényállás iránt kétséget hagy fenn: a fe- 
gyelmi határozat meghozatala esetleg végrehajtása 
a jogérvényes birói ítélet hozataláig függőben ha- 
gyandó. 

Ha oly esetekben, melyekben a fegyelmi ha- 
tározat függőben tartatott, a jogérvényes bírói 
ítélet hivatalvesztést mond ki: az alkalmazott azon- 
nal elbocsátandó ; ha ellenben az ítélet a vádlottat 
a bünvád alól felmenti vagy legalább hivatalvesz- 
tésre nem itéli: a fegyelmi határozat a fenforgó 
ténykörülmények és a fenforgó szolgálati vétség 
természetének figyelembe vételével hozandó meg. 
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VL fejezet. A szolgálati viszony megszűnése. 

56. §. A szolgálati viszony megszűnésének módjai. 

A niagy. kir. államvasutak és alkalmazottaik 
között fennálló szolgálati viszony megszűnik: 

1. kilépés; 

2. lemondás; 

3. felmondás; 

4. elbocsátás: és 

5. elhalás folytán. 

57. §. Kilépés., 

Oly alkalmazottak, kik 60. életévüket betöl- 
tötték vagy utánfizetett éveiket is betudva, a nyug- 
dijalapszabályok 8. czikke értelmében évi egész fize- 
tésükkel egyenlő nyugdíjra igényt szereztek, vagy 
végre szolgálatképtelenségüket a fennálló szabályok 
értelmében igazolták, a szolgálatból kiléphetnek és 
felmentésük meg nem tagadható. Ha azonban az 
igazgatóság azt kivánná, hogy a felmondásra nézve 
megszabott határidó vagy annak egy része alatt 
állásukban még megmaradjanak, ez esetben a szol- 
gálatot a büntetésből való elbocsátás terhe alatt a 
megszabott határidőig még folytatni köteleztetnek. 

58. §. Lemondás. 

Az alkalmazottnak szabadságában áll a szol- 
gálatról bármikor lemondani s felmentését Írásban 
kérni ; állását azonban szabályszerű felmentése előtt 
elhagynia nem szabad s annak bekövetkeztéig hi- 
vatalos teendőit pontosan ellátni köteles. 

Ha a lemondó e kötelezettségének megfelel, 
joga van arra, hogy az alább megszabott határidő 
leteltéig illetményeinek élvezetében meghagyassék 
s a határidő leteltével a szolgálattól tényleg fel- 
mentessék. 
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A felmondási határidő véglegesen alkalmazott 
hivatalnokok, altisztek és szolgákra nézve a lemon- 
dást követő hó 1-ső napjától számított 3 hónap; 
ideiglenesen, de évi vagy havi fizetéssel alkalma- 
zottakra nézve a lemondást követő hó első nap- 
jától számított egy hónap; minden más alkalma- 
zottakra nézve, kik nem pusztán napszámosok, a 
szerint a mint a lemondás a hó első vagy 16-ik 
napja előtt nyujtatik be, a hó első, illetve 16-ik 
napjától számított fél hónap. 

A lemondó a megszabott határidő leforgása 
előtt is bármikor felmenthető és pedig, ha önmaga 
kivánja, vagy ha szolgálati kötelmei ellátásában 
hanyag, feltétlenül, azaz minden kárpótlási igény 
nélkül, más esetekben a felmondási határidőre járó 
illetmények kiszolgáltatása mellett. 

A fentebb megszabott felmondási határidők 
az igazgatóság kívánságára az alkalmazottak által 
is, büntetésből való elbocsátás terhe alatt betar- 
tandók. 

Azon alkalmazottak, kik a szolgálatból enge- 
dély nélkül kimaradnak, az esetben, ha hollétük 
ismeretlen és a hivatalos lapban közzétett felhivás 
megjelenése napjától számitvá 14 nap alatt nem 
jelentkeznek, a szolgálatról és minden igényről ön- 
ként lemondottaknak tekintetnek s a létszámból 
töröltetnek. 

59. §. Felmondás. 

Az előző §-ban megállapított határidők meg- 
tartásával a szolgálat az ideiglenesen alkalmazot- 
taknak bármikor és az ok megjelölése nélkül, a 
végleges alkalmazottaknak pedig csak a következő 
esetekben felmondtható : 

1. ha 60. életévüket betöltötték, vagy után- 
fizetett éveiket is betudva, a nyugdijszabályok 
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8. czikke értelmében évi egész fizetésükkel egyenlő 
nyugdíjra igényt szereztek; 

2. ha egy évnél hosszabb időig folytonosan 
vagy rövid megszakitásokkal betegség miatt szol- 
gálatképtelenek ; 

3. ha szolgálati kötelmeiknek teljesítésére sza- 
bályszerű orvosi vizsgálat vagy esetleg szakszerű 
vizsga utján képteleneknek nyilváníttatnak; 

4. ha fegyelmi vagy szolgálati utón megálla- 
pittatott, hogy a szolgálatnak az intézet érdekei s 
tekintélyének megfelelő ellátására alkalmatlanok, 
— nevezetesen könnyelmű eladósodás esetén; 

5. ha bármi oknál fogva a személyzet létszáma 
csökkentésének szüksége áll be. 

A 2., 3. és 5. pont alapján történő felmondás 
esetébon, ha az illető ngugdijat vagy egyéb ellá- 
tást nem nyer, részére az illetményszabályzat 
40, §-ban megszabott végkielégítés tétetik folyóvá. 

60, §. Elbocsátás, 

Elbocsátásnak csak az 53. §-ban felsorolt ese- 
tekben van helye. 

61. §. Szolgálati bizonyítványok, 

A szolgálattól megvált alkalmazottnak, ha a 
szükséges bélyegjegyet rendelkezésre bocsátja, igé- 
nye van arra, hogy részére a felett, mikép a tü- 
zetesen meghatározandó idő alatt és minőségben 
az államvasutak szolgálatában állott, szolgálati bi- 
zonyítvány áliittassék ki. 

Az illető alkalmazott minősitvénye és a szol- 
gálattételre vonatkozó egyéb adatok, valamint a 
szolgálati viszony megszűnésének oka, kívánságra 
külön iratba foglalhatók, mely a bizonyitványnyal 
egyeidejüleg kiadható. 
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V. A vasúti üzletrendtartás. 

Azon sürgető szükségletnél fogva, miszerint a 
vaspályáknak a közjóra nézve oly fontos üzlete 
czélszerü módon szabályoztassék, 1851. november 
16-ikán tvasuti üzletrendtartás* elnevezés 
alatt egy Bécsben kelt császári rendelet lett ki- 
bocsájtva. 

A magyar korona országai és ö felsége többi 
királyságai és országai közt kötött vám- és keres- 
kedelmi szövetség Vili. czikke értelmében a létező 
vasutak mind a két államban egyenlő elvek sze- 
rint kezelendők; az 1851. november 16-kai vasúti 
üzletrendtartás pedig mind a két államterületen 
meghagyatott mindaddig, mig kölcsönös egyetér- 
téssel mind a két félre nézve egyforma módon 
meg nem fog változtatni. 

Ezen törvénybe czíkkelyezett szerződés értel- 
mében tehát a vasúti rendtartás intézkedései a 
magyar korona országaiban levő összes vasutakra 
kihatnak. 

A vasúti rendtartás intézkedései leginkább oda 
irányulnak, miszerint az állam a közjónak megfe- 
lelöleg minél hathatósabban gyakorolhassa fönség- 
jogait, miért is szabványainak legnagyobb része az 
államnak a vasutak fölötti főfelügyeleti jogát biz- 
tosítja. 

A vasúti rendtartás két főrészre oszlik. Az 
első rész a vasúti vállalatok és hivatalnokainak kö- 
telességeit, a második rész pedig a vaspályákat 
használó vagy ezekkel különben érintkezésbe jövő 
személyek (a közönség) kötelességeit tartalmazza. 

A vasúti rendtartás intézkedései alapján az 
állam figyelemmel kiséri a vasúti vállalatok összes 
tevékenységét. 
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Még mielőtt a vasút a forgalomnak átadat- 
nék, már is megállapitandó. miszerint a pálya al- 
kotásának módja, a vasutUzletre nézve létező tár- 
gyak minősége és mennyiségénél fogva szabály- 
szerű, háborítatlan és biztos üzlet remélhető-e. 

Felügyel továbbá az állam arra is, hogy a 
pálya és üzleti eszközei jó karban tartassanak és 
hogy a vasúti vállalatok kellő számú üzleti sze- 
mélyzet fölött rendelkezzenek s hogy ezen sze- 
mélyzet a szolgálati szabályzatokat és utasításokat 
kellőkép ismerje. 

A vasúti rendtartás kötelességévé teszi a vas- 
úti vállalatoknak, hogy az üzletigazgatóságok az 
esetre, ha természeti vagy más rendkívüli esemé- 
nyek által a közlekedés szabályszerű volta hábo- 
ríttatnék, vagy a forgalom egészen félbeszakittatnék, 
kötelesek arról gondoskodni, miszerint a lehető leg- 
nagyobb gyorsasággal a kellő eszközök használ- 
tassanak s a háboritás vagy félbeszakítás okának 
elhárítására alkalmas intézkedések vétessenek fo- 
ganatba. 

A vasúti rendtartás megállapítja továbbá a 
forgalmi szolgálat és az üzletszabályzat alapelveit, 
valamint azt is, hogy ezek miként ismertetendők 
meg a közönséggel. 

Körülírja továbbá a vaspályákat használó vagy 
ezekkel különben érintkező személyek kötelessé- 
geit, valamint a pálya rongálásának következmé- 
nyeit. Végül pedig arra jogosítja a pálya alkalma- 
zottait, hogy azokat, kik a rendtartás szabálysdt 
áthágják és kik a hozzájuk intézett intéseknek nem 
engedelmeskednek, rendőri vagy birói segély hiá- 
nyában, el is foghatják. 

A pályahivatalnokokra és szolgákra ruházott 
ezen rendőri hatáskör gyakorlata és általában kö- 
telességük lelkiismeretes teljesítése végett, azon hi- 
vatalnokok és szolgák, kiket a helyi viszonyokhoz 
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képest a pálya, az ehhez tartozó intézetek, és a 
pályát használó közönség fölötti felügyelet illeti, a 
magánpályáknál is a kormány által meghlteltetnek. 
Az ily módon meghitelt alkalmazottak szolgálatuk 
teljesítésére nézve a közönség irányában magán- 
pályákon is más njrilvános közigazgatási hivatalno* 
kokkal egyiránt törvényes ótalomban részesülnek. 

Az 1851. november 16-iki vasúti üzletrend- 
tartás az idö folyama ^ alatt némi változtatásokon 
ment keresztül, különösen pedig azon intézkedései 
mentek át nagyobb átalakulásokon, melyek tisztán 
műszaki természetűek. Ezen változások legnagyobb 
része bentfoglaltatik a rendes üzletü- és helyi ér- 
dekű vasutak forgalmi szolgálatát szabályozó mi- 
niszteri rendeletekben. 

Nem tudjuk, hogy sajnálatunkat avagy cso- 
dálkozásunkat fejezzűk-e ki a felett, hogy a vas- 
úti rendtartás, mely úgyszólván a vasutakra vonat- 
kozó ösiszes törvények és rendeletek alapját ké- 
pezi, az 1852-iki kormányiapban való megjelenése 
óta ujabb kiadást nem ért. Innen van aztán azon 
vissz^ság, hogy a magyar vasutügy intéző körei 
is csak á Bécsben 1878-ban német nyelven megje- 
lent vasúti rendtartás második kiadását használják. 

Félreértések elkerülése végett mi a vasúti üz- 
letrendtartást eredeti szövegével egész terjedelem- 
ben közöljük, s habár intézkedéseinek najgy része 
a föelvek részletes kidolgozása által egyrészt ki- 
bövittetett, mig másrészről a vasutügy fejlődése és 
a technika óriási vívmányai folytán számos intéz- 
kedése ujabb törvények és rendeletek által hatály- 
talanná lett, csak azon ujabb szabványokat fogjuk 
e helyütt figyelemre méltatni, a melyek a rendtar- 
tás szakaszaival ellentétben állanak, s melyek által 
azok hatályon kivül helyeztettek. 

Az 1851. november 16-kán kelt császári ren- 
delel intézkedései a . következők : 
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A) Átalános ssabályok a pályaüzletra nézve. 

a) Enyedéhj a pálya megnyitására. 

L §• Ha valamely uj, akár álladalmi, akár 
pedig magán-^vaspáiyának vagy valamely darab- 
jának annak idejében megengedett építése, — foly<- 
tattassék bár az üzlet közvetlenül az áSadalmí kor- 
mány, vagy magánszemélyek által, — a hatóságok 
által jóváhagyott terv szerint bevégeztetett, és a 
pálya vagy ennek valamely darabja a közlekedésre 
megnyittatni szándékoltatík, erre a cs. kir. keresi- 
kedelmi, ipar- és középitészeti minisztérium külö- 
nös engedélye szükséges. 

Valahányszor a szövegben a cs. k. kereskedelmi, ipar- 
és középitészeti minisztériumról van szó, az alatt mindig a 
közmunka- és közlekedési m. kir. minisztérium értendő. 

h) Ennek föltételei, 

± §• Ezen engedély kieszközlése végett az 
álladalmi vaspályáknál az erre hivatott hatóság 
által, magán pályáknál az üzleti vállalat által, ki- 
mutatandó és egy e végre kiküldött saját bizott- 
mány által, — melynél azon helytartóságnak, mely- 
nek kerületéhez a vaspálya vagy vaspályadarab 
tartozik, egy küldöttje is jelen leend, — megálla- 
pítandó, miszerint a pálya alkotásának módja, a 
pályaüzletre nézve létező tárgyak minősége és 
mennyiségénél fogva szabályszerű, háborítatlan és 
biztos üzkt alaposan reménylhetö. 

E szerínt a fennebbi czélra különösen kimu* 
tatandó : 

a) hogy a pálya és az éhez tartozó épületek 
az e tárgybani biztonsági- és egészségügyi törvé- 
nyekkel és szabályokkal megegyezöleg vannak 
épitve ; 

b) hogy a pálya a szükséges üzleti eszközök- 
kel kellő minőségben és mjennyiségbén el van látva ; 
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c) hogy a balesetek meggátlása végetti kellé- 
kek iránt a szükséges elöintézkedés megtétetett ; 

d) hogy a netalán bekövetkezendő balesetek- 
nél! segitö, mentő és nagyobb veszélyek elhárítá- 
sára src4gáló eszközök elegendő mennyiségben és 
kellő minőségben léteznek; 

e) hogy a pálya a rendezett üzletre megkí- 
vántató, kellően kiképzett személyzettel (hivatalno- 
kokkal és szolgákkal) el van látva, ^ogy ezek a 
szükséges szolgálati szabályokat és utasitásokat 
már megkapták* 

A vaspálya megnyitását amüszakrendőri bejárás 
el&tí meg, melyben a közmunka- ét közlekedési m. kin mi*- 
nisztérium szakközeget is réaztvesznek. Ezen sztkaszban meg 
van ugyan állapítva az, hogy mi mutatandó ki az illető vasúti 
vállakit által, minthogy azonban a közlekedéá \nini$isterium 
által igen gyakran tapasztaltatott, hogy a vasúti vállalatok a 
vonatkozó terveket és okmányokat el6 nem terjesztették, s a 
szQkséges kimutatásokat vagy épen nem vagy csak hiányosan 
készttették eU nii áhal a bejáró bizottság működése fennaka- 
dást szenvedett, hogy e baynak jövőre etqe vétessék, a m. 
kir. közmunka- és közlekedési miniszter J871. november hó 
8-án 15383 sz. a. kibocsájtott rendeletében a gózmozdonyu 
vasutak müszakrcndórí bejárásához szQkséges tervek-, okmá- 
nyok* és kimutatásokat a következekben állapttja meg: 

1-szÖr. A hoszszelvény. 

2-szor. A helyMsini rajzok. 

3-szon A vasúti és hajózási fAfielUgyelöség által kiadott 
minta szerint Összeállitott kimutatása az öszszes személvzet 
létszámának. y 

4-^zer. A mozdonyok létszámúnak, 9% azokból netán 
épitési czélokra hasznákakiiok, valamint annak ia kimutatása, 
vájjon tebetségere|ök tekintetében az dötrt vizsgának alá vet- 
tettek-e? 

E-ször. A kocsitelep létszámának kimutatása, a katonái 
szállításokra berendezettek, és az épitési czélokra használtak 
számának megjelölésével. 

t>-8zor« A tűzoltó szerek létszámának kimutatása. 

7-szer. A mentőeszközök és szerek létszámának kimu- 
tatása. 

8-szor. A felépitményi tartalék-anyag és az üzfetsze- 
rek tartalék alkatrészeinek kimutatása. 
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-O-Bzer. A yotiát és a . vonatkisérfir személyzet felsze- 
relésének kimutatása. * 

10-szer. Áz üzlet, megnyitásához szükségelt elhasz- 
nálás! anyag mennyiségének kimutatása. 

11 -szer. A kiadott szolgálati utasitások és szabványok- 
nak, ezek cgy-^gy példányának melléklése melletti kimu- 
tatása. .1 

l^-szer. A helybenhagyott menetrend e^ irott és egy 
graphicai példánya. 

iS'-szor. A jóváhagyott árszabások és a személy s 
áru-forgal(9mra' vofiatkozó határozatok egy-egy példánya. 

14-szer. Az épitési vállalkozót, vagy a társulatot kép- 
viselő közegek részére felhatalmazó levél. 

c) A pálya és üzleti eszközök jókarban tartása. A hiva- 
talnokok és szolgák alkalmazása. 

3. §. Minden pálya vagy pályadarab, melyre az 
üzleti engedély megadatott, mindig jó s járható álla- 
potban tartandó; — ugy, hogy azon a 6. §-ban 
emiitett legnagyobb sebességgel veszély nélkül le- 
hessen járni; éhez képest a keletkezendő hiányok 
és rongálások, valamint a háborítadan üzletet gátló 
akadályok lehető leggyorsabban elháritandók; 

Épen ugy a pályához tartozó épületek, a szük- 
ségletnek megfelelő raktári helyíség'ek, szerek és 
készületek, jármüvek (a megállapitott menetek lé- 
tesítésére szükséges számmal) és átalában a 2. §• 
emiitett minden egyéb kellékek folytonosan jó, a 
használatra alkalmas és az üzlet teljes biztonsága- 
ért kezeskedő karban tartandók. 

Végre az üzleti személyzetnek mindig kellő 
számban kell léteznie, a szükséges tulajdonokkal 
birnia s a szolgálati szabályokat és utasitásokat 
ismernie, s az üzlet minden eszközei olykép adan- 
dók rendelkezése alá, hogy az üzlet folytatása és 
az ezen személyzetet illető kötelességek teljesitése 
kellő renddel, szabályszerűséggel és biztonsággal 
megtörté n hessék . 
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d) Menetrend^ dijszúbás és fölvételi föltétélek. 

4. §. A vaspályavállalatok kötelesek a követ- 
kező hirdetményeket kibocsátani: 

1. Egy menetrendet, melybén a különböző 
állomásokon! elindulási órák és a szokott megér- 
kezési idő, lehető pontossággal megállapitandók. 

2. Egy szállitási árszabást személyek- és ingó- 
ságokra nézve. 

3. Végre a személyek fölvétele iránti határo- 
zatokat, és az utazási okmányokról, melyekkel a 
személyek ellátandók, az utazóknak a menet elfőtt, 
alatt s bevégezténéli miheztartásáról, továbbá a 
szállításra alkalmas ingósiágok föl- és átvételéről, s 
az ezeket kisérő okmányokról, a; ezekérti kezes- 
ségről, és végre a szállitott holmik kiszolgáltatásá- 
ról és kézbesítéséről szóló szabályokat. 

A személy- és áruforgalom iránti határozatok- 
ban az elküldés végett átvett jószágok szállitásideje 
is megállapítandó. 

A menetrend, a szállitási ár-, és fuvar-dijsza- 

bások, valamint a személy- és áruforgalom iránti 

határozatok, ezenfelül minden pályaudvarokban és 

fölvételi állomásokon közmegtekinthetés végett ki- 

függesztendők. 

A vasúti vállalatok azon kötelessége, miszerint a hir- 
detményben azt is kötelesek kitüntetni, hogy az utasok minő 
utazási okmányokkal lássák el magukat, az útlevélrendszer 
megváltoztatása folytán megszűnt. 

5. §. A menetrend, sssállitási ár- és fuvardíj- 
szabások, valamint a személy- és áruforgalom iránti 
határozatok azon időközben, a melyre kibocsáttat- 
tak, gondosan szem előtt tartandók; különösen a 
meghatározott indulási órák és menetidő — ha ezt 
előre nem látható és el nem hárítható nehézségek 
nem gátolják, — pontosan megtartandók ; végre 
az áruk szállítására megállapított szállitási idő, a 
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mennyiben előre není látható és el nem hárítható 
akadályok nem keletkeztek, pontosan megtartandó. 

A fölvett tárgyak azon rendben, a melyben 
föladattak — a nélkül, hogy valamely félnek elsőbb- 
ség adatnék — valósággal el is szállitandók. 

6. §. A szállitási időre vonatkozólag a sebes- 
ségnek nem szabad nagyobbnak lennie annál, mint 
a mely mellett a személyek szállitására szolgáló 
vonatok. 7 mértföldet (egy mértföldet 4000 bécsi 
ölével számítva, és azon vonatok, melyekkel csu- 
pán terhek szállitandók, 5 ilyes mértföldet haladnak 
egy óra alatt. 

A sebességnek ezen legmagasb mértéke azon- 
ban alább szállitandó, ha ezt a pálya, vagy vala- 
mely pálya-darab viszonyai átalában megkívánnák, 
vagy ha különösen egyes meneteknél előforduló 
események ezen mérséklést parancsolnák. (33. §.) 

Azon esetek, melyekben a sebesség mérsék- 
lendő, az üzleti személyzet elibe a szolgálati sza- 
bályokban pontosan kijelölendőkl 

Az álladalmi kormány egyébiránt az ezen leg- 
nagyobb menetsebességet tárgyazó intézkedések- 
beni változtatások megtételét (és pedig vagy áta- 
lában, vagy valamely külön pályára nézve) magá- 
nak föntartja, ha ily változtatás, tekintettel a szerzett 
tapasztalatokra, a felső építés alkotása és a gépészet 
körül előmenetelekre és bizonyos mozdonyok mi- 
nőségére, tanácsosnak és kívánatosnak bizonyulna. 

A rendes üzletú vasutak forgalmi szolgálatára vonatkozó 
sssabályok alapelvei 20. czikk lOB. pontja által e szakasz némi 
változást szenvedett, ezen pont szerint ugyanis: 

»TörvényszerQleg a legkedvezőbb körülmények között 
'sem szabad a személyvonatoknak óránkint 80 és a tehervo- 
natoknak óránkint 40 kilométernél nagyobb sebességgel köz- 
lekedni. 

Az előirt legrövidebb menetidőnél gyorsabban haladni 
nem szabad, sőt késedelem esetében is csak akkor szabad a 
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késedelmet helyrehozni, hogy ha a pálya, az építmények és 
a forgalmi észközök állapota a gyorsabb menetet megengedik. 

Ezen szabály alól egyetlen kivételt a bizottsági próba- 
menetek képeznek, melyek a megengedett legnagyobb menet- 
sebességnél sebesebben is közlekedhetnek^. 

A helyi érdekű vasutak tekintetében a nienetsebességet 
a helyi érdekű vasutakra vonatkozó forgalmi szolgálati sza- 
bályok alapelvei megszorítják. Ezen szolgálati szabályzat 20. 
czikkének intézkedései a következők : 

95. A legnagyobb menetsebességet minden egyes helyi 
érdekű (másodrendű-, mellék-) vasútra a közlekedési minisz- 
térium állapítja meg. 

96. Tolt vonatokkal, azaz oly vonatokkal, melyek élén 
vonó mozdony nincs és annak végén toló mozdony alkal- 
maztatik, a folyó pályán nagyobb sebes$éggel, mint órán- 
kint 15 kilométer, közlekedni nem szabad. 

Sorompókkal el nem látott útátjárók előtt, hol a kilá- 
tás akadályozva van, oly menetsebesség tartandó be, mely 
mellett a vonal 100 méter távolságra megállittható. 

7. §. A menetrend és díjszabások, valamint 
a személy- és árforgalom iránti határozatok meg- 
változtatásai, hatályba léptök elött 14 nappal köz- 
hirré teendők. 

A fölvételnek előre nem látott események 
miat^ netalán egy időre szükséges, egész vagy rész- 
leges bezárása is kihirdetendő. 

8. §. A vaspályavállalatok kötelesek mindazon 
személyeket, kik a fölvételi föltételeket teljesitik, és 
a megállapított föltételek alatt a pályának átadott 
minden tárgyakat, — amennyiben azt az üzleti esz- 
közök lehetővé teszik és egészen előre nem látható 
és el nem hárítható háboritások be nem követ- 
keznek, — kellő jdőben valósággal el is szállítani. 

9. §. Csupán azon személyek, kik részeg ál- 
lapotban vannak, az illedelem megsértése által az 
együttutazóknak botrányt okoznak, a felügyelő és 
kisérő személyzet biztonsági tekintetek által paran- 
csolt rendeleteiknek magukat alávetni nem akarják, 
vagy a kik valamely veszélyes betegségnek szem- 
betűnő külső jeleivel terhelvék, vagy kiknek álla- 

Ur. Eiilenberg és dr. B&n: Vasati j[9g. 14 
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pota az együtt utazóknak kétségkívül terhére vál- 
nék, rekesztethetnek ki a fölvétel s illetóleg a 
továbbszállítás alól. 

Egyébiránt a vállalatok szabadságára hagya- 
tik^ az utóbb emiitett két osztálybeli egyéneket is 
elszállithatni, ha az elszállítás elkülönített férhelyek- 
ben és szükség esetében felügyelet alatt történik. 

10. §. Bünhönczök, fogságba vagy őrizet alá 
tett, vagy rendóri felügyelet alatti személyek, az 
ezeket kísérő felügyelőszemélyzettel együtt mi módon 
szállitandók a vaspályákon, külön törvényes sza- 
bályok által fog meghatároztatni. 

A m. kir. közmunka- és közlekedési miniszternek 1872. 
deczember 21-én kelt lü337. sz. rendelete értelmében a 
vasuttársulatok kötelesek a fegyenczeket és tolonczokat elkü- 
lönített kocsiosztályokban szállítani. A fegyenczszállitás az 
illető állomási főnöknek legalább 24 órával előbb beje- 
lentendő. 

11. §. Minden pályaudvarban és minden föl- 
vételi állomásokon a fölvételi helyiségekben az uta- 
zók számára kellően lapozott, az üzleti igazgató- 
ságnak az egyes lapokon áthúzott zsinegre nyomott 
pecsétjével ellátott panaszkönyvek kiteendök, a 
melyekbe az utazók által netaláni panaszuk, a pa- 
naszló nevének^ állásának és lakhelyének előadása 
mellett beigtathatók. 

12. §. A vaspályavállalatoknak gondoskodniok 
kell a felől, hogy a szállítás végett átvett jószá- 
gok szállítás közben minden káros befolyásoktól 
megóvassanak. 

Tüzmüvészeti testek, durranókészitmények, lő- 
por és szétpattanó anyagok a személyvonatokkali 
szállítás alól kirekesztvék. 

Hasonlóan lőkupakok, dörzs- és gyufák és 
egyéb, dörzsölés által könnyen gyuladó anyagok, 
továbbá oly folyadékok, melyek kifolyás által, és 
átalában oly tárgyak, melyek minőségüknél fogva 
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más tárgyakra nézve ártalmasak lehetnének, csupán 
az ezek iránt kiszabott különös elővigyázatok meg- 
tartása mellett és csak kivételképen szállíthatnak a 
személyvonatokkal. Ezenkívül az ily tárgyak szál- 
lítása csupán a tehervonatokkal engedtetik meg: 
ezen tárgyak pontos bevallás mellett, más tárgyak- 
tól elkülönítve és saját fuvarlevelekkel adandók fel, 
és szállításuknál átalában minden szükséges elővi- 
gyázatok szem előtt tartandók. 

Az üzletszabályzat 22. §-a értelmében vadászoknak és 
közszolgálatban álló egyéneknek szabad a személykocsikban 
is kézi lőszerkészletet magukkal vinni. A lőfegyver csöve 
lefelé tartandó. 

13. §. Töltött fegyvereket rendszerint senki- 
nek sem szabad semmiféle ürügy alatt magával 
vinni, vagy különben a pályán szállitani. A kalau- 
zok a valaki által föladott vagy magával vitt fegy- 
verek megvizsgálására följogositvák. 

Katonaszemélyek, csendörök vagy egyéb biz- 
tonsági személyek szállításánál, melynél, a legény- 
ség más utazókkal együtt ugyanazon egy kocsiban 
szállítandó, a legénység parancsnoka által közvet- 
lenül a beszállás elótt, egy üzleti hivatalnok jelen- 
létében, a puskavesszönek a puskacsőbe való eresz- 
tése által azon meggyőződés nyújtandó, hogy a 
fegyverek nincsenek megtöltve. 

Nagyobb katonai szállításoknál pedig, melyekre 
nézve saját vonatok, vagy legalább egészen elkü- 
lönzött kocsik rendeltetnek, az üzleti személyek ré- 
széről a fegyverek töltött vagy töltetlen állapotának 
megvizsgálása nem sürgetendő, és egészen az illető 
katonai hatóság rendelkezésére bízandó, hogy az ily 
szállitmányok fegyverei a vasutoni menetközben 
mily állapotban legyenek. 

Ezen szakasznak a fegyverek megvizsgálását körüliró 
intézkedése a hátultöltő fegyverekre nézve elavult. 

14* 
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e) Hivatalnokok és szolgák utasüdsa. 



14. §. Ezen utasításoknak, melyekkel a pálya- 
Uzlet kezelésére alkalmazandó hivatalnokok és szol- 
gák (3. §.) ellátandók, minden pályaudvarban, és 
minden fölveti állomáson mindenki általi megte- 
kinthetés végett készen kell lenniök. 

15. §• A pályavállalat alkalmazottjainak, Idk a 
közönséggel érintkeznek, ez iránt mindig Hiedelem- 
mel és szerénységgel kell viseltetniök. 

Mind azok, kik a pálya fölötti őrködésre hi- 
vatvák, mind pedig azok is, kik a közönséggeli 
érintkezésre rendelvék, a szolgálatot mindig szol- 
gálati ruházatban vagy valamely megkülönböztető 
jellel ellátva kötelesek tenni. 

f) Üdethdboritások és haJeseték. 

16. §. Ha természeti vagy más rendkívüli ese- 
mények által a közlekedés szabályszerű volta há- 
boríttatnék, vagy a forgalom egészen félbeszakittat- 
nék, az üzletigazgatóságok kötelesek gondoskodni 
arról, miszerint a lehető legnagyobb gyorsasággal 
a kellő eszközök használtassanak s a háboritás vagy 
félbeszakadás okának elhárítására alkalmas intéz- 
kedések megtétessenek, és a háboritás vagy fön- 
akadás lehetőleg megröviditessék. 

Ha ily eseményeknél a körülmények olyanok, 
hogy a posta vagy utazók szállítása a pályán da- 
rabonként nem eszközöltethetik, ugy az üzleti igaz- 
gatóságok mennyire lehet a posta és utazók más- 
módoni elszállitásáról kötelesek gondoskodni. 

Mennyiben légyen helye ily esetben a lefizetett 
vitelbér visszafizetésének, és ki által viseltessenek 
a továbbszállítással járó költségek, a fölvételi ha- 
tározatok és ezen törvénynek az üzleti vállalatok 
kezességét tárgyazó szabályai szerint ítélendő meg. 
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17. §. Az üzleti vállalatok és igazgatóságok 
kötelesek, a balesemények eltávoztatása és meg- 
előzése végett, az üzletnél a tapasztalás és tudo- 
mány által nyújtott minden eszközöket fölhasználni. 

18. §. Ha mind e mellett is valamely szeren- 
csétlenség történik, a pálya alkalmazottjai szigorú 
felelősség terhe alatt kötelezvék, a szerencsétlenül 
jártaknak lehetőkép szükséges segélyt nyújtani, és 
minden eszközöket fölhasználni arra, hogy a történt 
baj és ennek további elterjedése lehetőleg meg- 
akadályoztassék. 

g) Kezesség. 

19. §. Az üzleti vállalatok a saját, vagy hiva- 
talnokaik és szolgáik hibája által a személyeken és 
tárgyakon történt sérülésekért kezeskednek. 

1. az elvállalt kötelezettség értelmében, és az 
ezen kezesség iránt fönálló különös törvényes ren- 
deletek szerint; 

2. ezeknek hiányában az általános polgári 
törvénykönyvnek kárpótlást tárgyazó határozatai 
szerint. 

20. §. Az üzleti vállalatok mindazon épitke- 
zések föntartása és helyreállitásaért kezeskednek, 
melyek az illető közigazgatási hatóságok Ítélete 
szerint utakon, hidakon, átjárásokon, átkeléseken, 
bekerítéseken sat. vagy más építményeken a pálya 
alkata és üzlete által szükségessé váltak. 

Jí) A mozdonyok minősége. 

21. §. A vasutakon használandó mozdonyokat 
csak akkor szabad az üzletre alkalmazni, miután 
ezek a főfelügyelőség (75. §) és a biztonsági ha- 
tóság hivatalnokaiból, s az utóbbi által meghívandó 
müavatottból álló bizottmány által mütani rendőri 
vizsgálat alá vétettek, és ezen vizsgálat követkéz- 
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tében alkamasoknak találtattak. Átalában a min- 
denkori átalános biztonsági határozatok tartan dók 
szem elölt. 

i) Szentély- és nidlha-kocsik. 

22. §. Minden személykocsiknak megfelelő ru- 
gókkal és ruganyos taszitó labdákkal, a legcse- 
kélyebb osztályban is ablakokkal ellátva, belülről 
nagy nehézség nélkül kinyithatóknak, oly kocsiknál 
azonban, melyeknek hosszában vannak ajtók alkal- 
mazva, kettős zárral kell elzárva lenniök. 

Éjjeli- vagy más sötétségben történő mene- 
teknél, minden személykocsik belseje kellően kivi- 
lágitandó. 

23. §. Minden málhakocsin, ennek saját súlya, 
valamint azon súly, melylyel ezt megterhelni szabad, 
láthatóan és tartósan megjelölendő. 

24. §. A szállitókocsiknak minden menet után 
történendő szabályszerű megvizsgálásán kivül az 
üzletigazgatóságok a szállitókocsik időszakonkénti 
megvizsgálására — melynél a kerekek és alapok 
is leveendők, — és e felől oly lajstromok veze- 
tésére kötelezvék, melyekből a történt vizsgálat 
ideje, e kocsik mindenkori állapota és a tett javí- 
tások világosan láthatók legyenek. 

E végre minden kocsi egy rendszámmal meg- 
jelelendő. 

k) A vonatok összecUUtása. 

25. §. Kedvező földtéri viszonyok mellett is a 
tehervonatsebesség alkalmazásánál 200- , a személy- 
vonatsebesség alkalmazásánál pedig 100-nál több 
tengelynek egy vonatban lennie nem szabad. 

A rendes üzletü vasutak forgalmi szolgálatára vonat- 
kozó szabályok alapelvei 14. czikk 85. pontja értelmében 
személyvonatokba 100, tehervonatokba pedig 200 tengelynél 
többnek törvényszerüleg nem szabad beosztatni. Ezen tén- 
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gelvek számába a vonat működő mozdonyának tengelyei 
nincsenek bele számitva. 

A vasúti rendcartás 25. §-a tehát ezen intézkedés foly- 
tán változást szenvedett, mert mig ott a vönatsebesség az 
irányadó, addig a szolgálati szabályzat értelmében egyedül 
az veendd ügy elembe, hogy az illető vonat személyvonat- c 
avagy tehervonat. 

A helyiérdekű vasutaknál az egyes vonalrészeken köz- 
lekedő vonatoknál megengedett legnagyobb tengelyszámot a 
vasúti főfelügyelőség állapitja meg. 

26. §. Minden vonatnál, tekintettel a pálya lej- 
tösségére és a vonat megterhelésére, erőteljesen 
ható ajazókészületeknek a szabályszerüleg megha- 
tározott számban kell létezniök. 

27. g. A személj- és teherkocsik minden vo- 
natnál a biztosság tekintetbe vételével czélszerüen 
sorozandók. A gép és az első személykocsi közé 
legalább is egy kocsi helyzendö személyek nélkül. 

A vonat összeállitása után az mindannyiszor 
utasitásszerü vizsgálat alá veendő. 

Hosszú fának személyekkel ugyanazon vonat- 
ban soha sem szabad szállittatni. 

Ezen szakasz utolsó bekezdése a rendes üzletü és 
helyi érdekű vasutakra vonatkozó szolgálati szabályzat 71. 
és 72., illetve 68. pontjai által változást szenvedett, amennyi- 
ben az ezen pontokban körülírt feltételek mellett a szálfa 
szállitása személy- és vegyes vonatokon is megengedhető. 

A rendes üzletú vasutak forgalmi szolgálatára vonat- 
kozó szabályok alapelvei illetfi poncai a következők: 

71. Szálfát, mely hosszasága miatt egy kocsin el nem 
fér, vegyes- és személyszállitó tehervonatokkal csak kivéte- 
lesen akkor szabad szállítani, ha az nap, melyen a szálfa 
szállítandó, áruk hiányában tehervonat nem lenne indítható. 
Ily esetben azonban a szálfával rakott kocsinak mindig a 
személyszállitó kocsik mögé oly módon kell besorozva lenni, 
hogy ezektől legalább három fedett teherkocsi vagy oly 
nyitott kocsi által legyenek elválasztva, melyeknek oldalai 
vagy rakományai a szálfa-rakománynál magasabbak, az ily- 
nemű vonatnak pedig óránkínt 35 kilométernél sebesebben 
nem szabad haladni. 
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73. Szálfával rakott kocsik minden vasútnál lehetőleg 
a vonat végére sorozandók. 

A helyi érdekű vasutakra vonatkozó forgalmi szolgálat 
alapelvei illető pontja a következő: 

68, Szálfa, mely hoszasdg mtait egy kocsin el nem 
féTy személyszdllitó kocsik elé csak oly feltétel alatl soroz- 
ható^ ha a hosszfdval megrakott kocsik közi^etlenül vannak 
kapcsolva. A személykocsik és a szdlfakocsik elvdlasztd- 
sdrct egy kocsinak közbehelyezése elegendő; ennek vagy 
fedett^ vagy oly nyitott kocsinak kell lennij melynek 
homlokfalai avagy a rajta levő rakomdny magasabbak 
a szdlfarakomdnyndl. 

28. §. A dolgozó gépnek, a szükség eseteit 
kivéve, mindig a vonat élén kell lennie. Ellenkező 
csak szükség esetében történhetik, hanem akkor a 
6-ik §-ban megjelölt sebességnek legfölebb is csak 
felét szabad alkalmazni. 

29. §. A szerkocsinak (Tender) a mozdonyt 
rendszerint nem szabad megelőznie, és ez kivétel- 
képen csak akkor történhetik, ha valamely meg- 
érkező vonat elibe segélymozdoriy küldetik : továbbá 
munkavonatoknál, pálya-vizsgálatoknál, pályaudva- 
rokban, és a mozdony-katlan fűtésénél. 

Azon szabálytól, hogy a mozdonynak a vonat élén 
kell állni és hogy a szerkocsinak a mozdonyt megelőzni 
nem szabad, a forgalmi szolgálatra vonatkozó szabályok alap- 
elvei 66. pontja értelmében a következő esetekben szabad 
eltérni. 

a) tolatásoknál a pályaudvarokon ; 

b) helyi emelkedéseken toló mozdonyoknál; 

c) segély- és próba-meneteknél; 

d) vonatoknál, melyeknek a vonalról vissza kell térni, 
ha olyan szerkezet nem találtatnék, melylyel a mozdonyt 
megforditani lehetne. 

A vonatok ezen kivül különös helyi viszonyoknál és 
rövid helyi vonalokon is közlekedhetnek forditott mozdony- 
Qyal, erre azonban a főfelügyelőség engedélye kikérendő. 

30. §. Különös engedelem nélkül a mozdo- 
nyon, az arra szolgálatból hivatott személyzeten 
kivül, utazni senkinek sem szabad. 
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31. §. Szállitókocsinak a jég megtörése^ vagy 
hóekének a hó eltakarítása végetti előre tolása, köz- 
vetlen oly vonatokkal egybekapcsolva, melyekkel 
személyek szállíttatnak, tilos* 

l) Elővigyázatok a menetnél. 

32. §. Ha egy állomástól több vonat indul el 
egymásután ugyanazon irányban, a személyvonat a 
'málhavonatot csak 15 perez múlva, a személyvo- 
nat a szenaély vonatot csak 10 perez muIva, a málha 
vonat a személyr-onatot csak 5 perez múlva kö- 
vetheti, a megelőző vonat elindulása után. ' 

Szintúgy a vonatoknak menetközben 500 ölnél 
kisebb távolságra egymáshozi közelítése tilos. 

A pályaőrök különösen kötelesek ezen köznek 
helyes megtartását eszközölni. 

A forgalmi szolgálati szabályzat alapelvei 21. czikkc 
által a jelen szakasz intézkedései módosítást szenvedtek. 
A 21. czikk pontjai a következők: 

107. Ha valamely állomásról ugyanazon irányban több 
vonat indul egymás után, az esetben oly vonat, melynek az 
előtte közlekedővel egyenlő vagy kisebb sebessége van, 
amannak elindulásától számítandó 10 perez múlva inditható 
el, ha pedig egy sebesebben közlekedő vonatot követ, már 
5 perez múlva is elindítható. 

Ezenkívül a vonatoknak egymás után való elindítása- 
nál figyelembe veendő, hogy a két vonatnák a legközelebbi 
állomáson való megérkezése között legalább 5 percznyi 
időköz legyen. 

Az előre indított vonatra nézve mindig a rendes 
menetidő, az utána következőre nézve pedig, ha a7. rendes, 
iszintén a rendes, ha pedig elkésett, a legrövidebb menetidő 
veendő a számítás alapjául. 

108. Kivételesen a következő vonat a fentebbi hatá- 
rozmányokban foglalt időköznél előbb is elindítható, ha az 
állomás táviratilag értesíttetett, miszerint az előre ment vonat 
a legközelebbi állomásra már megérkezett. 

109. Ha a vonatnak a pálya 3zabaddá tétele végett 
előre küldött hóekét kell követni és tartani lehet attól, hogy 
a szabaddá tett vonal még a vonat közlekedése előtt ismét 
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járhatlanná válhatnék, a jelzett időközök megszűnnek mérv- 
adók lenni és a vonat, a biztonsági rendszabályok fokozott 
mérvben való alkalmazása mellett, a hóeke után előbb is 
indulhat. 

(A b2. g. második és harmadik bekezdése a forgalmi 
szolgálati szabályok 107. pontja folytán gyakorlati jelentőség- 
gel nem bir.) 

33. §. Azon esetek, melyekben valamely vo- 
natnak átalában megengedett menetsebessége czéU 
szerüen mérséklendó, vagy valamely vonat egészen 
megállítandó, az utasításban batároztatnak meg. 

34. §. Az elveszett időt a sebességnek netalán 
a 6. §. emiitett mértéken túli szaporítása által hely- 
rehozni tilos. 

35. §• Ha a pályának kettős járható vágánya 
van, ügy a vonatok által mindig a vonat irányá- 
ban jobbról létező vágány használandó. 

Ezen rend szigorúan fenntartandó. Kivételnek 
csak akkor van helye, ha a pályán levő vonat által 
segélygép hivatik. 

A forgalmi szolgálati szabályzat 80. czikk 168. pontja é 
tekintetben következőkép intézkedik: »Kett&s vágányu pályán 
az egy és ugyanazon irányba közlekedő vonatoknak min- 
dig ugyanazon vágányon kell haladniok ; m«ly helyes vágány- 
nak neveztetik, c 

36. §. Ha a pályának csak egy vágánya van, 
és csak a kitérés végett, van kettős vágánydarab- 
bal ellátva, ugy mindig azon vonat, melytől a mel- 
lékvágány jobbra esik, köteles ezen menni, mig a 
másik vonat a fővágányon marad. 

Ez alóli kivételek csupán az állomások kité- 
résein, a pályaőröknek adandó különös szabályhoz 
képest engedhetők meg, 

37. §. A különvonatok akként rendezendők 
el, hogy ezek által a szabályszerű személyvonatok 
menete ne zavartassék. Az ily különvonatok me- 
neteléről ezek elindulása előtt minden pályaőrök 
értesitendők. 
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38. §. A pályán közlekedó egyes gépek, a 
megállapitott menetsebességre (6. §.) nézve is rend- 
szerint mint külön vonatok kezelendőd. 

Kivételeknek ez utóbbi tekintetben, csupán a 
gépek bizottmányi próbálásainál lehet helye. 

39. §. A vonat fölötti őrködésre rendelt ki- 
sérő személyzetnek menet közben, a vonat fölötri 
hatályos őrködés és a jelek megismerhetése végeit, 
alkalmas hely adandó. 

40. §. Minden nagyobb állomáson egy köny- 
nyen látható, sötétben kivilágitandó órának kell 
lennie. Minden pályaőrház egy szabályóra szerint 
igazítandó órával ellátandó. 

Minden szolgálatban levő mozdonyvezető ekkép 
szabályozott zsebórát köteles tolytonosaa magánál 
hordani. 

* « 

m) A pálya fölötti őrködés és jelek. 

41. §. A pálya ott, hol szerencsétlenségek meg- 
gátlása végett a hatóság által különösen kiszabatik, 
kellően bekerítendő. 

Az átmenetek a legközelebb fekvő pályavágány 
közepétől legalább is 12 lábnyi távolságra, erős 
sorompókkal ellátandók. 

Legalább is 5 perczczel a vonat megérkezése 
előtt, az ut átmenetek sorompói bezárandók. 

10 perczczel a vonat várt megérkezése előtt 
nyájat a pályán többé keresztülhajtani nem szabad. 

Mennyiben kell a pályákoni átmeneteket ki is 
világitani, a helyviszonyokhoz képest külöil fog 
megállapittatni. 

42. §. A pályának megvizsgálása és a vágány- 
váltakozások fölötti őrködés, a pályaőrök állal, egy 
utasítás értelmében teljesítendő. 

43. §. Minden vonat, melyet rövid idő múlva 
más vonat követend, az ezen körülményt kitüntető 
jellel látandó el. 
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44. §. A pálya, a vonalról könnyen megis- 
merhető osztályjelekkel látandó ei. Épen ugy az 
esések váltatcozási pontjain oly jelek állitandók föl, 
melyeken a magasságoknak a hosszaságokhozi 
aránya tisztán látható. 

45. §. Azon darabok, melyeken a 6. §-ban 
megállapitott legnagyobb sebességgel soha, vagy 
csak időnként szabad járni, mint ilyenek kétség- 
telen, a vonatról könnyen megismerhető jelekkel 
megjelölendők. 

46. §. Minden sötétben járó vonatra kivül- 
ről lámpások alkalmazandók, amelyek mind a vo- 
nat irányának megismerhetését, mind pedig a vonat 
valamely része elválásának, a vonatszemélyzet általi 
könnyű észrevételét lehetővé teszik. 

47. §. A mozdonyok minden mozgásairól a 
pályán kellő jel adandó. 

A munkavonatok kötelesek legalább is Vi 
órával valamely más vonat várt legkorábbi meg- 
érkezése előtt az ez által használt vágányt oda- 
hagyni. 

A forgalmi szolgálati szabályzat 34. czikk. 181. pontja 
szerint »a munkavonatnak azon vonalszakaszon, melynek nyílt 
pályáján elfoglalva vannak, a vágányt a kellő idóben olykép 
kell elhagyni, hogy a szembejövő vonatnak a keresztező ál- 
lomásról való elindulása előtt oda legalább 5, megelőző 
állomásra az után jövő vonat legkorábbi megérkezése előtt 
legalább 15 perczczel megérkezzenek. 

Ha a munkavonatnak valamely találkozást a kavicsbá- 
nyában vagy mellékvágányon kell bevárni, ennek a megfelelő 
menetrendben kitüntetve kell lenni. « 

48. §. Az átmenő vonatok számára oly vál- 
takozások, melyek mellett, ha nem helyesen alkal- 
mazvák, a vonatok a vágányból könnyen kijöhetnek, 
meg nem engedhetők. 

Az átmenő vonatok váltakozásaira oly jelek 
alkalmazandók, melyek által mind nappal, mind 
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sötétben meg lehessen ismerni, hogy mdyik vá- 
gány van megnyitva a jövő vonat számára. 

49. §. Oly intézkedések teendők^ miszerint a 
vonatot kisérö személyzet és gépvezetö között min- 
den időben biztos közlekedés és az 50- egész be- 
zárólag 54. §§-ban elősorolt jeladás megtörtén- 
hessék. 

50. §. A pályaőröknek a közelítő vonat szá- 
mára kétségtelen módon jelt kell adniok az iránt: 

a) hogy a pályáni biztos menetet semmi aka- 
dály nem gátolja; 

b) hogy lassan kellessék menni, vagy 

c) egészen megállapodni. 

51. §. A vonatot kisérö személyzetnek a meg- 
állapodásra vagy lassú menetre jelt kell adhatnia. 

52. §. A mozdonyvezetőknek a figyelésre, az 
ajazóvas meghúzására s megeresztésére jelt kell 
adhatniok. 

53. §. A pálya hosszában mind a két irány- 
ban jelt kell adhatni legalább is az iránt, hogy a 
vonat el ne induljon, hogy a vonat a legközelebbi 
állomásról elindult, és hogy segélygép jöjjön. 

54. §. A fennebbi §§-ban érintett minden je- 
leket, még ha táviró nem léteznék, vagy ez hábo- 
rítva lenne is, kell, hogy adni lehessen. 



B. Az álladalmi pályáknál alkalmazott hivatalno- 
kok és szolgák kötelességei- 

a) A pályának az áUaddlmi hatóság általi közvetlen 

üzleténél. 

55. §. Azon álladalmi pályák hivatalnokai és szol- 
gái, melyek üzlete közvetlenül az álladalmi hatóság 
által vezettetik, ez által pontos szolgálati szabá- 
lyokkal láttatnak cl. Ok ezen törvény szigorú meg- 
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tartásaért átalában, és szolgálati szabályaik meg- 
tartásáért különösen felelósek. 

Ezen utasitásnak minden elhanyagolása vagy 
áthágása, a fegyelmi (D. szak.) vagy büntető bíró- 
sági, avvagy egyszerre mind a két utoni fennyi- 
test vonja maga után. Ezenfölül az utasítást át- 
hágója még minden ez által okozott károkért is 
felelős marad. 

Az alkalmazott hivatalnokok és szolgák köte- 
lesek arra minden elővigyázatot és figyelmet for- 
dítani, hogy az üzlet teljes rendé, szabályszerűsége 
és biztonsága föntartassék és a balesetek megeloz- 
tessenek, ha ezek iránt a szolgálati szabályban 
egyenkénti intézkedés téve nem volna is. 

56. §• Az álladalmi hatóság közvetlen üzlete 
alatti pályáknál alkalmazottaknak, az álladalmi ha- 
tósághozi egyéb viszonya, külön szolgálati rend- 
tartás által fog szabályoztatni. 

b) Az üzlet hérheadásánáf. 

57. §• Ha az álladalmi pályáknál az üzlet nem 
közvetlenül az álladalmi hatóság által vezettetik, 
hanem ezen üzlet ellátása valamely magánszemélyre, 
vagy magánegyletre bizatik, ezen magánszemélyi 
vagy magánegyletei (az államhatósághozi netaláni 
szerződési viszony sérelme nélkül) valamint az ezen 
magánszemélyek vagy egyletek által alkalmazott 
hivatalnokokat és szolgákat a pályaüzletre nézve 
mindazon kötelezettségek illetik, melyek ezen tör- 
vény által átalában, és a következő (C) szakaszban 
különösen a magan-vaspályavállalatokra és az ezek 
által alkalmazott hivatalnokok és szolgákra ru- 
házvák. 
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C) A magán- vaspályavállalatoknak és ezek hivatal- 
nokai és szolgáinak kötelességei. 

a) Az . engedély kieszközlése. 

58. §. Mi módon eszközöltessék ki az enge- 
dély valamely magánvaspályára, mit kellessék erre 
nézve kimutatni és teljesíteni, mily körülmények 
között légyen szabad c végre egyletnek átalában 
és részvényegyletnek különösen alakulnia; a vas- 
pálya-engedélytörvényben, továbbá az egyletekről 
átalában és a részvényegyletekröl különösen szóló 
törvényekben van közelebbről előadva. 

h) Igazgatóság fölállitása. 

59. §• A > vaspályaUzletre kellően följogositott 
minden magánegylet köteleztetik ezen üzlet veze- 
tése végett egy saját igazgatóságot fölállitani, s az 
ezen igazgatóságot képező személyeket, valamint 
azokat, kik az egylet nevébeni czimaláirásra föl- 
hatalmazvák a cs. k. kereskedelmi-, ipar- és köz- 
épitészeti minisztériumnak, valamint azon helytar- 
tónak, melynek kerületében a vaspálya, vagy vas- 
pályadarab létezik, tudtára adni. Erre az egylet 
minden ebbeli változásnál is köteleztetik. 

60. §. Az igazgatóság, az álladalmi hatóság 
és közönség irányában ugy jelenik meg, mint az 
egylet fölhatalmazottja, mely ezen igazgatóság min- 
den cselekvényeiért és mulasztásaiért polgárjogilag 
felelős. 

Ezenfölül ezen igazgatóság tagjai a váspálya- 
üzlelre vonatkozó minden cselekvényekért és mu- 
lasztásokért még személyesen is felelősek. 

c) A hivatalmkok és szolgák vyilvánságban tartása. 

61. §. Minden vaspályavállalat és illetőleg ennek 
igazgatósága köteles a vaspályánál alkalmazott min- 
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(fen hivatalnokok és szolgák pontos névjegyzékét, 
— melyre nézve a mintázat az államigazgatóság 
által ki fog adatni, — minden rovatok pontos és 
biztos betöltése mellett a cs. kir. kereskedelmi-, 
ipar- és kőzépitészeti minisztériumnak és í^zon ko- 
rona^ország helytartójának, melyben a vaspálya- 
darab létezik, előterjeszteni, és hasonlókép az ezen 
hivatalnokok és szolgák személyzeti létszámában 
előforduló minden változást, a kereskedelmi-, ipar- 
és kőzépitészeti minisztérium által megállapitandó 
határidőkben, ezen minisztérium és a helytartó tu- 
domására juttatni. 

d) Ezen hivatalnokok és szolgák ut<isitásai és kötelességei, 

; 62« §• Az üzleti személyzet különböző osz- 
tályai szolgálati szabályokkal és utasitásokkal ellá- 
tandók, melyekben az őket illető kötelességek és 
a rend megtartását, az üzlet szabályszerű és biztos 
voltát tárgyazó, zsinórmértékül kiadott szabályok 
pontosan és körülményesen kijelölendők. . 

Nemkülönben egy saját szabály bocsátandó ki 
azon tulajdonok iránt, melyek áz egyik vagy másik 
szolgálati állomásra megkivántatnak; 

Ezen szolgálati rendeletek és a most emiitett 
szabályzat az üzleti vállalat által még behozataluk 
előtt (az ezen törvény kibocsátásánál már behozott 
szolgálati szabályok és utasitások pedig ezen tör- 
vény közzététele után egy hónap alatt) az álladalmi 
kormány elibe terjesztendők, és az ez által közte- 
kintetékből netalán. tett emlékeztetéseíc megtartan- 
dók és követendők. ' 

63. §^. Az álladalmi kormány közvetlen üzlete 
alatti álladalmi vaspályák üzleti személyei elibe a 
rend föntártása és helyreállítása és az üzlet biz- 
tossága, valamint a balesetek elháritása végett az 
•"iS- §§-han kitűzött szabályok, a magánvaspályák- 
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nál (és a magánszemélyek üzlete alatti álladalmi 
pályáknál) alkalmazott hivatalnokok és szolgákra 
nézve is érvényesek. 

Nemkülönben az 55. §• értelmében ezen hiva- 
talnokok és szolgák minden szolgálati hanyagságért 
vagy az utasitás és ezen törvény megszegéseért 
szigorúan megfenyitendök, s ezen fölül még min- 
den ez által okozott károkért felelősek maradnak. 

e) Sgámvitd. 

64. §. A magán-vaspályavállalatok kötelesek 
igazgatásuk minden része iránt pontos és világos 
számadást vezetni, ebben a cs. kir. kereskedelmi, 
ipar- és középitészeti minisztériumtól köztekintetek- 
böl hozzájuk érkező utasításokat megtartani, vala- 
mint az ezen minisztérium által különösen evégre 
megbízott küldötteknek ezen számadások, valamint 
minden, bármely nevet viselő üzleti irományok és 
könyvek megszemlélését megengedni, és az ezek 
által netalán igényelt minden kimutatásokat elő- 
terjeszteni és fölvílágositásokat adni. 

f) Adófizetés. 

65. §. A magán-vaspályavállalatoktól, vagy az 
erre fordított tőkék-, földek- és épületektől adó, 
bélyeg avagy másféle adózás menijyiben fizetendő, 
az ebbeli adószabályokban állapittatík meg. 

g) Menetrend, díjszabások és fölvételi föltételek. 

66. §. A magán-vaspályavállalatok kötelesek 
az általuk megállapított menetrendet, a személy- és 
áruforgalmi díjszabásokat és határozatokat (4. §.) 
kihirdetésük és megváltoztatásuk előtt mindig az 
álladalmi kormány elibe terjeszteni. 

Dr. Eqlenb(»rg48 Dr. Bán : YmuU jo|^. 15 
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Különösen, tekintettel a fönálló jogokra, az 
álladalmi kormányt illeti azon jogozat, miszerint 
köztekintetekböl, a tulcsigázott követeléseket a dij- 
szábási tételekben mérsékelhesse, a menetrendet, 
a más vaspályákhozi csatlakozás figyelembe véte- 
lével, szabályozhassa, és az üzleti eszközök minő- 
ségét megállapithassa. 

67. §. A mi a 66. §-ban a dijszabásról áta- 
lában rendeltetett, az a magán-vaspályavállalatok 
által megállapitandó biztositási és más mellékillet- 
ményekre nézve is érvényes. 

h) A postu szdJUtása, 

68. §. A vaspálya-vállalatok a postának ingyen 
szállitására kötelezvék. 

Ezen szállitás módozatai, tekintettel a fenforgó 
körülményekre és idöviszonyokra, a cs. kir. keres- 
kedelmi, ipar- és középitészeti minisztérium által 
fognak megállapittatni. 

A postaintézetnek jogában áll saját postako- 
csikat használni, és ezeknek, valamint a postakül- 
deményeket kisérö szolgák és hivatalnokoknak 
ingyen szállitását, s ezen kocsiknak a vaspályavál- 
lalat férhelyeibeni kellő megóvását és az azokrai 
felügyelést a vaspályavállalattól követelni. 

Az 1880: XXXI. t. ez. 4. §-ának b) pontja értelmében 
a helyi érdekQ vasutak a posta ingyenes szállításának köte- 
lezettsége alól felmentetnek; ha azonban az ily vasutakon 
rendes napi közlekedés lép életbe, a postaszállitásért a pos- 
taigazgatóság és a vasúti vállalat közt egyezségileg megálla- 
pitandó mérsékelt dij fizetendő. 

i) KaionaszdlUtmányok. 

69. §. Ha katonák vagy katonai ingóságok 
szállítására a vaspálya használtatik, ugy a vállalat 
kötelesj valamely országos katonai hadtest- vagy 
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még magasabb katonai parancsnokság, avagy a 
cs. kir. hadügyminisztérium rendeletére, a katonai 
kormánynak minden e végre alkalmas üzleti esz- 
közöket, kölcsönös értekezletben megállapitandó 
kellö kárpótlás mellett (melynek azonban a szokott 
díjszabási árakat fölülhaladnia nem szabad), azon- 
nal és minden másnemű szállítások előtt, rendel- 
kezése alá bocsátani. 

Ha ez által a rendszerinti vonatok menete 
félbeszakadna, ugy a posta a katonaszállitmányi 
vonattal szállítandó. 

h) Ostromdlhpotban és hadiidőkben. 

70. §. Ostromállapotban valamint hadiídókben 
az erre hivatott katonai hatóságnak jogában áll, 
amennyiben azt hadi vagy egyéb katonai tekinte- 
tek parancsolnák, a pályaüzletet kellö kárpótlás 
mellett egészen vagy részleg katonai czélokra hasz- 
nálni, vagy meg is szüntetni. 



D. Felügyelet és ellenörködés. 

í. A pályaigazgatóság részéről. 

71. §. A pályahivatalnokok és szolgák fölötti 
közvetlen felügyelet magát a pályaigazgatóságot illeti. 

Ennek kötelessége a fölött őrködni, miszerint 
minden hivatalnokok és szolgák utasításaikat pon- 
tosan megtartsák, kötelességeiket hiven teljesítsék, 
hogy az üzlet biztos és rendes folyama végett ki- 
bocsátott törvényes szabályok kellően megtartas- 
sanak. 

72. §. Az igazgatóság ezen kötelezettség tel- 
jesítéséért felelős. 

Az igazgatóságnak azonban jogában áll a kö- 
telességöket megszegő hivatalnokok és szolgákra 

16* 
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az ebbeli szolgálati szabályok- és utasításokhoz 
képest rendtartási és fegyelmi büntetéseket is szabni. 

2, A főfelügyelőség részéről. 

73. §. A vaspályaüzlet biztos és rendes vol- 
tának föntartása végetti felsőbb felügyelet és ellen- 
órködés (még pedig mind álladalmi, mind magán- 
vaspályáknál) egy e végre felállitandó vaspályái 
főfelügyelőség (egy főfelügyelő és az alája rendelt 
biztosok) által gyakoroltatik, kiknek hatásköre egy 
külön szolgálatutasitás által van meghatározva. Ezen 
főfelügyelőség közvetlenül a cs. kir. kereskedelmi-, 
ipar- és középitészeti minisztérium alatt áll. 

A közmunka- és közlekedésügyi m. kir. miniszternek 
559/ eln. szám alatt 1884. évi márczius hó 14-én kibocsá- 
tott körrendelete szerint a m. kir. vasúti főfelügyelőség 
1884. évi április hó elsejével legfölsöbb elhatározás alapján 
feloszlatott, annak az államvasuti épitkezések vezetésére vonat- 
kozó teendői a m. kir. államvasutak igazgatóságára, a vasúti 
forgalom biztonságának, rendességének és szabályszerűségé- 
nek ellenőrzésére vonatkozó teendői pedig a közmunka- és 
közlekedési m. kir. minisztérium Ill-ik szakosztálya 4-ik ügy- 
osztályára bizatott. 

A vasúti főfelügyelőség újjászervezése alkalmával kibo- 
csátott utasitás intézkedései a következők: 

N 

1. §. O császári és Apostoli királyi Felségének 1888 
évi szeptember hó 8án kelt legmagasabb elhatározása alap- 
ján, a m. kir. vasúti főfelügyelőség jelen szervezetévei 1884. 
évi április hó 1-én feloszlattatik, és annak épitészeti része a 
m. kir. államvasutakhoz áthelyeztetvén, az üzleti rész, mint 
4. ügyosztály, a minisztérium III. (vasúti) osztályához csa- 
toltatik. 

2. §. Az cmlitett naptól kezdve tehát a kebelbéli III. 
szakosztály 4-ik ügyosztálya képezi a cm. kir. vasúti főfel- 
ügyelőségedet, mely alább előadott szervezetével és felsoro- 
landó teendőivel az eddig fennállott vasúti főfelügyelőség 
helyébe lép, és mint ilyen közvetlenül a m. kir. közmunka- 
és közlekedésügyi minisztérium alá rendéit külön hatóságot 
képez, pecsétjén és hatósági levelezésein a « magyar királyi 
vasúti főfelügyelősége felirattal. 
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Ugyanezen czim alatt intőzendök ahhoz a levelezések 
és a hatásköréhez tartozó egyéb beadványok. 

3. §. Ezen m. kir. vasúti föfelügyelóség főnöke a mi- 
nisztérium III. szakosztályának főnöke ; tagjai : az ügyosztály- 
főnök, a kellő számú királyi vasúti felügyelők és biztosok. 

4. §. A m. kir. vasúti főfelügyelőséget a főnök kép- 
viseli; ő Írja alá annak kiadmányait. 

A külső szolgálatban a főfelügyelőség minden tagja 
ezen utasítás értelmében a főfelügyelőség nevében működik. 

5. §. A m. kir. vasúti főfelügyelőség a belföldi hatósá- 
gokkal, társulatokkal és a közönséggel közvetlenül érintkezik, 
és a mennyiben azt a nemzetközi szerződések megengedik, 
más államok vasúti és felügyeleti közegeivel vagy hatósá- 
gaival is érintkezésbe léphet, — természetesen csupán azon 
hatáskörben, melyet számára a jelen utasítás, miniszteri ren- 
delet vagy törvény megszab. 

6. §. A m. kir. vasúti főfelügyelőséget postai díjmentes- 
ség, egyes tagjait pedig a felügyelete alatt álló Összes vas- 
utakon a kocsiosztálynak szabad választása, — sőt rendkí- 
vüli esetekben az idő és szállítási módnak meghatározása 
mellett is — díjmentes utazás illeti meg. 

7. §. A m. kir. vasúti főfelügyelőségnek belső ügyren- 
déről külön utasítás rendelkezik. 

8. §. A m. kir. vasúti főfelügyelőségnek jogai és teen- 
dői, és pedig ugy az állami, mint a többi vaspályákat ille- 
tőleg, a törvény erejével bíró vaspályaüzletí rendtartásban és 
jelesül annak 73 — 85. §-aiban vannak megállapítva. 

Hatáskörébe tartozik különösen : 

a) a forgalmi végrehajtó közegeknek felesketése és 
általában a vasutüzleti alkalmazottak létszámának nyilvántar- 
tása, — azok minősítvényi kellékeinek ellenőrzése ugy a 
forgalom igényei, mint a közérdek szempontjából. 

b) Felügyelet a vasuttársulatok és közegeik közt fenn- 
álló viszonyra, s az e viszonyból származó kérdések ki- 
egyenlítése. 

c) Felügyelet a kiszolgált altisztek alkalmazása iránti 
törvényes kötelezettség teljesítésére, s a háború vagy mozgó- 
sítás esetére felmentendő vasutüzleti alkalmazottak jegyzéké- 
nek felülvizsgálata és nyilvántartása. 

d) A végrehajtási szolgálatra vonatkozó részletes utasí- 
tások jóváhagyása. 

e) Forgalmi balesetek és egyéb visszásságok megvizs- 
gálása és a megfelelő intézkedések megtétele. 

f) Vasúti statisztikai adatok gyűjtése és összeállítása. 
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g) A minisztériumnak fenn nem tartott menettervek 
jóváhagyása; felügyelet a külszolgálatban a díjszabásokra 
vonatkozó törvények és rendeleteknek pontos megtartására; 
továbbá felügyelet a magyar nyelvnek kellft érvényesitésére 
és a hazai iparnak igénybe vételére. 

h) Az üzletben lev5 vasutakra vonatkozó átalakitási ós 
kiegészítési tervek jóváhagyása, a mennyiben ez tisztán for- 
galmi szempontból szükségeltetik. 

i) Egyes új állomások, kitérfik, vágányok, vasúti hidak 
és mozdonyon mfltanrendóri megvizsgálásának vezetése s 
használatba vételükre az engedély megadása* 

A fötelügyelőségnek a fentebbi hatáskörben hozott 
határozatai vagy tett intézkedései ellen a vonatkozó fSfel- 
ügyelóségi rendelet vételétől számított 14 nap alatt a köz- 
munka- és közlekedésügyi minisztériumhoz lehet felfolya- 
modni ; ily felfolyamodás esetében azonban a főfelügyelőség 
intézkedéseinek előzetes végrehajtását követelheti, ha a ha- 
lasztás veszélylyel járna. 

Egyáltalában sürgős esetekben, midőn a halasztás veszély- 
lyel jár, a főfelügyelőség jogositva van, a fenyegető veszély 
nagyságához képest rendelkezni, sőt a forgalmi biztonság 
veszélyeztetése esetében — további intézkedésig — a végre- 
hajtási szolgálatot is kezébe veheti. 

9. §. A tőfelügyelőség, mint ilyen közreműködik: 

a) Uj vasutvonalak engedélyezésénél, közigazgatási és 
műtanrendőri bejárásánál, s műszaki felülvizsgálatánál. 

b) Az államot pénzügyileg érdeklő vasúti vállalatok 
költségelőirányzatainak és zárszámadásainak vizsgálatánál. 

c) A közigazgatási hatóságok által az üzletben levő 
vaspályákat érdeklőleg a fennálló torvények és szabályok 
alapján kitűzött helyszini tárgyalásoknál. 

d) Mindennemű vasúti szabványtervek, valamint az 
építés alatt levő vasutak vágányterveinek, s állomási és egyéb 
berendezéseinek megállapításánál. 

e) A mozdonykazánok vizsgálatánál. 

10. §. A főfelügyelőségnek az egyes vasúti vonalak 
ellenőrzésével megbízott, vagy külön kiküldetés folytán eljáró 
tagjai az illető vállalatok szolgálatának és ügyvitelének min- 
den ágába betekinthetnek ; a netalán tapasztalt helytelensé- 
gek megszüntetését követelhetik s szükség esetében a vasúti 
üzletrendtartás 82. §-a szerint őket megillető fegyelmi jogot 
gyakorolják. 

Számukra az állomásokon külön szemlekönyvek tar- 
tatnak készen, melyekbe netán bevezetett észrevételeiknek 
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miként tőrtént elintézéséről a főfelügyelőség kellő gyorsa- 
sággal értesitendö. 

Ha a vasúti vonalak beutazása alkalmával olv intézke- 
dések szükségét észlelnék, melyek az illető végrehajtó kö- 
zegek hatáskörét meghaladják, vagy rövid utón el nem intézr 
hetők, ez irányban rendszerint csak a főfelügyelőség eljárására 
alapul szolgáló anyag gyűjtésére fognak ugyan szorítkozni ; 
sürgős esetekben mégis, midőn a halasztás veszélylyel jár, 
— különösen pedig ha a biztonságot fenyegető hátrányok 
elhárítása rögtöni intézkedést igényel, — fel vannak jogosítva 
a tárgy fontossága és az elhárítandó veszély nagysága által 
igényelt intézkedéseket saját felelősségükre megtenni, s ebbeli 
intézkedéseiknek a közigazgatási hatóságok segélyével is 
érvényt szerezhetnek. 

Ily intézkedések esetében, valamint esetleges fegyelmi 
határozataik ellen, a netáni felfolyamodások az intézkedés 
elrendelése, illetőleg a határozat kézbesitése napjától számi- 
tott 14 nap alatt közvetlenül a közmunka- és közlekedés- 
ügyi miniszteríumhoz felterjesztendök. 

A m. kir. főfelügyelőség ezen hatáskörében a felsőbb 
állami felügyelet és ellenőrködés hatályos érvényesítése érde- 
kében kell, hogy pontossággal és szigorral járjon el és éljen 
szükség esetén fegyelmi hatalmával, melylyel az idézett 
üzletrendtartás felruházza. 

a) Atalában. 

74. §. A főfelügyelőség kötelessége átalában, 
a vaspályaüzletre vonatkozó minden törvényes ren- 
deletek és különösen ezen törvény teljesítése fölött 
gondosan őrködni, a felfedezett hiányokat lehető- 
leg gyorsan elhárítani, és oly intézkedést tenni, 
miszerint a bűnösök törvényes fenyités alá vé- 
tessenek. 

b) A pálya építési állapotára nézve. 

75. §. A főfelügyelőség köteles különösen a pálya, 
pályaépületek és egyéb pályatartozmányok építési 
állapotára ügyelni, és az üzleti igazgatóságokat, 
vagy a körülményekhez képest az üzleti vállalato- 
kat arra szorítani, miszerint ezek minden, bármely 
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okokból keletkező, az üzlet biztonságát és szabály- 
szerűségét veszélyeztető hiányokat, tökéletlenségeket 
és rongálásokat a lehető leggyorsabban kijavítsa- 
nak és szabályszerüleg helyreállítsanak. 

c) Az üzleti eszközökre nézve. 

76. §. Hasonló módon a főfelügyelőség kö- 
telességében áll, az üzleti eszközök (az egész üzleti 
készület) állapota, valamint a balesetek meggátlá- 
sára, és az ezek bekövetkezésénéli megmentésre 
szükséges eszközök, átalában a 2. §-ban emiitett 
minden tárgyak fölött őrködni, és az üzleti válla- 
latokat az arróH gondoskodásra szorítani, miszerint 
ezen tárgyak folyton kellő mennyiségben és minő- 
ségben létezzenek. 

d) A menetrendre és a személy' s áruforgalmat tár- 
gyazó díjszabásokra s hutd/rozatokra nézve. 

77. §. A főfelügyelőség köteles arról gondos- 
kodni, miszerint a közhirré tett menetrend és a 
személy- s áruforgalmat tárgyazó díjszabások és 
határozatok szigorúan megtartassanak, és minden e 
tekintetbeni alapos panaszok lehető gyorsasággal 
megszüntessenek. 

A pályaüzletbeni háboritások vagy bekövet- 
kezett szerencsétlenségek eseteiben a főfelügyelő- 
ségnek jogában s kötelességében áll, az üzleti váU 
lalattól (valamint minden pályahivatalnokoktól és 
szolgáktól) a lehető leggyorsabb s leghatályosabb 
segélyt igényelni. 

e) A hivatalnokok' és szolgákra nézve. 

78. §• A főfelügyelőségnek továbbá jogában 
és kötelességében áll, minden (mind álladalmi, mind 
magánvaspálya-) hivatalnokok és szolgák fölött 
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szolgálatuk teljesitésében őrködni, és mindazokat, 
kik utasításaik vagy ezen törvény tekintetbe nem 
vétele vagy akárminö szolgálati hanyagság miatt 
bűnösökké válnak, ezen törvényhez vagy az e rész- 
ben kibocsátott egyéb rendeletekhez képest szigorú 
feleletre vonni, vagy az eset mivolta szerint az 
illető büntető bíróságnak megbüntetése végett föl- 
jelenteni. 

aa) A főfelügyelőség fegyelmi hatalma átalábatL 

79. §. A vaspályaüzletnek a közjóra való fon- 
tossága szükségessé teszi, hogy a főfelügyelőségnek 
az álladalmi és magánpályáknál alkalmazott min- 
den hivatalnokok és szolgák fölött fegyelmi hata- 
lom adassék, s fölhatalmaztassék, miszerint ezen 
hivatalnokok- és szolgákra (kivévén a 85. §-ban 
emiitett igazgatókat és igazgatósági tagokat) az őket 
terhelő szolgálati vétség arányához képest, még 
pedig a magánpálya hivatalnokok- és szolgákra a 
80. §-ban emiitett rendtartási, az álladalmi pálya- 
hivatalnokok- és szolgákra pedig a 80. 81. §§-ban 
emiitett rendtartási és fegyelmi büntetéseket (83. §.) 
szabhassa, s az álladalmi vaspályahivatalnokok- és 
szolgáknál végre is hajthassa, a magán vaspálya- 
hivatalnokok és szolgáknál pedig az igazgatóságnak 
följelenthesse és megkívánhassa, hogy ez által azok- 
nak végrehajtása eszközöltessék. 

hh) A refid fenntartása iránti intézkedések, 

80. §. A rend fenntartását tárgyazó intézkedé- 
seknek nyilváníttatnak : 

1. Az intés, t. i. a hivatalnokokat és szolgákat 
illető szolgálati kötelességekrei egyszerű emlé- 
keztetés. 

2. A megfeddés, t. i. valamely előfordult szol- 
gálati vétség miatti hathatós megrovás, az ismételt 
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kötelességsértés törvényes következményeire uta- 
lással. 

cc) Fegyelmi büntetések. 

81. §. Az ezen törvény szerint szabandó fe- 
gyelmi büntetések: 

1. Megdorgálások, melyek ismétlés esetére 
mindig szigorúbb fegyelmi büntetésekkeli .fenyege- 
téssel kötendők egybe. 

2. Pénzbüntetések egy hónapi fizetés vagy bér 
összegéig. 

3. A szolgálattóli felfüggesztés a folyó fegyelmi 
vagy büntető bírósági vizsgálat tartamára. 

4. A szolgálatbóli elmozdítás. 

Ezen szolgálatbóli elmozditás kimondása (ha a 
vizsgálatból kitűnnék, miszerint a bűnös ismeretei- 
nél vagy kedélyalkatánál fogva, vagy a szükséges 
szorgalom avagy a megkívántató fegyelem ismé- 
telve tanúsított hiánya miatt, az üzleti szolgálatra 
vagy átalában, vagy ennek egy bizonyos ágára 
nem alkalmas) vagy bizonyos időre, vagy végképen, 
és pedig vagy átalában, vagy valamely különös 
ügyvitelre nézve történhetik. 

Az ideiglenes kirekesztésnél azon íöltételek is 
kijelölendők, melyek az illető által az ujonalkal- 
mazás esetében teljesitendők lesznek. 

dd) ítéletek és ezek elleni jogorvoslatok, 

82. §. Ezen büntetések a bekövetkező súlyos- 
bító- vagy enyhitő körülményekhez képest, a szol- 
gálati vétség fokozatának és nemének, netaláni 
ismétlésének, az ez által előidézett nagyobb vagy 
kisebb veszélynek, vagy a valóban okozott kár 
nagyságának figyelembe vételével mérendők ki. 

A 80. §-ban 1. és 2. alatt és a 81. §-ban 1.,- 
2. és 3. alatt fölhozott büntetések kiszabására, va- 
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lamint az őrszemélyzetnek szolgálatbóli elmozdí- 
tására mind a főfelügyelő, mind pedig a kirendelt 
biztosok is felhatalmazvák ; a hivatalnokoknak és 
a többi szolgálati személyzetnek szolgálatbóli elmoz- 
dítását csupán a főfelügyelő rendelheti. 

Egyébiránt minden ilyes büntetés kellően indo- 
kolt, a bűnösnek eredetiben, előljáró igazgatóságá- 
nak pedig hivatalos másolatban kézbesítendő itélet 
által, előrebocsátott rendszerinti nyomozás vagy 
vizsgálat után mondandó ki. 

Az ilyes vizsgálatnál a biztonsági és politikai 
hatóságok kötelesek a főfelügyelőségnek (például 
tanuk kihallgatása által stb.) segédkezet nyújtani. 

Minden fönebb említett ítéletek ellen a panasz 
a cs. k. kereskedelmi minisztériumhoz intéztethetik. 

Ezen panasz az itélet kézbesítése után leg- 
fölebb 14 nap alatt bejelentendő és a 81. §. 3. és 
4. eseteiben halasztó hatálylyal nem bír. 

ee) Képességi táblák. 

83. §. Minden kiszabott büntetés a vaspálya- 
hivatalnokok és szolgákról vezetendő képességi 
táblákba (melyeknek mintázatát az álladalmi kor- 
mány fogja megállapítani) kellően följegyzendö. 

if) Az Ítéletek végrehajtása. 

84. §. Az álladalmi vaspályák üzletigazgató- 
ságai, valamint a magánvaspályaegyletek igazgató- 
sága kötelesek az ezen törvény szabálya szerint 
hozott Ítéleteket végrehajtani, valamint a vaspálya- 
üzleti rend és biztonság föntartása végett a főfel- 
ügyelőség által kibocsátott minden rendeleteknek 
készséggel engedelmeskedni. 

Különösen a jogérvényes itélet által elbocsá- 
tott egyént az ausztriai birodalomban egy vaspá- 
lyánál sem szabad azon foglalkozásra, melyre nézve 
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az Ítélet szól, a kereskedelmi, ipar- és középité- 
szeti miniszter különös engedelme nélkül alkalmazni. 

S. A vállaUitok iga-zgatósága és tagjai elleni büntetés. 

85. § Ha az álladalmi vaspályák üzletigazga- 
tóságai, vagy valamely magán vaspályaegylet igaz- 
gatósága, a főfelügyelőség Ítéleteit vagy rendeleteit 
haladék nélkül foganatosítani vonakodnék, avvagy 
ha várakozáson kívül magukat az igazgatóság tag- 
jait terhelné valamely vétség, történt légyen bár 
ez valamely cselekvény vagy mulasztás, ezen tör- 
vény vagy a vaspályaüzlet iránt kibocsátott egyéb 
rendeletek áthágása által, a főfelügyelőség ez iránt 
haladék nélkül a cs. k. kereskedelmi, ipar- és köz- 
építészeti minisztériumnak jelentést tenni köteles. 

A cs. kir. kereskedelmi-, ipar- és középité- 
szeti minisztérium ily esetekben föl van jogositva 
az álladalmi vagy magánvaspályák üzletigazgatói 
ellen a 81. §-ban emlitelt fegyelmi büntetéseket 
alkalmazni, és ezenfölül magánvaspályáknál a ma- 
gánvaspályaegyletnek netalán hibás tagjait az illető 
hatóság által törvényes büntetés alá vonatni. 

Nemkülönben az illető helytartóságoknak is 
jogában áll, társulatílag hozott határozatok nyomán 
a magánvaspályavállalatokat 100 — 2000 pfrt pénz- 
büntetések vagy egyébb törvényes eszközök által 
arra szorítani, miszerint azok a biztonság és rend 
tekintetében őket illető kötelességeket egy kitűzendő 
határidő alatt telj esi tsék. 

Az ebbeli pénzbüntetések a határidő sükeret- 
len eltelte után a helytartóságok által behajtandók. 
Ha a pálya vagy az üzleti eszközök oly állapotra 
jutottak volna, hogy ez által a használat és az üzlet 
biztonsága veszélyezve lenne, ugy a cs. kir. keres- 
kedelmi, ipar- és középitészeti minisztérium által az 
üzlet^ az egész pályán, vagy az illető egyes dara- 
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bókon megszüntetendő, és szükség esetében a hely- 
reállitás az álladalom részéről az egylet költségén 
eszközlendö. 

4. A fegyelmi pénzbüntetések mire fordítása, 

86. §. Az ezen törvény szerint fegyelmi utón 
szabott minden pénzbüntetések a vaspálya- vállalat 
nyugdijalapjára, vagy ha ily nyugdijalap nem lé- 
teznék és ha a büntetés a magánvállalat, mint 
ilyen által fizettetik, azon helység vagy község 
szegényi pénzalapjára szállanak, melyben az elitélt 
tartózkodik. 

5. A pálya alkalmazottjainak büntető bíróságilag tiltott 

cselekvényei. 

87. §. Ha a pálya valamely alkalmazottja a 
pályaüzletre vonatkozólag valamely az átalános bün- 
tető törvényekben büntetést érdemlőnek nyilvání- 
tott cselekvény vagy mulasztás miatt bűnössé vál- 
nék, ügy öt a büntető törvényekben kimért bün- 
tetés is sújtja, mely az illető büntető biróság által 
mondandó ki. 

Ily esetben a fegyelmi eljárás a büntető bíró- 
sági hivatalos eljárástól függetlenül és netalán a 
büntető bírósági fölmentő ítélet eseteben is végre- 
hajtandó ugyan ; azonban a kiszabott fegyelmi bün- 
tetés, (kivévén a netalán még előbb szükségessé 
vált szolgálattóli felfüggesztést), csak a büntető bí- 
rósági hivatalos eljárás bevégezte után foganatosí- 
tandó, valamint ezen fegyelmi büntetés végrehaj- 
tásánál a büntető biróság által hozott büntető ítélet 
kellő tekintetbe veendő. 

6. A felügyelet költségei. 

88. §. A főfelügyelőség költségei átalában az 
álladalom által viseltetnek, ellenben a vaspályával- 
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lalatok kötelesek a föfelügyelöségi, közigazgatási- 
és rendőri hivatalnokok számára a vaspálya ügyei- 
ben előforduló szolgálati utazásoknál az els6 kocsi 
osztályra szóló szabadjegyeket adni. 

89. §, A magánvaspályaüzleti vállalatok to- 
vábbá kötelesek az álladalmi kormánynak, az illető 
minisztérium által megállapitandó átalányösszegben 
azon fölös költséget megtéríteni, mely az illető pá- 
lyából a tulajdonképeni rendőri fölügyelet (különösen 
ezen törvény II. szakasza szerint) és a jövedéki 
hivatalos őrködés miatt a f. kincstárra háramlik. 

Nemkülönben a pályavállalatok az illető hi- 
vatalos eljárások megtétele végett szükséges hiva- 
tali helyiségek előállitásáról és jókarban tartásáról, 
valamint oly esetekben, hol az ülető minisztérium 
által szükségesnek ismertetnék, az illető hivatalno- 
kok és szolgák illő elhelyezéséről is gondoskodni 
kötelesek. 

7. A rendőri közlönyök részéröli felügyelet és őrködés. 

90. §. Jóllehet a fönebbi elvek szerint a vas- 
pályaüzlet közvetlen felügyelete és ellenőrzése mü- 
tani- igazgatási tekintetben a főfelügyelőséget, s leg- 
felsőbb folyamodásilag a cs. kir. kereskedelmi ipar- 
és középitészeti minisztériumot illeti, mindazáltal 
mind a vaspályavállalatok, mind pedig ezeknek hi- 
vatalnokai és szolgái kötelesek az általános rend- 
őri törvényeket megtartani, és e tekintetben a biz- 
tonsági közlönyök és közigazgatási hatóságok fel- 
ügyelete alatt állanak. 

8. A szabályok kötelező ereje a már szabadékozott és 

engedményezett vaspályaválldlatokra nézve. 

91. §. Az ezen törvényben foglalt szabályok- 
és köteleztetéseknek a már engedményezett és sza- 
badékozott vaspályavállalatok is alávetvék azon 
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naptól kezdve, melyen a jelen törvény hatályba 
lépend. 

Uj üzleti eszközök csupán ezen törvény sza- 
bálya szerint szereztethetnek be. 

A már létezők legfölebb 5 év alatt (ezen tör- 
vény hatályba lépése napjától számitva) ennek sza- 
bálya szerint megváltoztatandók, ha erre nézve az 
üzleti vállalatok folyamodványa folytán a kereske- 
delmi, ipar- és középitészeti minisztérium részéről 
kivételképen hosszabb határidő nem engedtetik. 

92. §. Azon vaspályák iránt, melyeken az üzlet 
nem gőzgépek, hanem más erők által folytattatik, 
egy külön üzleti rendtartás által, jelen törvénynek 
ezen vaspályák sajátlagos viszonyaira illő határo- 
zatai fölhasználása mellett, czélszerü intézkedés fog 
tétetni. 

A vaspályákat használó vagy ezekkel különben érint- 
kezésbe jövő személyek (a közönség) kötelességei, 

a) Atalános kötelesség. 

93. §. Azon személyek, kik a pályát utazásra 
vagy málhák szállitására használják, kötelesek ma- 
gukat a szállitásra nézve megállapitott és közzétett 
föltételekhez szabni, a pályaüzleti rendtartás, sza- 
bályszerűség és biztonság iránt kibocsátott szabá- 
lyokat pontosan megtartani, és azon utasitásoknak, 
melyeket netalán a felügyelő és vonatkísérő sze- 
mélyzet adni szükségesnek vél, készséggel engedel- 
meskedni. 

b) Utazási okmányok és jövedéki hivatali eljárás. 

94. §. Minden utazó, ki a pályán utazni kivan, 
köteles az utazási okmányok iránt kibocsátott tör- 
vényes szabályokat pontosan megtartani, és jőve- 
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dékí hivatali kezelés alá tartozó málháit ennek 
kellően alája vetni. 

Ezen szabály a közhirré teendő fölvételi föl- 
tételekben világosan megjegyzendő. 

cj FőU és leszállás, 

95. §. Minden utazó a vonat menete közben, 
a föl' és leszállástól, az ajtó szükségtelen megnyi- 
tásától és az előtérre lépéstől óvakodni köteles. 

d) A pályára lépés. 

96. §. Azon személyeknek, kik a pálya szol- 
gálati vagy dolgozó személyzetéhez nem tartoznak, 
vagy akik erre nézve különös engedelemmel ellátva 
nincsenek, a pályára, az éhez tartozó férhelyekbe, 
Icjlekre, közpartokra, árkokba stb. lépniök nem 
.szabad, a be- és kijárásra, a föl- és leszállásra meg- 
állapított pályaudvari helyeket, a pályáni átjárásra 
megátlapitott pontokat, végül az elküldésekre ren- 
delt helyiségeket kivéve. 

A pályasorompók önkénytes megnyitása, az 
czckeni keresztülbuvás vagy áthágás tilos; a pá- 
lyáni átmenetel, a nélkül, hogy azon megállapodni 
lehetne, csak akkor van megengedve, midőn a 
zársorompók nyílva találtatnak, vagy miután ezek 
a pályára felügyelő személyzet által megnyittattak. 

Az állatoknál befogott jármüveknek, továbbá 
hátas lovaknak és hajtott marháknak a sorompók 
megnyitásárai várakozásnál a pályához nagyon kö- 
zel jönniök nem szabad; a felügyelő személyzet 
ebbeli intései pontosan teljesitendők. 

97. §. A pálya közvetlen közelében állatok 
csak gondos felügyelet alatt legelhetnek, és arra 
ügyelni kell, hogy ezek a pályára, és a hozzátar- 
tozó részekre ne menjenek, a kerítéseket át ne 
hágják, és a vonatok elmenetelénél meg ne ijedjenek. 
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e) A pályákha/ni rongáMsók és változtcclások. 



98. §. A pályának és a hozzátartozóknak, kö- 
vetkezőkép nemcsak a vágánynak, hanem a gátak- 
nak, közpartoknak, árkoknak és építési tárgyaknak, 
kerítéseknek, zársorompóknak, intötábláknak, jöve- 
déki oszlopoknak, mértföldmutatóknak, jeladó-ké- 
születeknek stb. minden rongálása, elmozdítása vagy 
változtatása tilos, nemkülönben szigorúéin meg van 
tiltva bármely tárgyakat a sínekre vagy azok mellé 
a pálya- és pályatartozmányok körületébe tenni, 
vagy a jeleket utánozni. 

Az utazóknak végre a járüzletí eszközök bár- 
mely rongálása tiltatik. 

f) A pálya szomszédjai és ezeknek a pálya közeJéheni 

miheztartása. 

99. §. A pálya környékében a szomszédoknak 
oly intézkedéseket és készületeket, melyek a pálya 
vagy a pálya tartozmányok fönállását, vagy ezeknek 
szabályszerű és biztos használatát veszélyezhetnék, 
avagy tűzveszélyt idézhetnének elö, tenni és létesí- 
teni nem szabad. 

Oly földtéri változásoknál, melyek által azon 
hely, hol változásnak törtenni kell, a pályatulajdon- 
hoz közelebb jönne, továbbá tűzveszélyesnek nyil- 
vánított környékben tenni szándékolt építmények- 
nél, az üzlet fölötti főfelügyeletre hivatott, valamint 
az illető közigazgatási hatóságnak engedélye min- 
dig előlegesen kikérendő. 

Könnyen gyuladható anyagoknak a pálya tűz- 
veszélyes körűletébeni szabad fölhalmozása kerü- 
lendő, a magában ugyan tűzmentes, hanem tűzve- 
szélyes tárgyak eltételére rendelt férhelyeknek kellő 
elzárására folytonos gond fordítandó, 

A bevitelre készen fekvő mezei termések a 
pályától lehetőleg távol rakandók, végre erdő- és 

Dr. Eulenberg és Dr. B&n : Vasúti jog. 16 
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átalában faültetvényeknél azon lehetőség elhárítá- 
sára, hogy a pálya széltörések által elzárathatnék, 
figyelem fordítandó. 

100. §. Erdők, csalitok vagy bokrok kivágása, 
egyes fák levágása vagy leeresztése marháknak 
legelőre hajtása, kavics- és anyagásás és átalában 
minden cselekvény, mely által a földszine fölpor- 
hanyódhatnék, a pályára tárgyak eshetnének, föld- 
es kőomlások idéztethetnének elő, a földek azon 
darabjain és pontjain, melyek az erre hivatott ha- 
tóság által e végre világosan kijelöltettek, tilos. 

g) Ezen szabályok fölötti őrködés. 

101. §. A községi elöljárók, biztonsági köz- 
lönyök és átalában a közigazgatósági hatóságok 
kötelesek a tennebbi szabályok (ezen törvény IL 
szaka) szigorú megtartása fölött őrködni, a felügye- 
lettel megbízott pályaszemélyzetnek e tekintetben a 
leghathatósbb segélyt nyújtani, az áthágókat a körül- 
mény szerint őrizet alá venni, és az illető bírói 
hatóságnak büntetés végett átadni. 

102« §• A pálya alkalmazottjainak jogában áll, 
az érintett szabályok áthágóit, kik a hozzájuk inté- 
zett intéseknek nem engedelmeskednek, vagy vala- 
mely, az üzlet biztonságát zavaró, vagy ezt vészé - 
lyező tettet követtek el, oly esetekben, hol a rend- 
őri (közigazgatási) avagy birói hatóságnak segélye 
azonnal kéznél nem lenn^, letartóztatni, és a leg- 
közelebbi közigazgatási, álladalmi ügyészségi, vagy 
birói hatóságnak további eljárás végett átadni, 

A pályahivatalnokokra és szolgákra ruházott 
ezen rendőri hatáskör gyakorlata és átalában kö- 
telességeik lelkiismeretes teljesítése végett, azon hi- 
vatalnokok és szolgák, kiket a helyviszonyokhoz 
képest a pálya, az éhez tartozó intézetek, és a 
pályát használó közönség fölötti felügyelet illeti, a 
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magánpályáknál is az álladalmi kormány által meg 
tognak hiteltetni. 

Az ily módon fölesketett pályahivatalnokok és 
szolgák szolgálatuk teljesítésére nézve, a közönség 
irányában, magánpályákon is más nyilvános köz* 
igazgatási hivatalnokokkal egyiránt, törvényes óta- 
lomban részesülnek. 

103. §. A jelen törvény szabálya elleni min- 
den cselekvény vagy mulasztás, ezen törvény és 
az átalános büntetó törvény határozatai szerint 
fenyíttetik. 

A magyar büntető-törvénykönyvnek (1878. V. t.-cz.) 
a vasutakra vonatkozó intézkedései a következők: 

144. §. A hűtlenség bűntettét követi el, és életfogytig 
fartó fegyházzal büntetendő azon magyar honos: 

6. aki az osztrák-magyar monarchia haderejének hgy- 
ver-, szer- vagy élelmi tárát, vagy pedig az osztrák-magyar 
fegyveres erő kárára, vagy az ellenség el&nyére valamely 
hidat, töltést, gátat, vaspályát, utat felgyújt, felszakit, meg- 
rongál vagy egyébként basználhatlanná tesz. 

434. §. Aki vaspályának, göz- vagy más hajónak, vagy 
ezekhez tartozó tárgynak szándékos megrongálása által, a 
vasúton vagy a hajón levő személyeket vagy árukac veszély- 
nek teszi ki: a közvesszélyü megrongálás bűntettét követi el 
és öt évig terjedhető fegyházzal büntetendő. 

485. §. Ha az előbbi szakaszban megjelölt bűntett 
következtében sulvos testi sértés történt: a tettes öt évtől 
tiz évig terjedhető fegyházzal, — ha pedig valakinek halála 
okoztatott, a mennyiben gyilkosság nem forog fenn: élet- 
fogytig tartó fegyházzal büntetendő. 

436. §. A közveszélyŰ cselekmény bűntettét követi el, 
és a következményekhez képest a 434. és 435. §§*ban meg- 
határozott büntetéssel büntetendő: aki a vaspályán, vagy 
annak közelében levő személyeket, vagy árukat, a szabály- 
szerű jelzés szándékos elmulasztása, vag\' szándékos hamis 
jelzés által veszélynek teszi ki. 

437. §. Aki a 434. és 436. §g-ban megjelölt valamely 
cselekményt vagy mulasztást gondatlanságból követi el: vét- 
ség miatt egy évig terjedhető fogházzal, és ezer forintig ter- 
jedhető pénzbüntetéssel büntetendő ; ha pedig a megjelölt 
cselekmény vagN' mulasztás által halál okoztatott: öt évig 

le* 
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terjedheti fogházzal és ezer forintig terjcdhetS pénzbüntetés- 
sel büntetendő. 

438. §. Két évtől öt évig terjedhető fogházzal bünte- 
tendő azon vasúti hivatalnok vagy szolga, aki bármely szol- 
gálati kötelességének megszegése által, a vaspályavonaton, 
vagy annak közelében levő személyeket vagy árukat, a vas- 
pálya által való megsérülés vagy megrongálás veszélyének 
teszi ki. 

442. §. A 438. §-ban megjelölt személyek, a jelen fejezet 
előbbi szakaszaiba meghatározott büntető cselekmények miatt 
megáUapitott büntetéseken fölül, egyszersmind hivataluktól, 
illetőleg szolgálatuktól való elmozditásra itélendők. 

443. §. Azon vaspályái vagy gőzhajózási intézetnek 
igazgató hivatalnoka, aki a hivatalától vagy szolgálatától való 
elmozditásra itélt egyént nem bocsátja el azonnal, mihelyt a 
jogerőre emelkedett itélet vele közöltetett: vétség miatt száz 
forinttól ezer forintig terjedhető pénzbüntetéssel büntetendő. 

A kihágásokról szóló 1879. XL. t.-cz. 111. és 112. 
§§-ai szintén a vasutakra vonatkoznak, intézkedésük a kö- 
vetkező : 

111. §. Egy hónapig terdjehető elzárással és kétszász 
forintig terjedhető pénzbüntetéssel büntetendő : a ki a gőz- 
vagy más gépekre, mozdonyokra, vaspályákra vonatkozó, az 
életbiztonság, az egészség oltalma végett kiadott rendeletet 
vagy szabályrendeletet megszegi. 

112. §. A ki a vaspályán, vagy ahho;^ tartozó épüle- 
tekben a biztonság szempontjából kiadott rendeletet vagy 
intézkedést — miután a felügyelő személyzet tagja áttal 
figyelmeztetve lett — megszegi : ötven forintig terjedhető 
pénzbüntetéssel büntetendő. 
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HARMADIK RÉSZ. 



- o- 



A forgalom 



.1. A forgalomról általában. 

Ha a vasúti váHalatok czélját jogi szempont- 
ból akarjuk meghatározni, ugy leghelyesebben já- 
runk el, ha azt mondjuk, hogy a vasúti vállalatok 
czélja nem egyéb, mint személyek- és áruknak 
egyik helyről a másikra való szállítása. 

Igaz ugyan, hogy az állam, legyen akár maga 
vasúti vállalkozó, akár magánvállalatok fölötti fön- 
hatósági jogokat gyakorló közeg, egyéb czélt is 
akar elérni a forgalom eme hatalmas eszköze által, 
de mert ezen távolabb esö czél, nem a jogászt, 
hanem a nem^etgazdászt és stratégát érdekli in- 
kább, ezt — midőn a vasúti vállalat czéljáról jogi 
szempontból akarunk beszélni — teljesen figyelmen 
kivül kell hagynunk. 

Hogy a vasúti vállalat fönt körülirt czélját 
elérjfe, bizonyos munkásságot kell kifejtene. 

A vasútnak azon ténykedését, hogy személye- 
ket és árukat egyik helyről a másikra szállít, vas- 
úti forgalomnak nevezzük. 

Ezen vasúti forgalom létesítése alkalmával a 
vasúti vállalat ténykedése két irányban nyilvánul, 
miért ezen munkásságot véve alapul a forgalom- 
nál két fő tényezőt kell megkülönböztetnünk: az 
egyik ugyanis a forgalmi eszközök mozgásba ho- 
zatala, azaz a tulajdonképeni forgalom, a másik 
pedig az ez által elérendő közvetlen czél, azaz a 
vasúti vállalat üzlete. 
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A nyilvános vasutak forgalma nálunk is — 
mint Európa legtöbb államaiban — az államhata- 
lom fönségjogának kifolyása, s magánosok által a 
vasúti forgalom csak ugy gyakorolható, ha arra 
az állam különös engedélyt ad. Ezen engedély az 
állam és a magánvállalat között létesült szerződé- 
sen alapul és a szabadalom jellegével bin 

Hogy az államnak ezen fenségjoga a vasúti 
vállalatok összes ténykedése fölött miként érvé- 
nyesül, azt már az illető helyeken fölemiitettük, s 
most csak azt jegyezzük meg, hogy a vasúti for- 
galom fölött is úgyannyira őrködik az állam, hogy 
az arra vonatkozó összes szabályok fölállitását 
egyedül magának tartotta fenn, ugy, hogy a vas- 
utak tülajdonképeni forgalmát és üzletét minden 
egyes momentumában kormányrendeletek és tör- 
vények szabályozzák. 

Nálunk a tülajdonképeni forgalomra nézve a 
forgalmi szolgálatra vonatkozó szabá- 
lyok alapelvei, az üzletre nézve pedig a ma- 
gyar korona területén levő összes vas- 
utak üzletszabályzata és a mennyiben a 
vasúti vállalatok fuvarozóknak tekintendők, a ke- 
reskedelmi törvénynek a fuvarozási ügyletre 
vonatkozó intézkedései szolgálnak irányadóul. 



^) A forgalmi szolgálatra vonatkozó 
szabályok alapelvei. 

Mint már föntebb érintettük, a vasút tülaj- 
donképeni forgalmát a forgalmi szolgálat alapelvei 
szabályozzák. 

A forgalmi szolgálatra vonatkozó szabályok 
alapelveit a közmunka- és közlekedési m. kin 
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minisztérium 1875. évi 15,351. számú rendeletével 
jóváhagyott egységes forgalmi utasitás szabályozta, 
— s minthogy ezen utasitás a magyar korona 
területén fekvő összes vasutaknál hatályba lépett, 
a forgalmi szolgálat egyöntetű vitele csakhamar 
biztosíttatatott* Miután azonban ezen egységes for- 
galmi utasitás az osztrák területen fekvő némely 
vaspályáknál — azok különleges viszonyai miatt — 
éleibe léptethető nem volt, a közmunka- és köz- 
lekedési minisztérium azon czél által vezérel- 
tetve, hogy a forgalmi szolgálat a mindkét ál- 
lam területén fekvő összes vasutaknál legalább 
alapvonalaiban egyöntetű legyen, a cs. kir. keres- 
kedelmi minisztériummal egyetértöleg az osztrák 
vaspályákra nézve már 1877, évi július hó else- 
jével életbe léptetett >a vasúti forgalmi szol- 
gálatravonatkozó szabályok alap el vei t€ 
1878. évi február 10-én keh 19,559/877. sz. 
rendeletével jóváhagyta, és azt a hazai vasúti 
igazgatóságoknak, mint a részleges végrehajtási 
utasitások kidolgozásánál s illetőleg módositásánál 
zsinórmértékül szolgálandó alaprendeletet, ahhoz 
alkalmazkodás végett kiadta. 

Ezen fönt emiitett forgalmi szolgálatra 
vonatkozó szabályok alapelvei vannak ér- 
vényben ma is, még pedig a rendes üzleti vas- 
utakra nézve teljesen változatlanul-, mig a helyi 
érdekű (másodrendű-, mellékvasutak stb.) vasutakra 
nézve 1884. évi január 1-étől kezdődő érvényes- 
séggel ugyanezen forgalmi szolgálatra vonatkozó 
szabályok alapelvei, a helyi érdekű vasutak igé- 
nyeinek megfelelőleg számos modósitásokon men- 
tek keresztül. 

Habár a forgalmi szolgálatra vonatkozó sza- 
bályok alapelvei jogi szempontból is birnak némi 
fontossággal, a mennyiben ugyanis azok megsze- 
gése vagy figyelmen kivül hagyása magánjogi és 
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büntetőjogi felelősséggel jár; minthogy azonban 
egyrészről azért, mert intézkedései főbb vonásaiban 
a vasúti Uzletrendtartásban úgyis bent foglaltatnak, 
másrészről pedig azért, mert intézkedéseinek rész- 
letei inkább vasut-technikai szempontból birnak je- 
lentőséggel, annak részleteibe e helyütt nem bo- 
csátkozhatunk. 

Ugy a rendes üzletü vasutak, mint a helyi 
érdekű vasutakra vonatkozó forgalmi szolgálatot 
szabályozó alapelvek három részből állanak. Az 
első rész az általános határ ozmányokat, 
a második rész az előkészületeket a vona- 
tok közlekedéséhez, mig a harmadik rész a 
forgalom végrehajtását szabályozza. 

Az első rész (általános határozmányok) 
szól a személyzet kötelességeiről általában, a pálya 
és a berendezési tárgyak jó karban tartásáról, a 
szolgálati órák- s végre a világításról. 

A második rész (előkészületek a vona- 
tok közlekedéséhez) a kocsik megvizsgálását, 
azok megterhelését, a menetrendet, a tolatási szol- 
gálatot, a vonatok összeállítását, a fékezést, és a 
vonatoknak jelző és segélyeszközökkel való fel- 
szerelést tárgyalja; mig végül 

a harmadik rész a (forgalom végrehaj- 
tása) a személyzetnek a vonat közlekedéséről való 
értesítését, a vonatokat kisérő okmányokat, a me- 
netsebességet, a váltók kezelését, a vonatok elin- 
dulását, a menetközbeni miheztartást, a különféle 
elővigyázati szabályokat és a különféle vonatok 
menetét szabályozza. 
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B) A magyar korona területén levő összes 

vasatak üzletszabályzata. 

A vasutak rendeltetésüknél fogva személyek 
és áruknak szárazon (folyók és belvizek áthidalá- 
sának hiányában esetleg vasúti kompokon) való 
fuvarozásával foglalkoznak. Ezen fuvarozási ügyle- 
tek kereskedelmi ügyleteknek, az ezekkel iparsze- 
rüleg foglalkozó vállalatok — államvasutaknál tehát 
az állam is — kereskedőknek tekintetnek, tevé- 
kenységük összessége pedig a vasutak üzletét 
képezi. 

A vasutak azonban sajátos természetüknél fogva 
üzletük gyakorlásánál — olyan tényleges monopó- 
liumot gyakorolnak, hogy a közönség ezzel szem- 
ben a szerződéskötésnél nem határozhatja el magát 
szabadon; elhatározásánál ugyanis csak kettőt vá- 
laszthat, vagy elfogadja a vasút propositióit vagy 
abban hagyja a fuvaroztatást. Sőt ha választhatna 
is két különböző pálya közölt, az eredmény mégis 
rendszerint ugyanaz maradna, mivel a vasutak a 
concurrentiát kartellek által kizárhatják és ki is 
zárják. 

A vasutak a közönség eme kényszerhelyzetet 
olyan szabályzatok által, melyekben saját felelős- 
ségüket vagy egészben, vagy részben kizárták, ki 
is használták, mig az állam a vasutak szabad szer- 
ződési jogát íenhatósági joga alapján törvény és 
szabályzat által meg nem szorította. 

De ezen szabályzatok felállításánál nemcsak a 
közönség érdekét, de a vasutak sajátos helyzetét is 
kellett különös figyelem tárgyává tenni, és kellőleg 
méltatni, nehogy a vasutüzlet folytatásának meg- 
nehezitése által a közérdek is sujtassék. 

A vasutüzlet sajátos természete és a nagybani 
üzem egyrészt lehetetlenné teszi, hogy a vasút min- 



250 



den egyes l^ladóval külön feltételek mellett külön 
szerződést kössön, másrészt pedig méltánytalan volna, 
hogy a fuvarozói szigorú felelősség olykép alkal- 
maztassék, hogy a vasút, mely a fuvarozások 
teljesítésére nemcsak jogosítva, de kötelezve is van, 
kikötésekkel ezen egyáltalán ne változtathasson. 

Az üzletszabályzatok szerkesztésénél tehát ugy 
a vasúti üzlet sajátosságára, mint a közönség érde- 
kére kellett különös figyelemmel lenni. 

Jogi természetét és érvényét tekintve, az üz- 
letszabályok olyan egységes elveket tartalmazó nor- 
mativumok, melyek a közönség és a vasutak fuva- 
rozási ügyleteit olykép szabályozzák, hogy az áru 
és a fuvarlevél átadása által lex contractus gya- 
nánt szolgálnak; bizonyos feltevések mellett pedig 
a vasutat arra jogosítják fel, hogy a fuvarozást 
vagy egészen megtagadhassák, vagy elhalaszszák. 

A magyar korona területén lévő összes vas- 
utak üzletszabályzata a következő: 

A személyek, podgyász, hullák, jármüvek és 
állatok, nemkülönben áruk szállitására nézve, va- 
lamennyi a magyar korona területén, úgyszintén 
egyúttal a birodalmi tanácsban képviselt országok 
és tartományok területén is létező vasutakon, ugy 
a helyi és köteléki, mint a pályáról-pályára való 
forgalomnál 1874. évi július 1-től kezdve az alább 
következő határozmányok lépnek életbe. 

Egyes vasutvállalatoknak vagy vasúti kötelé- 
keknek különleges határozmányai csak a jelen sza- 
bályzat mellett s csak akkor érvényesek, ha azok 
az illető árszabályokba fel vannak véve, s a jelen 
szabályzat határozataival ellentétben nincsenek, sőt 
inkább ezeket csak kiegészítik, vagy ha a közönség- 
nek kedvezőbb feltételeket nyújtanak. 

Az 1868: XVI. t. VIII. valamint az 1878: XX. t. 
Vni. czikke szerint Osztrák- és Magyarország területén lé- 
tező, és újonnan épirendó vasutak, a mennyiben a kölcsö- 
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nös forgalotn megkivánja, egyforma épitési és üzleti szabá- 
lyok szerint berendezendók ; különösen az I8ől. november 
16-iki vasúti üzletrendszabály a hozzá taitozó póthatározmá- 
nyokkal együtt, és az 18ü3^ június 30- ki, illetve az 1874. 
június lO-iki vasúti üzletszabályzat mind a két 
állam területén változatlanul meghagyatnak mindaddig, niig 
'kölcsönös egyetértéssel mind a két félre nézve egyforma 
módon meg nem változtatnak. — Helyi érdekű vasutak 
építésének és üzletének szabályozása, a mennyi en azok az 
egyik állam területének határain nem terjednek tul, mind- 
egyik állam területének külön tanatik fenn. 

Eme törvény szerint, tehát ezen üzletszabály intézkc- 
dései, habár csak rendelet alakjában adattak, utólagos tör- 
vény által egész terjedelemben jóváhagyatván, általános kö- 
telezfi erével lettek felruházva. 

A fennti két törvényen kivül azonban még a magyar 
kcresked. törvény is kötelezőnek ismeri el az üzletszabályza- 
tot, a mennyiben kiegészítő alkatelemeként feltünteti, jóllehet, 
viszont kétséget nem szenved, hogy mindazon esetekben, 
roidón az üzletszabályzat és a keresked. törvény között elvi 
ellentét merül fel, mindannyiszor a keresked. törvény lesz 
követendS. Kitűnik ez különösen a kereskedelmi törvénv 
4S4. §-ában foglalt szabályból, mely szerint a vaspályák 
a kereskedelmi törvényben felsorolt esetek kivételével, a ke- 
reskedelmi törvénynek a fuvarozók kártérítési kötelessé- 
geire vonatkozó határozatait, sem a kötelezettség kelet- 
kezése, terjedelme és tartama, sem a bizonyitási {eher te- 
kintetében saját előnyükre szerződések, szabályok vagy 
külön megállapodások által nem módosithatják. Az c 
határozattal ellenkező szerződések és megállapodások jog- 
hatálylyal nem birnak. 

Ezen üzletszabályzat azonban nem csak Osztrák- és 
Magyarországon bir kötelező erővel, hanem a német vasut- 
cgylet által 1876. június 1-től kezdve az egyleti vasutak azon 
kölcsönös forgalmára is lett kiterjesiztve, mely a német bi- 
rodalom és Osztrák-Magyarország határait átlépi. 

Habár az üzletszabályzat által a vasúti üzletből — a 
személy- és áruforgalomból kifolyó magánjogi viszonyok 
rendeztetnek, ugy intézkedései mégis közigazgatási jellegűek 
is, melyek a közérdek szempontjából és a vasutak excep- 
tíonális állása miatt azok forgalmát általános kötelező sza- 
bályokkal rendezi. 

Az üzletszabályzat a vasutforgalomból a vasút és a 
közönség között felmerülő jogokat és kötelezettségeket sza- 
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bályozza. Tartalma általában háromféle. Egyrészt kÖrüfír]a 
és rendszeresíti a kereskedelmi törvény 223. és 224. §§-aiban 
foglalt — és a vasutak áruforgalmára vonatkozó tiltó szabá- 
lyokat, másrészt a kereskedelmi törvény 225. §-ában fog- 
lalt engedélynek megfelelóleg szabályozza azon fuvarozási 
feltételeket, és kikötéseket, melyek a vasúti üzlet sajátságá- 
nak megfelelóleg lettek felállítva; végre szabályozza a ke- 
reskedelmi törvény által nem szabályozóit személy-szállitást, 
körülírja a személyzet és a közönségnek jogait és kötelezett- 
ségeit. A helyi érdekű vasutak üzletére nézve 
némi eltérések vannak, melyek a helyi érdekű vas- 
utak forgalmi szolgálatát szabályozó rendeletben foglaltatnak. 
Teljesség kedvéért ezeket is közöljük az illető helyeken fo- 
Ivó betűkkel. 

Az első bekezdés szerint az üzletszabályzat intézke- 
dései ugy a helyi és kötelék i, mint a pályáról pá- 
lyára való forgalomnál birnak érvénynyeL 

Melyi közlekedés alatt ugyanazon vasúttársaság területén 
Jévö iorgalojn értetik ; köteléki forgalom pedig akkor létesül, 
ha két vagy több szomszéd vasúttársaság, melyek pályái 
egymáshoz csatlakoznak, egyforma szabályok és árszabályok 
áJtal mintegy egységes társaságot képeznek. Pályáról pályára 
való forgalom ellenben a különböző szabályok alapján mű- 
ködő vasutak közötti forgalom. 

A második bekezdés rendelkezése íolvtán a vasuttár- 
saságok fel vannak ugyan jogosítva részletesebb szabályok 
felállítására, de csakis annyiban, a mennyiben az üzletsza- 
bályzattal ellentétben nincsenek és a közönségre nézve ked- 
vezőbb feltételeket szabnak, mint az üzletszabályzat. Eme 
részletesebb intézkedések továbbá csak akkor birnak a kö* 
zönséggel szemben kötelező erővel, ha az illető árszabályokba 
felvétetnek és kellőkép kihirdettetnek. 



I. Általános határozmányok. 

« 

í. §. A szolgálati szeméhjzet kötelességei, 

A vaspályáknál szolgálatban álló személy- 
zet köteles a közönség iránt szerény és udvarias, 
de határozott magatartást tanusitani, nemkülönben 
az eléje szabott szolgálati korlátokon .belől, elő- 
zékenységgel viseltetni. 
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Kötelessége továbbá a szabályszerű szolgálati 
teendőket ingyen végezni, s ilyenekért a közönség- 
től ajándékot elfogadni szigorúan tiltva van. 

A közönséggel való hivatalos érintkezésben a 
szolgálati személyzetnek dohányozni nem szabad. 

Az 1 — 5. §§-ok azon általános szabályokat tartalmaz- 
zák, melyek a szolgálati személyek és a közönség egymás 
közötti érintkezésénél irányadók. 

Ezek a dolog természetéből folynak A közönség — 
kivétel nélkül — a vasutak használatára utalva van, és igy 
az állam kötelessége, hogy a személyzet ildomos magavise- 
lete felett őrködjék. Az előzékenység- és udvariassággal 
párosult határozott magatartás azonban — a vasúti szol- 
gálat teljes ismeretét tételezi fel az alkalmazottnál, 
mely nélkül magatartása habozó és kötekedővé lesz. 

Ha a szolgálati személyzet valamelyike szabályszerű 
teendőiért ajándékot fogad el, fegyelmileg büntetendő. — 
Szabályellenes szolgálatokért — p. o. ha valakit menetjegy 
nélkül enged utazni — az elkövetett bűnös cselekvény mi- 
nősége szerint bünfenyitő eljárás alá vonandó, a mi nem 

zárja ki azonban a fegyelmi eljárás megindítását. 

« 

2. §. A szolgálati szeméhjzet jogai. 

A közönség az egyenruhás, szolgálati jel- 
vénynyel vagy igazolványnyal ellátott vasúti sze- 
mélyzetnek szolgálatból folyó rendelkezéseit követni 
tartozik. 

Minthogy a vasúti személyzet az állam által átruházott 
vasutrendőri functiókat is teljesit, ezért szolgálatban előirt 
egyenruha viseletére van kötelezve. (A közm. és Jcözlek. 
miniszternek 1868. évi 8456. sz. a. 1869. évi 11927. sz. a. 
és 1881. evi 3992. sz. a. rendeletei.) 

A közönség csakis az egyenruhás, szolgálati 
j e 1 V é n y n y e 1 vag)' igazolványnyal ellátott személy- 
zetnek, szolgálatból folyó rendelkezéseit tartozik 
követni. A vasúti személyzet vasutrendőri jogai kiterjed- 
nek az egész vasútra, igy a váró- és éttermekre is. 
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S. §, Vitás kérdések eldöntése. 

A közönség és a szolgálati személyzet közt 
felmerülő vitás kérdéseket állomásokon az állomási 
főnök, menetközben a vonatvezető dönti el. 

A közönségnek fennmarad azonban panaszjoga, ha ugy 
véli, hogy jogaiban sérelmet szenvedett. 

4. §, Panasztétel, 

Panaszok a szolgálati elöljáróknál szóval 
vagy Írásban tehetők, úgyszintén a minden állo- 
máson létező panaszkönyvekbe is igtathatók. 

Az igasqgatóságnak minden panaszra, melyben 
a panaszló neve és lakása megjelölve van, lehető 
gyorsan kell válaszolni. — A szolgálati személyek 
ellen emelt panaszoknak az illetőnek név, szám, 
vagy valamely egyenruhabeli jelvény szerinti le- 
hető pontos leirását kell hogy tartalmazzák. 

Minthogy az utazó közönség ritkán van abban a hely- 
zetben, hogy esetleges sérelmei orvoslását bevárhassa, azért 
a külön szóbeli vagy Írásbeli panaszon kivül, a minden ál- 
lomáson lévő panaszkönyvbe való beírás által is teheti fel- 
jelentését. Szükséges azonban ilyen esetben, hogy a panaszt 
tev6 saját nevét és lakását, valamint az illetfi szolgálati sze- 
mély név, szám vagy jelvény szerinti megjelölését is közölje, 
hogy az igazgatóságnaík a panasz megtorlására mód nyuj- 
tassék. — Az igazgatóság köteles az ilyen panaszt sürgősen 
elintézni és a panasztevöt az eredményről haladék nélkül 
értesíteni. — A panaszkönyvek vitelének módja az Üzleti 
rendtartás 111. §-ában van részletesen megállapítva. Eszerint; 
minden pályaudvarban és felvételi állomásokon a felvételi 
helyiségekben az utazók számára kellően lapozott, az üzleti 
igazgatóságnak az egyes lapokon áthúzott zsinegre nyomott 
pecsétjével ellátott panaszkönyvek kiteendők, a melyekbe az 
utazók által netaláni panaszok, a panaszló nevének, állásá- 
nak és lakhelyének előadása mellett beiktathatok. 

5. §. A p((hjaudvm'ba vagtf pályára való lépés, 

A közönség számára állandóan vagy időn- 
ként megnyitott helyeken kivül a pályaudva- 
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rokba, vagy a pályára lépni, a vasut-rendöri sza- 
bályok által erre jogosítottak kivételével, minden- 
kinek tilos. 

A vásut és az ahhoz tartozó építmények jókarban tar- 
tására, valamint a vasúti forgalom biztonságára kibocsátott 
rendszabályok megsértése az 1879: XL. t. ez. 111. és 112« 
§§-ai szerint büntettetik. Ezek szerint: 

Egy hónapig terjedhető elzárással és kétszáz forintig 
terjedhető pénzbüntetéssel büntetendő: a ki a gőz- vag\' 
más gépekre, mozdonyokra, vaspályákra vonatkozó, az élet- 
biztonság, az egesség oltalma végett kiadott rendéletet vagy 
szabályrendeletet megszegi. 

A ki a vaspályán, vagy ahhoz tartozó épületekben a 
biztonság szempontjából kiadott rendeletet vagy intézke- 
dést — miután a felügyelő személyzet tagja által figyelmez- 
tetve lett — megszegi : ötven forintig terjedhető pénzbünte- 
téssel büntetendő. 

6. §. A szállítási kötekiseftség JcorMtozám. 

Fizeté8i eszközök. 

A személyek, állatok és tárgyak szállítását 
meg lehet tagadni, ha rendkivUli akadályok, vagy 
felsőbb erőhatalom esete forog fenn, vagy a ren- 
des szállítási eszközök elégtelenek. 

Fizetési eszközül, a váltópénz kizárásával, min- 
denütt a szomszédos pályákon törvényes árkelettel 
bíró ezüst és arany pénz, a vaspálya-igazgatóság 
által meghatározott és minden állomáson falraga- 
szok által kihirdetett árfolyam szerint fogadandó 
el, a mennyiben annak elfogadását törvényes tila- 
lom nem gátolja. 

A vasutak ama tényleges monopóliuma, melynél fogva 
kezükben tartják bizonyos irányban az egész közlekedést, az 
államnak kötelességévé teszi olyan szabályokat felállítani, me- 
lyek által megakadályoztatik az e monopóliummal való 
visszaélés. 

Ugy a magyar kereskedelmi törvény mint az üzlet- 
szabálvzat ez iránvban első sorban a szállitási kötelezettsé- 
get állítja fel a vasutak részére. 
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Elvként áll a kereskedelmi tön'ény 423. §-a szerint, a 
vasutak szállitási kötelezettsége — a kereskedelmi törs^ény 
szerint csak saját vonalaikon, az üzletszabályzat 4<). §-a sze- 
rint pedig más vasútra is kiterjesztve. 

Emez elv alól ugy a kereskedelmi törvény mint az 
üzletszabályzat kivételeket statuál, melyek a vasúti forgalom 
természetének megfelelnek, melvek azonban ki nem ter- 
jeszthetők. 

A magyat kereskedelmi tön^ény 423. §-a szerint a 

közforgalomnak átadott és árufuvarozásra rendelt vaspályák 

a fuvarozást a feladó által kijelölt vonalakon saját pályáikon 
meg nem tagadhatják, feltéve : 

1. hogy az áruk minőségük vagy begöngyölésüknél 
fogva az üzleti szabályok vagy a pálya szerkezete és 
használati módja szerint fuvarozásra alkalmasak: 

2. hogy a feladó az igazgatóságnak a fuvardijra, a 
rakodásra és a fuvarozásnak egyéb megengedett feltételeire 
vonatkozó intézkedéseit magára nézve kötelezőknek elismeri : 

3. hogy a vaspálya rendes fuvarozási esz- 
közei a fuvarozás teljesitésére elegendők. 

Eme három esetből az üzletszabályzat 6. §-a csakis a 
fuvarozási eszközök elégtelenségét emliti, A másik 
két eset a 47. és 48. §§-ban foglaltatik. 

Mig azonban a keresked. törvény cáak az áruszállítás- 
ról rendelkezik, addig az üzletszabályzat a személyek és 
állatok szállítására is vonatkozik. A kereskedelmi tör\'ény a 
másik két esetet nem említi, mivel ezek olyan általános jog- 
szabályt tartalmaznak, mely nem való speciális törvénybe. 
Mindakettö ugyanis az » ultra posse nemo tenetur« elvnek 
folvománva. 



11. Személyek, podgyász, halottak, jármüvek es élö 

állatok szállítása. 

a) Személyek szállítása. 

7. §, Menetrend. — Külön vonatok. — Imhihísi idő. 

A személyszállítás a nyilvánosan közzétett s 
minden állomáson kifüggesztett menetrendek sze- 
rint történik, — melyek azt is kitüntetik, hogy az 
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egyes vonatok minő osztályú kocsikat visznek ma- 
gukkal. 

Külön vonatokra csak az igazgatóság adhat 
belátása szerint engedélyt. 

A vonatok elindulása az indóházakban lévő 
állomási órák szerint történik. 

8, §. Menetdijak, 

A menetdijakat a minden állomáson kifüg- 
gesztett árszabás határozza meg. 

.9. §. Jegy-eJadáSy váltott jegyek visszavétele. 

Menetjegyek eladása csekélyebb forgalmú* ál- 
lomásokon csak egy félórával, nagyobb forgalmú 
állomásokon pedig egy órával követelhető azon 
vonat elindulása előtt, melylyel az utazó menni 
szándékozik ; sőt ha két ugyanazon irányban köz- 
lekedő vonat indulása közt még rövidebb időköz 
volna, csakis ezen idő alatt követelhető a menet- 
jegyek kiadása. — Kik a vonat elindulása előtt 
5 perczczel még jegyet nem váltottak, annak ki- 
szolgáltatására igényt nem tarthatnak. 

Hogy a pénzváltás általi késedelmezés elke- 
rültessék. a menetdij megszámlálva készen tartandó. 

A menetjegyek megfelelő kocsiosztályokra jo- 
gosítanak, mig azokban hely van, illetőleg a kocsik 
cserélésénél hely marad. — Ha valamely utazónak 
a váltott jegy után őt megillető helyet kijelölni 
vagy néki ideiglenesen magasabb osztályban helyet 
adni nem lehetne, szabadságában áll annak, jegyét 
egy alsóbbrendű kocsiosztályra — melyben még 
üres hely van — szóló jegygyei, az árkülönbség 
megtérittetése mellett, kicserélni, vagy az utazást 
abbanhagyni és a megfizetett menetdijat visszakö- 
vetelni. 

Dr. Eulenberg és dr. P.&n : Vasúti jog. 17 
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A vonattal további útra jogosító jegygyei ér- 
kező utazók az újonnan jelentkezők felett minden- 
esetre elsőbbséggel birnak. 

A kiindulási állomáson a vonatnak elindulása 
előtt legkésőbb 20 perczczel az első két kocsiosz- 
tálynak egész coupéi, a mennyi ülőhely azokban 
van, megrendelhetők. — Közbeeső állomásokon 
egész coupékat csak akkor lehet követelni, hogy 
ha a megérkező vonattal üres coupék is érkeznek. 

Ha az utazó külön coupét váltott, erről an- 
nak igazolvány állitandó ki. — Az utazónak nin- 
csen joga a coupéba több személyt felvenni, mint 
a hány menetjegy váltatott. 

10, §, Menetjegyek s azoknak érvényessége, — A me- 
netdíj mérséklése gyermekeknél. 

A menetjegyen meg van jelölve az állomás, 
a honnan s a meddig a szállittatás követeltetett, 
továbbá azon kocsiosztály menetdija, melyet az 
utas használni szándékozik, a mennyiben a viteldíj 
árkelet-hullámzásoknak kitéve nincsen, végre az idő 
vagy vonat, melyre a jegy érvényes. 

Az idő vagy vonat, melyre a menetjegy ér- 
vényes, a menetjegyen bélyegzés által jelöltetik, 
ugy hogy a vevő azonnal megtudhatja, vájjon 
jegye az általa szándékolt menetre szól-e? 

Az utasnak meg van engedve menetközben 
bármely közbeeső állomáson kiszállani s ugyanazon 
vagy más nap a kijelölt állomásig menő, az előbbi- 
nél nem magasabb dijtételek mellett szállító vona- 
ton tovább utazni. — Ily esetben azonban az utas- 
nak menetjegyét az illető közbeeső állomáson, 
nyomban a vonat eltávozása után, az állomási fő- 
nöknél be kell mutatni és követelni, hogy az a 
további érvényességre vonatkozó jegyzettel ellát- 
tassék. 
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Ezen feljegyzés azonban a térti- és körutazási 
jegyeknél megállapított határidők meghosszabbítá- 
sát nem vonja maga után. 

10 éven alóli gyermekek mérsékelt áron szál- 
líttatnak. 

Ha a gyermekek kora felett kétely támad, 
akkor az ellenőrzésnél jelen lévő legfőbb hivatal- 
nok határozata dönt. 

Oly gyermekekért, kiket még ölben lehet hor- 
dani és hozzátartozóikkal egy helyet foglalnak el, 
fizetni nem kell. 

11, §. Váltott jegyek kicserélése. 

Az utasoknak szabadságában áll váltott jegyei- 
ket, a mennyiben magasabb kocsi-osztályokban még 
hely van, a vonat elindulása előtt 10 perczczel, 
az árkülönbség utánfizetése mellett, magasabb ko- 
csiosztályra szóló jegyekkel kicserélni. — Útközbe 
eső állomásokon, a magasabb osztályú helyre való 
átszállást csak egy, a rendeltetési helyre szóló oly 
jegy hozzáváltása esetén lehet követelni, melynek 
ára a már váltott jegy árával együtt az illető ma- 
gasabb osztály után járó menetdijat legalább is eléri. 

Magasabb osztályra váltott jegynek kicseré- 
lése alsóbb osztályra szóló jegygyei csak a 9. §-ban 
érintett esetben történhetik. 

13, §. A helyek kijelölése. 

Egyes külön helyek nem adatnak el s olya- 
nokat előre lefoglalni nem lehet. 

A szolgálati személyzet joga, sőt az utasok 
kívánságára kötelessége, azoknak helyeiket kijelölni. 
— Magánosan utazó nők, kivánatukra lehetőleg 
csak nőkkel helyezendők el egy coupéba. — A 
második és harmadik kocsiosztályban utazók szá- 
mára minden vonatban legalább i« egy-egy női 
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coupénak kell lenni. — Az amerikai rendszer sze- 
rint készült kocsiknál ezen utóbbi határozat csak 
az e rendszer által megengedett módosítások mel- 
lett foglal helyet. 

A 7 — 12. §§-ok a személyszállításról részletesen intéz- 
kednek. — A személvszállitási szerződés a vasút és a közön- 
ség között a menetjegy megvétele által köttetik. A menet- 
jegy birtoka rendszerint jogot ád mindenkinek, hogy a 
jegyen kitüntetett irányban és a jegyen látható kocsiosztály- 
ban utazhasson. Külön vonatokra csak az igazgatóság adhat 
belátása szerint engedélyt. — Egyes külön helyre a menet- 
jegy nem ad jogot és olyant előre lefoglalni nem is lehet. 

A helyi érdekű vasutaknál a következő eltérés mu- 
tatkozik : 

iy8. A személyeket szálUtó vonatokJioz adandó kocsi- 
osztályokat mhiden egyes vasúira nézve a közfuunka- és kőz- 
léked, minisztérium áUapitja meg, 

ijg. Női szakaszok rendszerint nein kívántatnak; e 
részbeni kivételeket engedélyezni, a kiízm. és közieked. minisz- 
tériumnak tartatik fenn. 

iSo. Ha egy vonatnál u(fya'nazon kocsiosztályhói csak 
ef/y szakasz van, ugy az illető szakaszban — am^mnyihen 
az L vagy 11. osztályú — a dohányzás csak e szakasz min- 
den utasának beleegyezése mellett van megengedve, mi a ko- 
csikban megfelelő kifüggesztés által közzé teendő. 

Elh}iben ha csak egy III. osztályú szakasz áll rendel- 
kezésre, ebbeli a dohányzás megengedendő. 

Ha azonban egy kocsiosztályból több elkülönitett szakasz 
van, akkor e szakaszok egyike mint e kocsiasztálybeli „nem 
dohányzó szakasz^ jelölendő meg. 

13. §. Alkalmatlankodó egyénék kizárása. 

Kiknek szomszédsága feltűnő betegségek vagy 
más okok miatt az útitársaknak szembetünöleg 
alkalmatlan, az együtt és tovább utazástól eltilt- 
hatok, hacsak külön coupét nem váltanak. — 
Ily esetben azonban a netán már megfizetett 
menetdijat vissza kell adni. — Ha valamely utas- 
nak alkalmatlan volta csak útközben vetetik észre, 
hacsak — a mennyiben rendelkezésre áll — külön 
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coupét nem váltana, az ut tovább folytatásától el- 
tiltható. 

Ily utasnak a még hátralévő útra esö menet- 
es podgyászdij visszaadandó. 

Habár, mint fennebb emiitettük, a menetjegy birtoka a 
birtokosának rendszerint jogot ád n jegyen kitüntett irányba 
való utazásra, közérdekből mégis két esetben kivételt statuál 
az üzletszabályzat, és pedig 1) a 13. §. szerint, azok, kik 
feltűnő betegségek vagy más okok miatt az útitársaknak 
szembctün&leg alkalmatlanok pL undort gerjesztő, fekélyes 
betegek, az együtt és tovább utazástól eltilthatok, ha csak 
külön coupét nem váltanak, 2) a 28. §. szerint a részegek 
és az ellenszegülő egyének az utazástól eltilthatok, esetleg 
útközben a tovább utazástól kizárhatók. 

Az 1. esetben az utazástól kizárt a kifizetett egész 
menet és podgyászdijat, ha pedig útközben záratnék ki a 
még hátralevő útra eső menet- és podgyászdijat visszakö- 
vetelheti. 

A 2. esetben azonban a kizárt a kifizetett m e n e t d i j- 
j a t elveszti és ha útközben, vagy akkor tiltatnék el az 
utazástól, a midőn podgyászát már feladta, csak arra van 
igénye, hogy podgyásza ott adassék ki neki, a hová az szál- 
lítás végett feladatott. Ez egyik esete a vasutak által alkal- 
mazható rendbüntetéseknek. A vasutaknak eme joga köz- 
érdekből is a forgalom biztonság? miatt adatott. 

14. §. Várótermek. — Jegykiadás és podgyászf elvétel. 

— Jegyek ellenőrzése. 

A váró-termek minden egyes vonat elindu- 
lása elótt legkésőbb egy órával, a jegykiadás és 
podgyász-felvételí pénztárak pedig nagyobb for- 
galmú állomásokon szintén legkésőbb egy órával, 
és kisebb forgalmú állomásokon legalább is fél- 
órával előbb megnyitandók. 

Az utas váltott jegyét, kívánatra, a váróte- 
rembe lépés, úgyszintén a kocsiba szállás alkalmá- 
val előmutatni tartozik. — Köteles továbbá jegyét 
az utazás alatt is mindaddig megőrizni, mig azt 
tőle át nem veszik. 
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Az utas, kit érvényes menetjegy nélkül talál- 
nak, köteles az általa megtett egész ut hosszára, 
és ha azon állomás, a hol felszállott, nyomban két- 
ségtelenül meg nem állapitható, a vonat által meg- 
tett egész ut hosszára esö rendes menetdíj kétsze- 
res összegét, de legalább 3 forintot lefizetni. — 
Ha pedig az utas valamely személy-kocsiba be- 
szállván, a kalauznak vagy vonatvezetönek mindjárt 
a beszállás alkalmával minden fölszólitás nélkül je- 
lenti, hogy elkésés miatt jegyet már nem váltha- 
tott, feltéve, hogy néki az utazás egyáltalán meg- 
engedtetik, — mire azonban igénye nincsen, — 
50 krajczárral magasabb menetdijt köteles fizetni. 

Ki azonnal fizetni vonakodik, a kocsiból ki- 
zárható. 

E szakasz 3. bekezdésében is foglaltatik a vasutaknak 
az előbbi szakaszban foglalthoz hasonló rendbüntetési joga. 
Csakhogy az ezen §-ban körülirt esetben nem alkalmazható 
feltétlenül. Azon körülmény, hogy az illető utas érvényes, 
vagy egyáltalán semmi menetjegyet nem tud felmutatni, nem 
szolgálhat okul arra, hogy a megtett ut kétszeres megfize- 
tésére feltétlenül köteleztessék. Minthogy ugyanis szándékos- 
ság vagy vétkesség nélkül általános jogfogalmak szerint jog- 
szerűen nem alkalmazható büntetés, azért meg kell engedni 
az utasnak, hogy a már teljesitett fizetést bizonyíthassa. 

Helyi érdekű vasutaknál nyilt pályákon levő megálló 
helyeken váróhelyiségek elóállitása nem követeltetik. — Me- 
netjegyek a helyi érdekű vasutaknál a kalauz által adathat- 
nak ki, a fenti szakaszban emiitett 50 krnyi dijfelülíizetés 
pedig elesik. — A menetjegyek kiadása egy, a megálló kö- 
zelében lakó. alkalmas egyénre is bizható. 

15. §, Beszállás a kocsiba. 

A kocsikba való beszállást az állomási harang- 
nak kétszeri, világosan megkülönböztethető meg- 
csenditése jelzi. 

16. §. Az indulási idő elmulasztása. 

Ha á mozdonysippal az elindulásra jel ada- 
tott, utas többé be nem szállhat. A kocsik megin- 
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ditása után minden beszállási kísérlet s e czélra 
való segélynyújtás büntetés terhe alatt tilos. 

Azon utas, ki az indulás idejét elmulasztotta, 
sem a viteldij visszatérítésére, sem másnemű kár- 
pótlásra számot nem tarthat. 

Meg van azonban neki engedve, a már vál- 
tott jegygyei egy ugyanazon vagy másnap a ki- 
jelölt állomásig menő s nem magasabb dijtételek 
mellett szállitó vonaton tovább utazni, ha jegyét 
az állomási főnöknek azonnal bemutatja, és a to- 
vábbi érvényességre vonatkozó jegyzettel elláttatja, 
ini azonban a térti, körutazási vagy kéjvonatokra 
kiállilott jegyekre nézve megállapított határidők 
meghqsszabbitását nem vonja maga után. 

17. §. Miheztartás a közbeeső állomásokon. A kocsiajtók 

nyitása és zárása. 

Állomásra érkezéskor az állomás neve, az ott 
való tartózkodás ideje s az esetleges kocsiváltás 
kikiáltandó. Mihelyt a vonat megállott, azon kocsik 
ajtai, melyekben az illető állomásra utazók vannak, 
a kiszállási oldalon kinyitandók. A többi kocsik 
ajtait csak kívánatra kell fölnyitni. 

Ki közbeeső állomásokon helyét, a nélkül, 
hogy azt megjelölje, elhagyta, ha azt időközben 
valaki elfoglalta, más helylyel megelégedni tartozik. 

Az állomás nevének kikiáltása az utazóknak a kellő 
időbeni kiszállását czélozván, a kikiáltás elmulasztása a vasút 
kártéritési kötelezettségét állapitja meg, ha az utas azáltal 
kárt szenved. 

18. §. Rendkívüli megállás a nyilt pályán. 

Ha közbejött akadályok miatt valamely állo- 
máson kivUl hosszabb időre meg kellene állani, 
az utasoknak csak akkor szabad kiszállani, ha azt 
a vonatvezető világosan megengedi. Kötelesek 
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ilyenkor az utasok a vágányról azonnal távozni s 
a mozdonysippal adott első jelre helyeiket ismét 
elfoglalni. 

A tovább indulásra a mozdonysipnak három- 
szori hangoztatásával adatik jel ; ki a sip harmad- 
szori füttyentésére még nem szállt be, jogát a 
tovább utazásra elveszti. 

19. §. Mayatartás menetközben a he- és kiszdllásmíL 

Menetközben a kocsikból oldalvást kihajolni, 
az ajtókra támaszkodni, vagy az ülőhelyekre 
lépni tilos. 

Ha az utasoknak csak egyike is kivánja, az 
ablakok a szélnek fekvő oldalon bezárandók. 

Az utasoknak a be- vagy kiszállásnál az ajtó- 
kat önmaguknak kinyitni tilos, hanem azok kinyi- 
tását a szolgálati személyzetre kell bizniok s mi- 
előtt a vonat egészen meg nem állott, sem be- 
sem kiszállaniok nem szabad. 

A mozdonyoktól és vágányoktól minden utas- 
nak távol kell magát tartani és senkinek sem sza- 
bad a pályaudvart más, mint a kijelölt irányban 
elhagyni. 

20, §, A kocsik rongálása. 

Az ablaktörésekre külön kárpótlási dijszabály 
van, s az abban megállapitott összeget a szol- 
gálati személyzet a kártevőtől azonnal behajtja. 
Ez azonban a díjszabályzat előmutatását követel- 
heti. Fel van továbbá hatalmazva a vaspálya-igaz- 
gatás, hogy a kocsi belsejének bepiszkolásáért, a 
függönyök elszakitásáért sat. kárpótlást követel- 
hessen és azt a kártevőtől azonnal behajthassa. 
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2L §, Vofiatkésések, A menet félbesmkitása. 

Késés a vonatok indulásánál vagy megér- 
kezésénél a vaspálya-vállalat ellen semmi igényt 
nem ad. A menet abbanmaradása vagy félbesza- 
kítása csak a még hátralévő utért fizetett menet- 
dij visszakövetelésére jogosit. 

Ha mindazonáltal valamely vonatnak, nem fel- 
sőbb erőhatalom által okozott elkésés folytán, a 
másik vonathoz való csatlakozása elmulasztatík, az 
átmeneti jegygyei biró utasnak, ha bebizonyitotta, 
hogy ő a legközelebbi visszamenő vonattal azon 
állomásra, honnét elindult, megszakítás nélkül visz- 
szautazott, a jövetkor használt kocsi-osztálynak 
megfelelő oda- és visszautazást dijak megtérítendők. 

Köteles azonban az utas ebbeli igényét, annak 
megóvása végett, az elkésett vonat megérkezése 
után azonnal, a menetjegy előmutatása mellett, az 
állomási főnöknek bejelenteni. Ez utóbbi köteles 
ennek folytán az elindulási állomás főnöke számára 
egy, a visszaérkezés idejét jelző bizonyítványt ki- 
állítani. 

Ha elemi események vagy más akadályok az 
utazást a pálya valamelyik vonalán meg nem en- 
gedhetővé teszik, azon esetben a várható vonalig 
másnemű alkalmatossággal való tovább szállításról 
mindaddig gondoskodni kell, mig minden egyes 
esetre nézve külön intézkedés nem történt. Az uta- 
sok azonban nem követelhetik, hogy más alkal- 
matossággal való tovább szállításuk a vaspálya 
által azon dijak fejében eszközöltessék, melyeket a 
vaspályán való szállításért fizettek. 

Forgalmi fennakadások és vonat-elkésések az 
állomásokon, a közönség által könnyen hozzáfér- 
hető helyen és mindjárt felismerhető módon, hir- 
detések utján azonnal nyilvánosságra hozandók. 
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Az üzletszabályzat egyik teltüno hiánya tagadhatlanul 
ezen §. intézkedése, mely szerint vonatkésés a vaspálya- 
vállalat ellen kártérítési igényt még akkor sem állapit meg, 
ha a késés nem elemi eseménvek folvtán történt. A csat- 
lakozó vonattól való lekésés avagy csak egy pár órai késés 
is tetemes anyagi kárt okozhat ^z utazó közönségnek, anél- 
kül, hogy e §. szerint egyebet követelhetne, mint csatlako- 
zás elmulasztás esetén az ingyen való visszautazást és a 
menetjegyért fizetett pénzének visszaadását. 

Méltányos és igazságos volna, a mellett pedig analógia 
utján a kereskedelmi törvény 400 — 401. §-ainak is inkább 
felelne meg, ha vonatkésés által okozott károk tekinteté- 
ben az utazó közönségre kedvezőbb intézkedések jutnának 
érvényre, mint a mostaniak. 

Az angol törvény ez irányban sokkal megfelelőbb, a 
mennyiben vonatkésés alkalmából okozott kár megtérítésére 
kötelezi a vasúti vállalatot, ha a késés nem vis major foly- 
tán állott be. 



22, §, Ebek mt, elvitele. Dohányzás. Tűzveszélyes 

tárgyak elvitele. 

Ebeket s más állatokat a személykocsiba ma- 
gával senki nem vihet. Kivételt képeznek azonban 
az olyan kis kutyák, melyeket ölben visznek, ha 
ugyan azok elvitele ellen a coupéban együtt uta- 
zóknak kifogásuk nincsen. 

Dohányozni minden kocsiosztályban szabad; 
de az I. kocsiosztályban, ha dohányzók részére a 
vonatnál külön I. osztályú coupék nem volnának, 
csak a coupéban együtt utazók mindegyikének be- 
leegyezése mellett. Nem dohányzók részére minden 
személyszállító vonatnál lenni kell másod-, s a meny- 
nyiben lehetséges, harmadosztályú külön coupéknak 
is. A pipák födelekkel legyenek ellátva. 

Tűzveszélyes tárgyakat, nemkülönben olyan 
podgyászt, melyben folyadékok vagy más bármi 
módon könnyen kárt okozható tárgyak vannak, 
különösen töltött fegyvereket, lőport, gyúlékony 
vegykészitményeket s más hasonnemü tárgyakat a 
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személykocsikban elvinni nem szabad. A szolgálati 
személyzetnek jogában áll ez irányban kellő meg- 
győződést szerezni. Ki ezen határozat ellen vét, 
felelős mindazon károkért, melyek ezen tilalom át- 
hágása folytán idegen podgyászokon vagy egyéb- 
ként történtek, s azonkívül a vasutrendőri szabá- 
lyokban megállapított büntetés alá esik. 

Vadászoknak és közszolgálatban álló egyé- 
neknek szabad azonban kézi lőszerkészletet (Hand- 
munilion) magukkal vinni. 

A magával vitt lőfegyver csöve fölfelé tar- 
tandó.. 

A 3. bekezdésben foglalt tilalom megszegése esetén 
az utazók podgyászán vagy egyébként okozott károkért a 
tilalom megszegője felelni tartozik ~ habár ez utóbbit szán- 
dékosság vagy közönséges értelemben vett vétkesség nem is 
terhelné. — Maga a tilalom áthágása olyan vétkesség, mely 
kártérítésre kötelez. 

A 24. illetve a 48. gg-ban körülirt következmények a 
enti tilalom ellen vétőkre is alkalmazandók. 

23. §, Részeg vagy ellenszegülő egyének kizárása. 

Ki az előirt rendet meg nem tartja, a szolgá- 
lati személyzet utasításainak ellenszegül, vagy ma- 
gát illetlenül viseli, az az együtt vagy tovább 
utazástól eltiltatik s kifizetett menetdijának vissza- 
térítésére igényt nem tarthat. Nevezetesen a része- 
geknek az együtt utazást, vagy a várótermekben 
való tartózkodást nem szabad megengedni s ha 
véletlenül bejutottak, azonnal kiutasitandók. 

Ha a kiutasítás menetközben történik, vagy 
pedig az illető személyek csak azután utasíttattak 
el, midőn már podgyászaikat föladták, nincsen igé- 
nyük arra, hogy a podgyász nékiek másutt adas- 
sék vissza, mint azon állomáson, a hova az szállí- 
tás végett felvétetett. 
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b) Podgyá8z-8zállitá8. 

24. §. A podgyász fogalma. 

Podgyász gyanánt rendszerint csak az szállit- 
ható, mit az utas saját vagy hozzá tartozóinak uti* 
szükségletéül magával visz, nevezetesen : bőröndök, 
köpenyzsákok, útitáskák, kalaptartók, kisebb ládák, 
s több efélék; nagyobb, kereskedöileg csomagolt 
ládáknak, tonnáknak, valamint más, az utiszükség- 
letekhez nem számitható tárgyaknak podgyász gya- 
nánt való szállítása csak kivételesen engedhető meg. 
Oly tárgyak, melyek mint teherszállítmányok a 
szállításból, továbbá melyek a 22. §. 3. kikezdése 
szerint a személyszállitó kocsikban való elvitelből 
kizárvák, a 38. §-ban megállapított különbeni kö- 
vetkezmények terhe alatt, mint podgyász sem szál- 
líthatók. . 

A podgvászra vonatkozó intézkedések tulajdonképen 
az áruszállításra vonatkozó III. fejezetbe valók, és csak a sze- 
mély-szállítással való szoros összefüggéseiknél fogva vétettek 
fel eme fejezetbe. 

A személyforgalom gyorsasága és az ebből folyó jog- 
ügyletek gyors lebonyolításának szüksége, továbbá a vasutak 
berendezése okozta, hogy a személyvonattal szállított pod- 
gyász más elbánás alá esik, mint a közönséges áruszállítás. 

Podgyászként rendszerint csak az szállítható, a mit az 
utasok utiszükségletként visznek magukkal. 

A podgyász felsorolása itt csak exemplícative történik, 
miért is más itt fel nem sorolt tárgyak is a podgyász kÖzé 
sorozandók, a mennyiben az utasok utiszükségleteire szol- 
gálnak és felette nagy tartályokban elhelyezve nincsenek. — 
Különben kivételesen a vasúti közegek belátása és beleegye- 
zése mellett nagyobb tartályok is szállíthatók podgyászként. 
Ilyenek p. o. a kereskedelmi utazók mintáit tartalmazó 
tartályok. 

25, §\ A csomagolás módja. Ilégi posta- és vasúti 

jelek eltávolítása. 

Podgyász, mely biztosan és tartósan csoma- 
golva nincs, visszautasítható. A pódgyászokat ré- 
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gibb posta- és vasúti jelek nélkül kell feladni- Ha 
ez elmulasztatott s ennek folytán a podgyász elté- 
ved, a vaspálya az ebből származott kárért nem 
felelős. 

Eme két intézkedést a személy -forgalomnál szükséges 
gyors kezelés indokolja. — Nem csomagolt vagy nem tar- 
tósan csomagolt podgyász egyrészt igen könnyen megsérül, 
másrészt pedig zavarja a kezelő személyzetei. A többféle, 
régibb és ujabb vasúti jegyekkel ellátott podgyász könnyen 
eltéved, a miért a vasút jogosan háritja el magától az ebből 
netán felmerülő károkat. 

26. §. A podgyász átszolgál tatása. 

Olyan podgyásznak elszállítását, mely a vonat 
elindulása előtt legkésőbb 15 perczczel a menetjegy 
előmutatása mellett a podgyász-szállitó hivatalnak 
átszolgáltatva nem lett, követelni nem lehet. 

Ha kivételesen és utólagos feladás fentartása 
mellett a podgyász rendes átvétel nélkül szállítta- 
tik, az a rendes átvétel időpontjáig elszállítás vé- 
gett feladottnak nem tekinthető. 

ugyanez áll a podgyász átvételére nézve a 
megálló helyeken is. 

A podgyász szállítási diját azonnal le kell 
fizetni, mert különben annak elszállítása abban- 
hagyható. 

37. §. Kézi podgyász elvitele. 

Az utasok kisebbszerü, könnyen hordozható 
tárgyakat, a mennyiben azok az útitársaknak ter- 
hére nincsenek, a kocsiban magukkal vihetnek, ha 
ezt vám- vagy adórendszabályok nem ellenzik. A 
kocsiba vitt eféle tárgyakért podgyászvevények 
nem adatnak; ezekre az utasok maguk kötelesek 
felügyelni. 

Ugyanezen föltételek mellett a IV. osztályban 
utazók, az állomási főnök belátása szerint szerszá- 
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mokat, tarisznyákat, továbbá kosarakba zsákokba, 
általvetökbe sat. elhelyezett olyan terheket és más 
tárgyakat is vihetnek, melyeket gyalogjárók ma- 
gukkal szoktak hordani. 

Beigazolhatólag a vállalat vagy embereinek vétkessége 
áltál okozott kárért azonban a kereskedelmi törvény 425. 
§ a utolsó bekezdésében foglalt jogszabály analógiája alap- 
ján a pályát ez esetekben is felelősség terheli. Ezen elvet a 
20. §. utolsó bekezdése szabályként fel is állitja. 

:iS. §, Podfiyászvevények és a podgyász kiszolgáltatása. 

A podgyász beszolgáltatásakor, mely alkalom- 
mal a menetjegy elómutatását követelhetni, az utas 
podgyász-vevényt kap. Ezen vevény birtokosának, 
kinek jogszerűségét a vasutigazgatás vizsgálni nem 
köteles, a podgyász csak a vevény visszaadása 
mellett szolgáltatik ki, mi által a vasúti vállalat 
minden további felelősség alól felszabadul. 

A podgyász-vevény birtokosa jogositva van 
a rendeltetési helyen, mihelyt azon vonat, melyre 
a podgyász elszállítás végett feladatott, megérke- 
zett, a podgyász kiadását a szabályszerű kirako- 
dásra és kiadásra, valamint a netáni pénzügyőri 
kezelésre szükséges idö elteltével, a kiadó hivatal 
helyiségeiben azonnal követelni. Ha az utas a pod- 
gyász azonnali kiszolgáltatását bevárni nem akarja, 
akkor azt a podgyász megérkezése után 24 óra 
alatt a rendes kiadási órákban, a vevény vissza- 
adása mellett, a podgyász-kiadó hivatalban köve- 
telheti vagy követeltetheti. Ha a podgyászt 24 óra 
alatt el nem viszik, azért az előirt fekbér fizetendő. 

Vevény hiányában az igazgatóság a podgyász 
kiadására csak akkor kötelezhető, ha az átvételi 
jogosultság kétségtelenül igazoltatott, átvételi elis- 
mervény állíttatott ki, s a körülményekhez képest 
más biztosítás is nyújtatott. 



271 

A podgyász rendszerint csak azon állomáson 
adandó ki, a melyre fölvétetett. Ha azonban az 
idö és körülmények, nemkülönben a vám- és adó- 
szabályok megengedik, az utas kivánságára a pod- 
gyászt bármely útban esö állomáson is ki lehet 
adni. Ily esetben az utas a podgyász kiadása al- 
kalmával a vevényt visszaadni és menetjegyét elő- 
mutatni köteles. 

A podgyász-vevénji elömutatóra szóUó okirat, mely a 
vasúti vállalatot arra kötelezi, hogy az el&zoleg fizetett ár- 
szabás szerinti viteldijért a podgyászt a rendeltetési állomásig 
fuvarozza. A vasúti vállalat nem lévén kötelezve a vevénv 
jogszerű birtokát kutatni, a podgyászt a jelentkezőnek a ve- 
vény visszavétele mellett kiadhatja és ez által minden to- 
vábbi felelősség alól felszabadul. 

Ha az utas a vevényt elvesztette, ugy podgyásza kiadá- 
sát csak ugy követelheti vissza, ha a podgyászhoz való jogo- 
sultságát kétségtelenül, tehát tanuk, a tartalom részletes 
felsorolása által, vagy egyéb alkalmas módon igazolja. E 
melleit a vasüt még átvételi elismervényt, esetleg más bizto- 
si tást is követeltet. 

Hiányos és a kereskedelmi törvénynyel ellentétben áll 
e §. l-s6 bekezdésében toglalt azon intézkedés, hogy a 
vasúti vállalat a vevény visszavétele és a podgyász kiadása 
által minden további felelősség alól felszabadul. 

Ez ellentétben áll a keresk. törvény 424. §-ával, mely szerint 
ilyen kikötés hatálytalan. A kereskedelmi törvény 430. §-a sze- 
rint kikötheti ugyan a vaspálya, »hogy az áru átvételével az 
igény oly hiány vagy megsérülés miatt is, mely 
az átvételkor azonn al'felism erhetö nem volt, 
elenyészik, ha az a kiszolgáltatástól számitandó 
bizonyos határidő alatt be nem jelenti k«; azt 
azonban ki nem kötheti, hogy az áru átvételével, minden 
igény elvész. 

29, §, A iHíspdlya felelőssége a pod gyászért. 

A vaspálya a podgyász-vevény kézbesitésének 
időpontjától kezdve felel a podgyásznak pontos és 
sértetlen kiszolgáltatásáért és pedig általában a III. 
fejezetben (áruk szállitása) foglalt feltéíelek és ha- 
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tározmányok értelmében^ a mennyiben ezek a pod- 
gyászszállitásra nézve is alkalmazhatók, különösen 
pedig a következő elvek szerint: 

a) ha az utazó magasabb értéket nem vallott 
be, elveszés vagy sérülés esetében a valóban szen- 
vedett kár téríttetik meg, mely azonban a sértet- 
len rész levonása után fenmaradó súlynak egy-egy 
kilogrammjaért (két vámfontja) hat ezüst forintnál 
többre nem rúghat; 

b) ha az utazó magasabb értéket vallott be, 
9 podgyász szállitási dijával együtt, dijpótlékot is 
kell fizetnie, mely minden, — habár csak elkezdett 
— 150 kilométer (20 mértföld után, és melyet a 
podgyásznak e feladási állomástól a kiadási állo- 
másik megfutnia kell, legalább 10 krajczárt tesz, 
s a bevallott egész értéknek 2 ezertölijét meg nem 
haladhatja. 

Az értékbevallásnak csak akkor van jogérvé- 
nyessége, ha az a feladási állomáson a podgyász- 
fölvételi hivatal által a vevényre följegyeztetett. 

c) A vasutvállalat a podgyász elveszéseért nem 
felel, ha az a vonat megérkezése után (28. §.) 
nyolcz nap alatt a rendeltetési állomáson nem kö- 
veteltetik. 

Azon utas, kinek podgyásza ki nem adatott 
a podgyászkiadó hivataltól kivánhatja, hogy a pod- 
gyász visszakövetelésének megtörténtét a napnak 
és órának följegyzése által a vevényen igazolja. 

Podgyász okért, melyek elszállitás végett tol 
nem adattak, különösen pedig azokért, melyeket az 
utasok magukkal a kocsikban vittek, (26., 27. §§.), 
ha elvesznek vagy megsérülnek, csak az esetben 
igényelhetni kárpótlást, ha bebizonyítható, hogy a 
kár a pályaigazgatás vagy emberei által okoz- 
tatott. 

Minthogy a vaspályának a podgyászért való felelőssé- 
gére az ezen szakaszban foglalt eltérésekkel általában az áru- 
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száUitásra vonatkozó szabályok irányadók, azért ismétlések 
elkerülése végett e helyütt csakis emez eltérő intézkedések- 
ről fogunk szóllani. Az általános elvek tekintetében a III. 
fejezetre utalunk. 

A kereskedelmi törvény 429. §. 1. pontja alapján a 
vasút kikötheti, hogy a 399. §.) szerinti (az áru elveszése 
vagy megsérülése által okozott) kártérítés kiszámításánál 
alapul veendő érték a podgyászjegyen kitett összeget, ily 
adatok hiányában pedig az eleve, megállapított szabályzati 
tételt meg nem haladhatja. 

Ezen szabálynak megfelelőleg intézkedik az üzleti-sza- 
bályzat 29. §-ának a) és b) pontja. 

Az a) pont szerint a vaspálya az elveszett vagy meg- 
sérült podgyász minden kilogrammjáért a károsultnak hat 
ezüst forintot fizet, feltéve, hogy bebizonyittatik, hogy a tény- 
leges érték kilogrammonként legalább annyit kitesz. Ha a 
podgyász csak egy része veszett el vagy sérült meg, akkor 
a meglévő vagy meg nem sérült rész súlya levonatik az 
összsúlyból és csak a tényleg elveszett vagy megsérült rész 
súlya után fizettetik az átlagos 6 ezüst frtnyi szabályzati té- 
tel, így ha p. o egy podgyász-vevényen 8 podgyászdarab 
75 kilogramm összsulylyal adatván fel, az egyik 25 kilo- 
gramm sulyu darab elvész, a másik 10 kilogramm sulyu 
darab megsérül, a vasút 40 kilogramm sértetlen podgyász levo- 
nása után 210 ezüst frtot. fizet, feltéve, hogy az elveszett és 
megsérült podgyász értéke kilogrammonként legalább 6 ezüst 
forintot kitett. Eszerint általában nem a tényleg szenvedett 
kár, hanem legfelebb 6 ezüst forint egy-egy kilogrammért 
téríttetik meg. 

A b) pont szerint azonban jogosítva van az utas pod- 
gyászának nagyobb értékét is bevallani, és ez esetben a sza- 
bályzati dijpótlék fizetése mellett a tényleg szenvedett kár 
téríttetik meg, habár meg is haladja a 6 ezüst forintnyi 
tételt. 

A magasabb értékbevallás a feladási állomáson a pod- 
gyász felvételi hivatal által a vevényre feljegyzendö, külön- 
ben hatálytalan. 

Kérdés támad, vajon köteles-e a vasút a biztosított 
nagyobb értéket megtéríteni, ha a dijpótlék megfizettetett 
ugyan, de a vasúti hivatalnok a nagyobb értékbevallást té- 
vedésből vagy szándékosan a podgyászvevényre rávezetni 
elmulasztotta? A felelet: igen. — Eltekintve ugyanis attól, 
hogy a vasút alkalmazottjaínak vétkes vagy szándékos cse- 
lekményei ' által okozott károkért felelősséggel tartozik, és 

Dr. Eulenbergés dr. BAn: Vasati joy. 18 
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hogy az utas igen gyakran nincsen abban az állapotban, 
hogy a rávezetést ellenőrizhesse, az általános jogelvekkel és 
kereskedelmi joggal ellentétben van, hogy az utas annak 
daczára, hogy jogai megóvása tekintetében a maga részéről 
megtett mindent, a fuvarozó kötelességeinek elmulasztása 
által ez utóbbival szemben jogát elveszítse. 

A kereskedelmi törvény idézett szabálya véleményün- 
ket meg nem döntheti. Az üzletszabályzat ugyanis tul ment 
a kereskedelmi törvény által nyújtott kedvezményen az által, 
hogy a szabályzati tételnél magasabb értékbevallásért dij- 
pótlékot szed, minélfogva a vasút fuvarozási ügyleten ki- 
vül az utassal biztositási ügyletet is köt és ez utóbbira nézve 
biztositónak tekintetik és ezért kár esetén a szabályzati té- 
telen felüli kárt is köteles megtéríteni, akár rávezette a 
nagyobb bevallást a podgyászvevényre akár nem. 

A kereskedelmi törvény 426. §-a szerint a vasút ki- 
kötheti: hogy a fuvarozás végett feladott podgyászért csak 
az esetben vállal felelősséget, ha az a kiszolgáltatási idő el- 
teltétől számítandó bizonyos határidő alatt követeltetik visz- 
sza, mely határidő azonban három napnál rövidebb nem 
lehet. 

Ezen szabályadta engedélynek felel meg a c) pont 
alatti intézkedés, mely szerint a vaspálya csak akkor felelős 
a podgyász elveszéséért, ha az az illető vonat megérkezése 
után nyolcz nap alatt követeltetik. — A régi üzleti szabály- 
zat szerint e határidő csak 3 napot tett ki. — Hogy a kellő 
időben történt reclamálás beígazoltathassék, az utas a pod- 
gyászhivataltól követelheti, hogy a visszakövetelés napja és 
órája a podgyászvevényen megjelöltessék. 

30. §. Elveszett podgyászdarabók. 

Hiányzó podgyászdarabók, azon vonatnak — 
melyre föladattak, — a végállomásra való megér- 
kezte után harmad nap múlva tekintetnek elveszet- 
tekül, s az utasnak csak ekkor áll jogában a 29. 
§-ban meghatározott kárpótlási összegnek kifizeté- 
sét követelni, semmi egyéb kártalanításra igénye 
nem levén. 

Ha az elveszett podgyász később megtalál- 
tatnék, erről az utas, amennyiben tartózkodása 
megtudható, habár a kártérítési összeg már kifizet- 
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tetett, tudósítandó; ki is a tudósítás vétele után 
még négy hét alatt követelheti, hogy néki a meg- 
talált podgyászdarab a kifizetett kártérítési összeg 
visszaadása mellett választása szerint vagy a ren- 
deltetési, vagy pedig díjmentesen a feladási állo- 
másra elküldessék. 

Ezen szakasz a régi üzletszabályzattal szemben hala- 
dásnak tekintendő. A régi szerint ugyanis a vasút felelőssége 
a podgyász tekintetében csak három napra terjedt, mig el- 
veszettnek csak nyolcz nap múlva volt tekinthető, illetve a 
szabályzati kártéritési tétel vagy a bevallott nagyobb érték 
csak nyolcz nap múlva volt követelhető. — A mostani sze- 
rint megforditva áll ; a vasút felelőssége nyolcz napig terjed, 
kártérítési kötelességét azonban már harmadnap után kény- 
telen teljesiteni. Ez az utazó közönségre nézve nyilván elő- 
nyösebb. 

A megtalált podgyÓLSz visszaadására nézve is eltérés 
van a régi és uj üzleti szabályzat között, mert amig a régi 
üzletszabályzat szerínt csak akkor értesíttetik az utas, hogy 
podgyásza megkerült, ha azt a kártéritési összeg kifizetése 
alkalmával követelte, addig az uj szerint az utas — ha csak 
neve és lakása |udva van — kötelezőleg értesitendő, habár 
a kártéritési összeg neki ki is lett volna fizetve. — Az utas 
ilyenkor követelheti, hogy neki a podgyásza a kapott kár- 
térítési összeg visszaadása mellett az ő választása szerint vagy 
a rendeltetési, vagy pedig dijmentesen a feladási állomásra 
elküldessék. Az uj üzletszabályzat eme szabálylyal jobban 
óvja a közönség érdekét, habár a régi üzletszabályzat in- 
kább felel meg a kereskedelmi törvény 427. §-ának. £ jo- 
gával az utas azonban csak az értesités vételétől számí- 
tandó négy hét alatt élhet. 

31. §. A vaspálya felelőssége a szállitási határidő el- 
mulasztásáért. 

A vaspályáknak a szállitási határidő (28. §•) 
elmulasztásából származó kárpótlási kötelezettségére 
nézve a következő határozatok irányadók: 

1. A szállítási határidő elmulasztásából eredő 
s kellően igazolandó károsodásért — ha az való- 
ban megtörtént — fizetendő kártérítési összeg, a 

18* 
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kitűzött időben meg nem érkezett podgyász min- 
den kilogrammjáért, (két font) s minden egyes napi 
késedelemért, ha a nap csak megkezdődött is, mind- 
addig, mig a podgyász elveszettnek nem tekinte- 
tik (30. §.), 10 krt követelhetni. Ha az utas a ké- 
sedelmes szállitásért fizetendő kárpótlási összeg 
nagyságát, mint a kitűzött időben való szállítás 
iránti érdekeltségének árát a maga részére bizto- 
sítani kivánja, erre vonatkozó nyilatkozatát a pod- 
gyászfelvételi hivatalnál legalább félórával azon 
vonat elindulása előtt, melyen a szállításnak történni 
kell, s melyen az az üzleti szabályok értelmében 
történhetik, be kell adnia. E nyilatkozatnak csak 
akkor van jogereje, ha az a podgyászvevényre az 
emiitett hivatal által feljegyeztetett. Az ezért fize- 
tendő biztosítási dij minden megkezdett Í50 kilo- 
méter (20 mfld.) után, melyet a podgyásznak a fel- 
adási állomástól a rendeltetési állomásig megfutnia 
kell, a bejelentett érdekösszeg után legalább 50 krt 
tesz s annak 2 ezertölijénél nagyobb nem lehet, 
mely alkalommal a fizetendő dijak egész krajczá- 
rokra kerekíttetnek ki. E biztosítás alapján a vas- 
pálya az utasnak a késedelmes szállitásért kárté- 
ritéskép azon összeget fizeti, melyet az a beval- 
lott összeg határain belül kimutatni képes. 

2. A vaspálya a szállítási határidő elmulasz- 
tásából származó károkért nem felel, ha igazolja, 
hogy a késedelem a rendes szállító gondossága 
mellett sem volt elhárítható. 

A kereskedelmi törvény 429. §. 2. pontja szerint a 
vaspálya kikötheti, hogy a fuvaridö elmulasztásáért a 400. §. 
értelmében (a mennyiben t. i. igazolni nem képes, hogy 
a késedelmet rendes fuvarozó gondosságával elkerülnie nem 
lehetett) fizetendő kártérítés azon összeget, mely a fuvar- 
levélben, rak- vagy podgyászjegyen a kelló időben megér- 
J^ezés biztositásául kiköttetett, ily kikötés hiányában pedig az 
eleve megáll apitott szabályzati tételt, mely a fuvardíjnak tel- 
jes vagy részbeni elvesztésében is állhat, meg nem halad- 



377 



hatja. A vállalat vagy embercinek vétkes vagy gonosz szán- 
dékú eljárása esetében a felelősségnek ezen korlátozásai al- 
kalmazást nem nyerhetnek. 

Az üzletszabályzat 31. §-a ezen jogszabály keretében 
mozog, kivételt csak a nagyobb érdek bevallása esetére szólló 
azon rendelkezés képez, mely szerint eme nagyobb érdek- 
bevallásnak csak akkor van jogereje, ha az a podgyászve- 
vényre a podgyászhivatal által rávezettetett. — Erre nézve 
ugyanaz áll, mint a mit a 30. §-nál a nagyobb értékbe- 
vallásnál mondtunk. 

A szállitási idSbeni késedelem az illetS vonat meg- 
érkezte után — a kirakodásra, és kiadásra valamint a netáni 
pénzügyőri kezelésre szükséges idd eltelte után — azonnal 
kezdődik, és addig tart, mig a podgyász elveszettnek nem 
tekintetik, tehát három napig. 

Az késedelem által okozott károsodás mindannyiszor 
külön igazolandó, akár a normáltétel, akár a biztosított na- 
gyobb érdekeltség értéke követeltetik. De a normáltétel sem 
követelhető feltétlenül egészen, hanem csakis annyi, mint a 
mennyi igazolható. 

A normáltétel a podgyász minden kilogrammjáért na- 
ponként 10 krt tesz, ha tehát, az 50 kilogramm sulyu pod- 
gyász az utas megérkezése után negyedik napon érkezik a 
rendeltetési helyre, ugy a vasút 50X10X3 = 1500 krt 
vagyis legfelebb 15 frtot íizet a száUitási határidő el- 
mulasztásaért — feltéve, hogy az utas legalább annyi tény- 
leg szenvedett kárt képes kimutatni, és a vasút igazolni nem 
képes, hogy a késedelem a rendes fuvarozó gondossága 
mellett sem volt elhárítható. Ugyanez áll a nagyobb érdek 
biztositása esetén is. 

32. §. PodgyásZ'hordárok. 

Szabadságában áll az utasoknak oly állomá- 
sokon, hol podgyász-hordárok vannak, azokat a 
podgyászoknak a podgyász-hivatalba s onnan vissza 
vitelére — mit a vasiit fel nem vállal — a vas- 
utvállalat felelőssége nélkül használni. Ezen hordá- 
rok szolgálati jelvényeik által ismerhetők fel és 
nyomtatott szolgálati utasitással vannak ellátva, 
melyet szintúgy, mint a nyomtatott diyegyzéket is 
kötelesek szolgálat közben magukkal vinni s kivá- 
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riatra előmutatni. Kötelesek ezen felül a podgyász- 
vevény átvétele alkalmával egy, a hordár számá- 
val ellátott bárczát a vevény birtokosának kézbe- 
síteni. . 

Nagyobb állomásokon intézkedést kell tenni, 
hogy az utasoknak módjukban álljon podgyászaikat, 
az igazgatóság felelőssége nélkül, valamely a vasút 
szolgálatában álló egyénnek (kapus) meghatározott 
dij mellett rövid időre, megőrzés végett átadatni. 

Minthogy a podgyász-hordárok különösen a közönség 
kényelmére vannak rendelve, szolgálatuk pedig a vasúti for- 
galomhoz tartozónak tekinthető, azért nem is sorozhatok. a 
vasút szolgálati személyzetéhez. A vasút ezekért nem is 
vállal felelősséget. 

33. §. Elhugyott tárgyak. 

* 

A pálya területén, vagy a kocsikban hagyott 
és a vaspályának a találó által beszolgáltatott tár- 
gyak legalább három hónapig megőriztetnek. Csakis 
e határidő eltelte után vétetnek e tárgyak, az 
azokra nézve az egyes vaspályáknál fennálló sza- 
bályok szerinti elbánás alá. 

Gyorsabb megromlásnak kitett tárgyak azon- 
nal, a mint azok megromlásától tartani lehet, el- 
adandók, mely esetben a vételár a meghatározott 
idő elteltéig a jogosult rendelkezésére áll. 

Egyébként az ilyen talált tárgyakkal a fenn- 
álló törvények határozatai szerint kell elbánni. 

A magyar jog szerint elhagyott, eltűnt vagy elveszett 
dolgot annak tálalója magának meg nem tarthatja, hanem 
köteles azt a hatóságnál feljelenteni és azt annak tulajdonosa 
az elévülése határidőn belől visszakövetelheti; és csak, ha e 
határidő alatt nem jelentkezik, válik a dolog a találó tulaj- 
donává. — Tálalási dij nálunk nem létezik és a találó csakis 
költségeinek megtéritését követelheti. 

A vasutakra nézve e szabály alól annyiban van tehát 
kivétel, hogy nem kötelesek hatósági őrízet alá adni a talált 
dolgokat, hanem maguk örzik^ és hogy a gyorsan romló 
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dolgok azonnal, a többiek pedig három hónap leforgása után 
eladhatók. Az értékesítés módozatát minden vasút maga ál- 
lapithatja meg. 

Az osztrák birói gyakorlat szerint is csak megőrzőnek 
tekintetik a vaspálya, minélfogva tálalási dijat sem a vas- 
pálya^ sem alkalmazottja nem igényelhet. 

Die von dnetn Beisetiden im Eisenhahmcaggon aus Ver- 
svhen zurückgclassenen Gegetistdnde sind als im Gewahrsam 
dvr Eisetibahnvenváltung befindlich anmiseJien. — Dem Kon- 
duJdeur, toelchcr vermőge seiner Diefistvorschriften die Waggons 
revidirt, und hiebei solche zurückgeJassenc Gegenstdnde findet, 
gehührt daher kein Finderlohn (Entscheidung des 0. G. H, 
Wien, vom 18. Fébr. 1874. Z. 1320.) 



c) Halottak szállítása. 

34. §. Szállitási feltételek. 

Ha a halott vonat-kiindulási állomásról szál- 
litandó, ezt legalább 6 órával, ha pedig közbeeső 
állomásokról, legalább 12 órával a vonat elindu- 
lása előtt be kell jelenteni. 

A hullának légmentesen elzárt, faládával bo- 
ritott koporsóban kell lenni. A hullát halottas ko- 
csiban is szállithatni. 

A hulla valaki által kísérendő, kinek menet- 
jegyet kell váltani. 

A feladás csak szabályszerűen kiállított halotti 
bizonyítvány mellett eszközölhető, — melyet a vasút 
a halott feladásánál átvesz s annak kiadásánál visz- 
szaad. Az árszabályszerü szállitási dijakat a fel- 
adás alkalmával kell kiűzetni. 

Ki hamis bevallás mellett halottat ad fel szál- 
lítás végett, azonfelül, hogy a megrövidített szállí- 
tási dijakat a feladási állomástól egészen a rendel- 
tetési állomásig utánpótolni tartozik, még büntetés- 
képen a szállitási dijak négyszeresét is köteles 
megfizetni* 
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Ha a hulla a rendeltetési állomásra megérke- 
zett, az a megérkezés után 6 óra alatt elviendó, 
ellenkező esetben a helybeli elöljáróság intézkedé- 
séhez képest . eltemettetik. 

Az e §-ban foglalt intézkedések kiválóan rendőri és 
egészségügyi óvórendszabályok lévén, az ezek megsasegöjére 
szabott büntetés nem tekinthető túlságosnak. 



d) Hintók és más Jármüvek elszállítása. 

35. §. Felvétel és elküldés. — Beszólgáltatási idő. 

Hintók és egyéb jármüvek csak az e czélra 
kijelölt állomásokon és állomásokra vétetnek fel 
elszállítás végett. Azokat a vonat elindulása előtt 
két órával be kell jelenteni s legkésőbb egy órával 
előbb szállítás végett beszolgáltatni. Közbeeső állo- 
másokon azoknak a kivánt vonaton leendő elkül- 
désére a feladó biztosan csak akkor számithat, ha 
a szállítást 24 órával előbb bejelenti. 

Hintókat s egyéb jármüveket gyors- és futár- 
vonatokkal a vaspálya nem köteles szállítani. 

Az utasoknak menetközben a feladott kocsik- 
ban maradni nem szabad. 

Hintók és egyéb jármüvek tekintetében a külön és 
eltérő szabályokat azok alkotása és teriméjük tette szük- 
ségessé. — JármA elnevezés alatt egyébként a kisebb hajókat 
is kell érteni. Minthogy nem minden állomás van ily jár- 
müvek felrakodására berendezve, azért csakis azon állomáso- 
kon vétetnek fel szállitás végett, melyek e czélra külön ki 
vannak jelölve. Nehogy a személyszállitásra vonatkozó sza- 
bályok ki játszassanak, utasok a feladott kocsikban nem ma- 
radhatnak. 

80. §. Kiszolgáltatás. 

A rendeltetési állomásra való megérkezés után 
a hintó vagy jármű a netalán kapott nyugta visz- 
szaszolgáltatása mellett kiadatik, s ha a vonat esti 
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6 óráig érkezett meg, legkésőbb 2 óra alatt el- 
viendö. — Ha azonban, a vonat esti 6 óra után 
érkezett meg, ezen határidő csak másnap reggeli 
6 órától számittatik. — A további ottmaradás min- 
den órájáért joga van az igazgatóságnak fekbért 
követelni. 

37. §. Podífffászfiak henliagyása a jármüvekben. 

A kocsik és jármüvek kisérőinek szabad pod- 
gyászaikat (24. §.) azokban hagyni, ha azt a vám- 
és adószabályok nem ellenzik (lásd 38. §.)• 

38. §. A vaspálya felelőssége a jármüt^ekérL 

A vaspálya a szállított hintók és jármüvekért, 
az áruszállitásra nézve érvényes föltételek és ha- 
tározmányok szerint felelős, a mennyiben ezek 
alkalmazhatók. Nem felelős azonban azon kárért, 
melynek elhárítása a vaspálya által előirt vagy a 
küldő által önként felajánlott kiséretnek lett volna 
kötelessége. 

E mellett kikötöttnck tekintetik, hogy az elve- 
szésért vagy megrongálásért követelendő s a tör- 
vényes határozmányok értelmében a kártérítés 
alapjául veendő érték, azon összegnél nagyobb nem 
lehet, mint melyet a feladó az átadás alkalmával 
bevallott. 

Ilyen értékbevallásnak csak a hintókra vagy 
jármüvekre nézve van helye, nem pedig az azok- 
ban lévő tárgyakra is. (37. §,) 

Ez utóbbiakra nézve a vaspálya nem felelős 
azon károkért, melyeknek elhárítása a kiséret kö- 
telessége lett volna, másnemű károkért pedig csak 
akkor felelős, ha a mulasztás a vasút -igazgatóságra 
vagy embereire bizonyul. 

Értékbevallás esetén, a hintónak vagy jármű- 
nek szállítási dija bizonyos pótlékkal emeltetik. — 
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Ezen pótlék minden elkezdett 150 kilométer (20 
mértföld) után legalább 5.krajczár leend, azonbaa 
a jármű ^ bevallott egész értéknek 1 ezertölijét meg 
nem haladhatja, mely alkalommal a lefizetendő 
összeg egész krajczárokra kerekíttetik ki. Ha ér- 
tékbevallás nem történt, kikötöttnek tekintetik, hogy 
minden egyes járműnek, ide értve az abban lévő 
tárgyakat is, a törvény szerint kiszámítandó, és 
megtérítendő értéke sem elveszés, sem megrongá- 
lás esetében 450 ezüst forintnál magasabb nem 
lehet. 

450 forintnál magasabb értéknek bevallása, 
kíséret mellett küldött hintóért, jogerővel csak ak- 
kor bírhat, ha e bevallás a feladási állomáson a 
felvételi hivatal által a szállító levélre feljegyez- 
tetett; kiséret nélkül küldött hintóknál a ma- 
gasabb érték bevallása a teherszállítmányokra nézve 
fennálló szabályok szerint történik. (68. §.) 

A vaspályáknak a jármúvekérti felelősségére általában 
az áruszállításra vonatkozó szabályok irányadók. így a ke- 
reskedelmi törvény 425. §-ának 6. pontja alapján kiköti a 
vaspálya, hogy felelősséget nem vállal azon károkért, melyek- 
nek elháritása a kiséret teendője volt, akár követelte a vas- 
pálya á kíséretet, akár a küldő maga ajánlotta fel. — A 
kereskedelmi törvény 429. §-a 1. pontjának felel meg azon 
rendelkezés, hogy értékbevallás esetén a kártérítési összeg 
emez összeget meg nem haladhatja, habár a tényleg szenve- 
dett kár nagyobb is volna. Ha értékbevallás nem történt a 
szabályzat kártérítési tétele legfelebb 450 ezüst foríntot tesz ; 
ha tehát érték be nem vallása esetén a tényleg szenvedett 
kár 450 ezüst frtnál kisebb, ugy ezen tényleges kár p. o. 
320 ezüst forínt fizetendő, 450 forinton felüli összeg azon- 
ban nagyobb érték be nem vallása esetén semmikép sem 
fizettetik. 

A nagyobb érték bevallása azonban jogerővel csak 
akkor bir, ha ez a felvételi hivatal által a szállitó levélre 
rávezettetik. — Minthogy a vasút a nagyobb érték biztosí- 
tására külön dijat szed, azért itt is áll az, a mit erről az 
előbbi szakaszoknál mondtunk. 
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39. §, A szállítás hoMrideje. 

Személyvonatokkal szállított, kísérettel ellátott 
jármüvek a rendeltetési állomásig azon vonattal 
szállíttatnak, a melyre feladattak; amennyiben pe- 
dig útközben azoknak egyik vonatból a másikba 
át kell menniök, csak a legközelebbi személyvonat- 
tal szükséges megérkezniökl 

Minden más hintó vagy járműre nézve ugyan- 
azon szállítási határidők érvényesek, mint a közön- 
séges árukra nézve. 

Az ezen szállítási határidők elmulasztásából 
származott kárért, a kártérítési kötelezettség rend- 
szerint minden egyes elmaradt hintóért s elmulasz- 
tott, habár csak megkezdett napért, 15 frtnál 
nagyobb nem lehet A kiséret mellett küldött hin- 
tók nál és egyéb jármüveknél, a pontos szállításhoz 
kötött különös érdek fejében tett magasabb érték- 
bevallásnak jogereje csak akkor van, ha e beval- 
lás a feladási állomáson a felvételi hivatal által 
a szállító levélre feljegyeztetett; — kiséret nélkül 
küldött hintóknál a bevallás a teherszállitmágyokra 
nézve fennálló szabályok szerint történik. 

Mindkét esetben viteldijpótlék követeltetik, mely 
a lefizetendő összegnek egész krajczárokra kike- 
rekitése mellett minden 7*5 kilométer (1 mfd.) és 
a bevallott összeg minden megkezdett 30 frtja 
után Va krajczárnál kisebb és 15 krnál nagyobb 
nem lehet. 

e) ÉI6 állatok szállítása. 

40. §. Felvétel. — Fel- és lerakás. — Beteg és 

vadállatok kizárása. 

Élő állátok csak olyan állomásokon és állo- 
másokig vétetnek szállítás végett át, melyek azok- 
nak átvételére kijelölvék. — A küldő, illetőleg 
átvevő köteles az állatoknak a kocsiba való fel- 
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és kirakására ügyelni, az állatok megkötésére szük- 
séges eszközökről gondoskodni s azok megkötését 
eszközölni vagy eszközöltetni, s egyszersmind az 
állatok biztos elhelyezéséről meggyőződni. 

Beteg állatok szállitásra nem vétetnek át. — 
Mennyiben van az élő állatok szállitása a marha- 
vész miatt eltiltva, azt a fennálló egészségügyi 
szabályok határozzák meg. 

Vadállatokat szállitani a vaspálya nem köteles. 
Más élő állatok szállitásánál joga van a vasútnak 
kíséretet kivánni. — A kisérönek, a mennyiben az 
állomási főnök kivételnek helyt nem ad, az illető 
marhakocsikban kell utazni, s a szállitás alatt az 
állatokra felvigyázni. — Apróbb marhák, főleg ba- 
romfiak mellett, ha hordozható, kellően elzárt 
ketreczekben (szellős és eléggé tágas tartályokban) 
adatnak fel, külön kiséret nem szükséges. 

A kereskedelmi törvény 423. §. 1. pontja szerint az 
üzletszabályzatnak tartatik fenn annak meghatározása, hogy 
minőségüknél fogva mily áruk vannak a fuvarozásból 
kizárva. Ennek megfelelóleg intézkedik e §, a midőn a be- 
teg állatokat a fuvarozásból egyáltalán kizárja. Vadállatokat 
nem köteles ugyan szállitani, de kellő biztonsági intézkedé- 
sek mellett szállithatja. 

41. §. Ebek szállitása. 

Az ebek elkülönitett rekeszekben szállíttatnak. 

A szállítási dijat az eb feladása alkalmával 
kell lefizetni, miről vevény állíttatik ki, melynek 
visszaadása mellett az eb az ut bevégezte után 
kiadatik. Oly ebeket, melyeket a kiadási állomásra 
való megérkeztük után azonnal el nem visznek, a 
vasúti igazgatás őrizet alá venni nem tartozik. — 
E szabályok azonban csak olyan ebekre alkalmaz- 
tatnak, melyek utasok kíséretében személyvonatokkal 
szállíttatnak, más esetekben az ebek szállítására 

nézve is a 40 — 43. §§. határozatai érvényesek. 

Lovak és ebek szállitási diját a kiindulási állomáson 
kell lefizetni. A lovak ugyanis a szállitás alkalmával, ieg- 
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inkább vannak a kidfiiésnek kitéve, az ebek tekintetében ér- 
tékük csekély és ingadozó voltánál fogva nincsea garanczia 
arra nézve, hogy a rendeltetési állomáson kiváltatnak. 

42. §. Lovak szdllitása. 

Hogy lovak szállítása minő vonatokon és mily 
számban történhetik, az a vaspályától fiigg. 

A lovaknak a vonat elindulása előtt legalább 
egy órával készen kell állni a kocsikban való el- 
helyezésre. — Ha a vonat éjjel vagy reggel 7 
óra előtt indul, a lovakat esti 8 óráig be kell 
jelenteni. 

Közbeeső állomásokon a lovak biztos elszálli- 
tására csak az állomási főnökkel történt előleges 
értekezés esetén számithatni. 

Ha a lovak a rendeltetési állomásra megér- 
keztek, a netalán kapott vevény visszaszolgáltatása 
mellett kiadatnak, s azokat a pályaudvarra való 
megérkezés után legkésőbb egy órával el kell vinni. 

Ezen idő elteltével a vasut-igazgatásnak még 
akkor is van joga álláspénzt követelni, ha a lovak 
a pályaudvaron szabad ég alatt maradtak. 

A lovak szállitását a kiindulási állomáson kell 
lefizetni. 

43. §. Más álhtok szállitása. 

Az egyszerre szállitandó másnemű állatok szá- 
mát, nemkülönben azon vonatokat is, melyekkel ezek 
szállitandók, a vaspálya határozza meg. — Egyes 
daraboknak szállitása különsen attól függ, hogy 
van-e számukra alkalmas hely, miért is azok szál- 
litását előre biztosítani nem lehet. 

A szállitási dijat a feladást állomáson kell lefizetni 

Az osztrák-magyar belfoi^galomban, fa- 
varlevél mellett történt feladásnál a szálli- 
tási dijak kiűzetését a feladó, tetszése szerint 
az elfogadóra is átutalhatja. 
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Az állatokat a vonat elindulása előtt legalább 
két órával kell a pályaudvarra hozni^ s ha a vo- 
nat éjjel vagy reggel 7 óra előtt indulna el, este 
8 óráig bejelenteni, — Az állatok, a rendeltetési 
állomásra való megérkezés után, a szállitó vevény 
visszaszolgáltatása mellett kiadatnak. — A kira- 
kásnak és elhajlásnak legkésőbb két órával a meg- 
érkezés után meg kell történni. — Ezen idő elmul- 
tával a pályaigazgatóság az állatokat a feladó ve- 
szélyére és költségére felügyelet alá adhatja vágy 
álláspénzt szedhet, ha ugyan a barmoknak a pá- 
lyaudvaron tovább maradását megengedi. 

44. A vaspálya felelőssége az állatokért. 

A szállitásra átvállalt ebek, lovak s más élő 
állatok elveszteért vagy megsérüléseért a vaspálya 
kártérítési kötelezettségére nézve, az áruforgalom* 
ról szóló III. fejezetben meghatározott szerződési 
feltételek irányadók, a mennyiben azok az állatok 
szállítására alkalmazhatók. 

A vaspálya nem felelős azonban a károkért, 
melyek az állatok szállításával járó különleges ve- 
szélyekből támadnak; nem nyújt kárpótlást tehát 
különösen akkor, ha a veszteség vagy sérülés 
kiugrás, esés, döfés, fuladás, vagy egyéb okokból 
a fel- és kirakásnál, szállítás vagy a pályaudvaron 
tartózkodás közben történt. — Nem felelős továbbá 
azon károkért sem, melyek a követelt kiséret (40. §w) 
által feladatához képest elháríthatott veszélyből 
származnak. — Ide számitandók mindazon veszé- 
lyek, melyek a szállitásra használt vasúti kocsik 
olynemü megrongálásából szármáznak, milyenekért 
a vaspálya nem felelős, nevezetesen azok is, me- 
lyeket az állatoknak útközben való kellő felvigyá- 
zása, ápolása és táplálása által elhárítani lehetett 
volna. 
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Ha a kárpótlási kötelezettség beáll, akkor ugy 
az elveszés, mint a sérülés esetében a feladó által 
bevallott érték, ka pedig ily bevallás nem történt, 
a következő összegek képezik a kártalanítási maxi- 
mál-tételeket : 

300 forint egy lóért, 
100 » > csikóért egy éves koráig, 
150 » » hizott ökörért, 

100 > » szarvasmarháért, 
1 2 » 50 kr. egy borjúért egy éves koráig, 
45 > — t » hizott disznóért, 
17 » 50 > » sovány > 
5 * — » » malaczért három hóna- 
pos koráig, 
10 » — » » juhért vagy kecskéért, 
5 » — » > kutyáért, 
50 > — > egyéb állatok 100 klgr.-jáért 

Ha értékbevallás történt, az árszabás szerinti 
szállítási dijon felül dijpótlék fizetendő, mely az 
egész útvonal minden megkezdett 150 kilométere 
(20 mfd.) után, a fizetendő összegnek egész kfaj- 
czárokra való kikerekitése mellett, 5 krnál kisebb 
és a bevallott egész összegnek 1 ezertölijénél na- 
gyobb nem lehet. 

Magasabb érték bevallása jogerővel csak ak- 
kor bir, ha az vagy a fuvarlevél czimlapjának e 
végre kijelölt helyére (ha t. i. a szállítás fuvarle- 
vél mellett történik,) a küldő által betűkkel felíra- 
tott, vagy a feladási állomás felvételi hivatala által 
a vevényre följegyeztetett. 

A kereskedelmi törvény 425. §-ának 5. pontja értel- 
mében a vaspálya kikötheti, hogy nem vállal felelősséget 
azon kárra nézve, mely az állatokban a fuvarozásukkal járó 
különös veszélyből támad. 

/ Megfelelöleg eme szabálynak intézkedik tehát az üz- 
leti szabályzat fenti szakasza. Az ott felsorolt esetek csa^ 
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€xemplicutive vannak felsorolva, miért is az ott fel nem so- 
rolt, de az állatok szállitásával járó más veszélyből származó 
kárért sem felel6s a vasút. 

De azért nincsen kizárva azon eset sera, hogy a kár 
nem az állatok szállitásával járó különleges veszélyb&l, ha-- 
nem magának a vasút hibájából, a szállítás czélszerütlen és 
rendellenes módjából keletkezett. 

így p. o. ha a vasút a száUitásra beteg állatok által 
megfertőzött kocsikat használt, vagy különféle állatokat száT- 
litott egy kocsiban. 

Minthogy azonban a vasutak a kereskedelmi törvény 
425. §-a, illetve az üzleti szabályzat 67. §-a 6. pontja alap- 
ján azon elSjoggal is birnak, hogy az ellenkező bebizonyí- 
tásáig azon vélelem is kikötöttnek tekintendő, hogy a kár 
tényleg az el nem vállalt veszélyből származott, azért a vasút 
hibáját ily esetben a károsult tartozik igazolni. 

Magasabb érték bevallásánál a beigazolandó nagyobb 
érték, enélkül a fenti szabályzati tétel képezi a maximai 
tételt. 

45. §. Szállítási hatdridő. 

A száJlitási határidők a szerint, a mint a szál- 
lítás személy- vagy tehervonatokkal történik, ugyan- 
azok, melyek a gyors- vagy teherszállitmány oknál, 
s a III. fejezetben foglalt határozatok szerint szá- 
míttatnak ki, melyek a szállítási batáridők elmu- 
lasztásának következményeire nézve is mérvadók. 

Lovaknak és ebeknek kiadását azonban, ha 
azok személyvonatokkal szállíttatnak, a 28. §. 2. 
bekezdésében a podgyász-kiadásra nézve megha- 
tározott idő alatt követelhetni. A kellő időben való 
szállításhoz kötött különös érdek bevallása jogerő- 
vel csak akkor bir, ha az vagy a fuvarlevél czim- 
lapjának e végre kijelölt helyére (ha t. i. a szál- 
lítás fuvarlevél mellett történik) a küldő által 
betűkkel feliralott, vagy a feladási állomás felvételi 
hivatala által a vevényre feljegyeztetett. 

Mindkét esetben dijpódékot kell fizetni, mely 
minden 7*5 kilométer (1 mértföld) és a bevallott 
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érték minden kezdődő 35 frtja után, a törteknek 
egész krajczárokra való, kikér ekitése melleit, Vio-ed 
krajczárnál nagyobb és 15 krajczárnál kisebb nem 
lehet 

A helyiérdekű vasutaknál podgyászszállitás tekintetében 
a következő eltérések vannak: 

183. Ajs üzletszabályzatnak azon haiározmányaitól való 
eltérések, melyek átaláhan a podgyászfelvételre vonatkoznak, á 
közmunka- és kőzi. minisztérium külön engedélyétől tétetnek 
függővé. 

184. Megálló helyekről nyiU pályán rendszerint csak 
kézi podgyász száJlithatö. Ha azonban kivételesen másneniü 
áruk is félvétetnek, ez esetekben a következő határomnányok 
érvényesek : 

a) Megengedtetik, hogy a podgyász-dijszábás nem súly, 
hanem darcd) és szállítási távolság tUán szabassék meg. Az 
illetékek beszedése a rendeltetési állomásra áiutalhaiö, ha csak 
a podgyásznak utólagos felvétele egy közbeeső álloméson nem 
találtatik alkalmasabbnak. 

b) Podgyász'vevények kiadása ily megállókról indított 
forgalomban nem követelhető; ép oly kevéssé podgyásznak fel- 
adása más hason megállók vagy csatlakozó pályák állomásaira* 

c) Hy podgyász elveszése esetében a vasúti vállalói da- 
rabonként legfeljebb 50 frtig áll jót ; a fél azonban köteles az 
értéket jogszerűen bebizonyítani. 

d) Kár esetében annak terjedelme megállapítandó és a 
kártérítés, az elveszésre megállapított legnagyobb kártalanítási 
összeg arányában szabandó meg. 

e) Ily podgyászdnrabokra nézve érték-biztositás nem fo- 
gadtatik el. 

f) Hasonlóan ki van zárva a szállítási határidő betar- 
tására czélzó érték hiztositás, valamint az üzletszabályzatnak 
a szállítási határidők elmulasztására voncUkozó jótdllési hatá- 
rozmányai in ily podgyásznál nem alkalnuizhatók. 

g) Kisebb élő állatok felvétele megállókon csak iigy ew- 
gedtettk meg, ha az állatok kalitkában (rekeszekben, kosarak" 
ban stb.J, vagy podgyászként oly dllapothan adatnak fel, mely 
az elszökést meggátolja. 

185. A vasút jótállási kötelezettsége ily megállókra ren- 
delt podgyász-forgaloniban akként szorittatik meg, hogy az 
igazgatás podgyász-elve^zéS' ,vayg sérüléséH minden felelősség^ 
tői ment, ha a podgyász kiadása a vonat megérkezte után a 
rendelkezési megállóhelyen nem követeltetík azonnal 

Dr. Eulenberg és Dr. BAn : Vafluti jog. Id 
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m. 

46. §. Aruszáüitás. 

Árut a teherforgalomra berendezett bármely 
állomásról és állomásra szállíthatni^ a nélkül, hogy 
az egyik vasútról a másikra való átmeneteknél köz- 
vetitö átirásra volna szükség. 

A kereskedelmi törvény 423. §. szerint a közforgalom- 
nak átadott és áru fuvarozásra rendelt vaspályák a hivaro- 
zást a feladó által kijelólt saját pályáikon meghatározott 
feltevések mellett meg nem tagadhatják. — Az üzleti szabály- 
zat 46. §-a tehát ennél többre kötelezi a vasutat, a mennyi- 
ben nemcsak saját pályáikon való fuvarozásra köteleztetnek, 
hanem más pályán lév6 állomásra szóló fuvarozást is köre- 
lesek átvállalni, anélkül, hogy erre közvetitö átirásra volna 
szükség. Ez intézkedés első sorban a szállitó közönség ér- 
dekét óvja ugyan, de amellett a vasutakra sem ró valami 
elviselhetlen terhet, mivel ezek saját érdekükben is elvállal- 
ják a szabályszerű fuvarozásokat és az ebből folyó viszonyo- 
kat egymás között egyezmények által szabályozzák. 

47. §. Az áruk átvétele. 

A vaspálya nem köteles szállitás végett olyan 
árut átvenniy melynek begöngyölése hiányos, vagy 
begöngyölve egyáltalában nincsen, holott az termé- 
szeténél fogva elveszés vagy megsérülés ellen be- 
göngyölés általi biztosítást igényel. Ilyen árut azon- 
ban kivételesen szállíthatni, ha a küldő a begön- 
gyölés hiányát vagy hibás voltát saját aláírásával 
ellátott, s a fuvarlevelén ismétlendö nyilatkozat 
által elismeri. Ezen nyilatkozatban az egyes dara- 
bokat részletezni s leirni kell. 

A begöngyölés hiányait vagy hibás voltát tar- 
talmazó nyilatkozat a küldő által az A) melléklet 
alatti minta szerint állítandó ki, milyenek a felvé- 
teli hivatalokban kaphatók. Az egyes daraboknak 
gondosan és érthetően leirandó külső ismertető 



291 



jelei a szállítólevélnek (50. §. 3. pont) erre vo- 
natkozó adataival pontosan kell, hogy egyezzenek. 
A vaspálya azt is követelheti, hogy a küldő a da- 
rabárukon, a mennyiben az az áru természeténél 
fogva különös nehézségek nélkül lehetséges, a ren- 
deltetési állomást tartós módon jelölje meg. 

Ezen szakasz a kereskedelmi törvény 423. §-ának 1. 
pontjában foglalt szabálynak felel meg. Eszerint a vaspálya 
az áru szállítását megtagadhatja, ha az hiányosan vagy egy- 
általán nincsen begöngyölve, holott az természeténél fogva 
elveszés vagy megsérülés ellen begöngyölés általi btsstositást 
igényel. A régi üzletszabályzat annak megitélését, hogy be- 
göngyölés egyáltalán szükséges, vagy hogy a begöngyölés 
megfelelS-e, a „birói határozat fentartása mellett a vasutakra 
bizta.« — Ezen teljesen felesleges intézkedés most helyesen 
elmaradt, mert kétséget nem szenvedhet, hogy vitás esetben 
amúgy is a biró van hivatva esetleg a kereskedelmi szokás 
alapján elhatározni, vájjon bizonyos áru szállításánál van-e 
szükség begöngy ölésre és ha van, hogy milyen. 

Ha a vaspálya ily árukat még is akar szállítani, ugy 
a kereskedelmi törvény 425. §-ának 2. pontjában foglalt 
szabály alapján követelheti, hogy a küldő saját aláírásával 
ellátott, s a fuvarlevélben ísmétlódó nyilatkozat által a be- 
göngyölés hiányát vagy hibás voltát elismerje. 

48. §. Tárgyak, a melyeket szallitani nem szabad, vagy 
melyek csak feltételesen szdUithatók. 

A) A szállitásból ki vannak zárva: 

1. Minden oly áru, mely súlya vagy terje- 
delme, alakja vagy egyéb tulajdonsága miatt a vas- 
pálya berendezésénél, használati módjánál fogva 
szállításra nem alkalmas. 

2. Minden, a postai szállításnak fentartott tárgy. 

3. Minden magában gyúlékony vagy robba- 
nékony tárgy, a mennyiben reá a D) alatti mel- 
léklet határozmányai nem alkalmazandók, külö- 
nösen : 

a) Nytroglycerin (robbantó olaj) mint olyan, 
valamint mindazon nytroglycerin-készitmények, me- 

19» 
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lyeknek vasúti szállítása külön intézkedéssel enge- 
.délyezve nincsen. 

b) A nytroglycerinnek poralaku, nem robba- 
nékony anyagokkal való, le nem csepegtethetó 
vegyülékei (Dynamit és hasonló készítmények) laza 
állapotban, a mennyiben az osztrák-magyar monar- 
chiában ilyenekre külön engedély nem adatik. 

(Dynamit-tölté nyéket illetőleg lásd D) mellék- 
let I. szám.) 

c) Pikrínsavas sók, úgyszintén prikrinsavat 
vagy chlorsavat tartalmazó robbanékony vegyü- 
lékek. 

d) Durhigany (gyutacsok és gyuszerekrc nézve, 
lásd D) melléklet I. és III. szám) durezüst, dur- 
arany és az azokból elóállitott készítmények. 

e) Olyan készítmények, melyekbe phosphor- 
anyag van v^egyitve, különösen gyújtó-táblácskák 
(amorces). 

f) Töltött lőfegyverek. 

B) Feltételesen szállíthatók: 

1. A D) mellékletben megnevezett tárgyak. 
Ezeknek felvételére és szállítására nézve az 

ott előadott részletes határozmányok mérvadók. 

2. Arany- és ezüst-rudak, platina, vert és pa- 
pírpénz, pénzértékü papírok, okmányok, továbbá 
ékszerek, mint drágakövek, igaz gyöngyök és effélék. 

Mily feltétel alatt vétetnek fel szállításra ezen 
tárgyak, azt az egyes vasutaknál fennálló külön 
szabályok határozzák meg. 

3. Képek és más műtárgyak, továbbá régi- 
ségek. 

Ezeknek szállítására a vasutvállalat csak ak- 
kor köteles, ha a szállítólevelén értékbevallás netn 
tétetett. 

4. Oly tárgyak, melyeknek felrakatása és to- 
vábbítása a felvevő vasút belátása szerint rendkí- 
vüli nehézségeket okoz. Ily tárgyak szállítása hiin- 
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den egyes esetben tDegállapitandó feltételektől te- 
hető függővé. 

C) Ki az ezen czikk A) 3, alatt vagy a D) 
mellékletben megnevezett tárgyakat hamis vagy 
hiányos bevallás mellett szállításra felad, vagy az 
azok felvételére feltételül kikötött biztonsági intéz- 
kedéseket figyelmen kivül hagyja, a rendőri sza- 
bályokban és a büntető törvényekben meghatáro- 
zott büntetésen felül, habár kár nem történt is, az 
ily küldemények minden elegysuly kilogrammjáért 
6 frtnyi, már a leiadás ténye által joghatályra emel- 
kedett bírságot tartozik fizetni, és ezen kivül a 
netalán ebből származható károkért is felelni. 

Az elöbbeni szakaszban foglalt szabály szerint a vas- 
pályák visszautasíthatnak oly árukat, melyek begöngy ölésük- 
nél fogva szállitásra nem alkalmasak, ezen szakaszban pedig 
azon áruk soroltatnak fel, melyek minőségüknél fogva vagy 
általában nem szállíttatnak, vagy csak bizonyos feltételek 
mellett (p. o. különös begöngyölés mellett, vagy értékbe- 
vaUás nélkül, mint a képek, műtárgyak és régiségek) szállít- 
tatnak. A szállításból való eme kizárás a kereskedelmi tör- 
vény 423. §-a 1. pontjában találja alapját. Fenti szakasz nem 
tesz különbséget a személy- és tehervonatok között, minél- 
fogva mindaz, a mi a szállítás alól ki van zárva^ sem a teher- 
sem a személyvonatokkal nem szállítható. 

A C) pontban említett bírság a német és a mi régi 
üzletszabályzatunk szerint nemcsak az áru feladójától, hanem 
annak átvevőjétől is volt követelhető, mely intézkedés 
ellenkezik az általános jogi elvekkel, mert a kit sem dolus, 
sem culpa nem terhel, azt más személy — a feladó — 
cselekménye alapján birsággal sújtani nem lehet. Uj üzlet- 
szabályzatunk ez intézkedést tehát helyesen mellőzi, és csak 
az áru feladóját terheli a bírsággal. 

49. §. A szdUitdsi szerződés megkötése, 

A szállítási szerződés az által köttetik meg, 
ha a fuvarlevél a feladó részéről kiállittatik és arra 
a felvételi állomás felvételi bélyege a szállítás elfo- 
gadásának jeléül reányomatik. A felvételi bélyeggel 
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való megjelölés azonnal megtörténik, a mint a fu- 
varlevélben bevallott áruk (55. §. 2. bekezdés) 
hiány nélkül átszolgáltattak. Ezen időponttal a szál- 
litási szerződés megkötöttnek s az áru átadottnak 
tekintetik. 

Ezen szakasz szerint a szálLitási szerződés megkötött- 
nek s az áru átadottnak csak azon időponttól kezdve tekin- 
tetik, melyben a felvételi állomás felvételi bélyege a szállitó 
levélre rányomatik. De azért a vasút felelősséggel tartozik, ha 
az áru tényleg átvétetik, habár a felvételi bélyeg a fuvarle- 
vélre még reá nem nyomatott volna is ; csakhogy nem fu- 
varozói, hanem letéteményezési felelősséggel, vagyis egyedül 
dolus és culpa lata-ért felel. Amaz intézkedés főkép a szálli- 
tási határidő kezdetének megállapítására vonatkozik, mely a 
felvételi bélyegnek a fuvarlevélre való reá nyomását követő 
éjfélkor veszi kezdetét. De ha a szállítás a vasút által tény- 
leg megkezdetik, a szállítási szerződés megkötöttnek tekinte- 
tik, habár a fuvarlevélre a felvételi bélyeg reá nem nyoma- 
tott volna. 

50. §, Fuvarlevélek. 

Minden küldeménynek az előirt nyomtatott és 
a vaspályaigazgatás által bélyegzett fuvarlevéllel 
kell kisérve lenni. Erre nézve a következő rész- 
letes határozmányok érvényesek: 

1, A 48. §. B) alatti pontja szerint csak fel- 
tételesen szállitható tárgyakat, valamint a feladó és 
átvevő által fel-, illetőleg lerakandó — és a vám- 
és adó-kezelés alá eső árukat is kolön, más tár- 
gyakra ki nem terjedő fuvarlevekkel szükséges 
ellátni. 

Továbbá ugyanazon fuvarlevélbe csak oly tár- 
gyakat szabad fölvenni, melyek természetüknél fogva 
minden hátrány nélkül együtt rakhatók fel. 

Ha egész kocsirakományok kerülnek feladásra, 
a feladót kötelezni lehet, hogy minden kocsira nézve 
külön fuvarlevelet állitson ki. 

2. A 49. §. szerint bélyegzett fuvarlevél a vas- 
pálya és a feladó közt létrejött szállitási szerződés. 
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bizonyítékául szolgái ; oly áruknál azonban, melye- 
ket fel- és lerakni a jelen szabályzat, az árszabás, 
vagy a feladóval létrejött különös egyesség hatá- 
rozmányai szerint a feladó vagy átvevő köteles, 
az áru súlyának vagy mennyiségének a fuvarle- 
velén való megjelölése a vaspálya ellen csak akkor 
bizonyit, ha a kocsírakományok, vagy az áruk, 
melyek a kocsi rakományokat képezik, megmázsál- 
tattak és a darabszám, vagy a súly, ez utóbbi a 
mérlegbélyegnek a fuvarlevélre való rányomásával 
a feladási állomás által igazoltatott. A vaspálya kö- 
teles a kocsirakományokkal küldött áruk súlyának 
vagy darabszámának megáUapitása iránti kivánal- 
makat, a felügyelő hatóság által meghatározott dij- 
ért teljesiteni, a mennyiben ilyes megállapitás az 
áruknak természeti tulajdonságánál fogva nagyobb, 
feltartóztatás nélkül lehetséges, illetőleg a pálya- 
udvaron lévő mázsálókészülékek e czélra elég- 
ségesek. 

Ha a darabszám vagy a súly a vaspálya ré- 
széről nem lett megállapítva, a súlyt és mennyisé- 
get más módon, nem pedig a fuvarlevélre való 
hivatkozás által kell bizonyítani. 

A feladási állomás íelvételi bélyegét (49. §.), 
mely az áru feladásának időpontjára nézve egye- 
düli bizonyítékot képez, a feladó kívánságára saját 
jelenlétében kell a fuvarlevélre nyomni. 

Oly fuvarlevelek, melyek a jelen szabályoktól 
eltérő határozmányokat tartalmaznak, visszautasít- 
hatok. Oly fuvarlevelek, melyekkel az áruk a vas- 
útra való feladás előtt már más fuvarosok által 
szállíttattak, a vasúti fuvarlevelekhez mellékletekül 
sem fogadtatnak el. 

3. A fuvarlevélnek magában kell foglalni a 
kiállítás helyét és keltét, továbbá az árukat az egyes 
darabok megjelölése, száma, mennyisége, csoma- 
golási módja, tartalma és elegysulya szerint, az 
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rfy árukat pedig, melyek az átvevő vaspályának 
különös határozmányainál fogva súly szerint nem 
fogadtatnak el, ezen határozniányok tartalmához 
képest világosan és helyesen megjelölve. 

A fuvarlevélnek magában kell továbbá foglalni 
á feladó aláirását, illetőleg nevének nyomtatott 
vagy bélyegzett alájegyzését, úgyszintén az átve- 
vőnek és a rendeltetési helynek érthető és pontos 
megnevezését 

Ha a feladási állomástól a rendeltetési helyig 
több ut vezet, a fuvarlevélben a czim mellett azon 
ut is pontosan megjelölendő, melyen a szállitásnak 
történni kell, mi a vasút által szigorúan követendő. 
— Ha a szállitási ut nem jelöltetett meg, a fel- 
adási állomás felvételi hivatala a feladó veszélyére 
azon utat választhatja, mely a feladó érdekének 
legjobban megtelelni látszik. 

4. A feladó a fuvarlevél adatainak helyessé- 
geért felelős, s viseli azon következményeket, melyek 
a fuvarlevél helytelen, homályos és határozatlan 
adataiból származnak. 

A vasút jogosítva van a fuvarlevélnek adatait 
az árukkal tartalom tekintetében is a feladó vagy 
átvevő, vagy azok meghatalmazottjainak, avagy 
szükség esetében legalább két tanúnak jelenlétében 
összehasonlítani és igazoltatni. 

Ha a súly vagy tartalom helytelenül lett be- 
vallva, mindenik vasútnak jogában áll a feladási 
és rendeltetési állomás közti útra eső netán meg- 
csonkított szállitási dijak kipótlásán felül saját kü- 
lönös határozmányaihoz képest a feladótól, vagy 
átvevőtől bizonyos birságdijat is követelni. 

5. Ha a feladó arról, hogy az árukat a vas- 
pályának átadta, bizonyítványt kivan, s a meny- 
nyiben az egyes vaspályáknak e tekintetben fenn- 
álló szabványai szerint kiállított » felvételi vevény- 
nyeU meg nem elégednék, köteles a fuvarlevelet 
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két összhangzó példányban benyújtani, melyeknek 
egyikét a vaspálya felvételi hivatala ezen megjelö- 
léssel € másodpéldányt visszaadja. 

E másodpéldánynak az árut kisérö fuvarle- 
véllel vagy rakjegygyel hasonló érvénye nincsen. 

6. Ha az áruk oly helyekre küldetnek, melyek 
nem feküsznek a vaspálya mellett, vagy pedig oly 
vaspályaállomásokra, melyek teherforgalomra be- 
rendezve nincsenek, a feladó köteles a továbbszál- 
lithatás czéljából a fuvarlevelén azon vasúti állo- 
mást megnevezni, melytől az árut tovább szállít- 
tatni a czimzett kötelessége. (61. és 65. §§.) 

7. A fuvarlevelek mintája a B) és C) mellék- 
letekben van elöirva, s azokat az árszabásokban 
foglalt dijak mellett minden állomáson meg lehet 
szerezni. 

Nem a vasutigazgatás által nyomatott fuvar- 
leveleket azon vasutigazgatás egyike által, melyek- 
nek körében ezeket használni szándékoznak, az 
árszabásokban meghatározott dijak lefizetése mel- 
lett előlegesen meg kell bélyegeztetni, hogy ez utón 
azoknak az előirt mintával való összhangzásuk bi- 
zonyítva legyen. — E bélyegzést megtagadhatni, 
ha bélyegzés végett ugyanazon időben legalább 
100 fuvarlevelet be nem mutatnak. 

A kiállítónak meg van engedve, hogy a fuvar- 
levél hátlapjára, ha a vaspályái kezelésre szüksé- 
ges tér ez által meg nem szoríttatik, czégét reá- 
nyomja. 

8. Oly helyeken, hol több vaspályának van- 
nak felvételi hivatalai, az egyik vaspálya által bé- 
lyegzett fuvarleveleket a másiknak is érvényesekül 
kell elismerni. 

9. A fuvarleveleken kívül másnemű nyilatko- 
zatoknak vagy okmányoknak kiállítását, hacsak azt 
a kereskedelmi törvény, vagy a jelen szabályzat 
meg nem engedi, nem követelhetni; — ép oly 



298 



kevéssé szalmád a fuvarlevelekbe oly nyilatkozatot 
vajgy megállapodást felvenni, melyet a kereskedelmi 
törvény vagy a jelen szabályzat meg nem en- 
gednek. 

A kereskedelmi törvény 423. §-ának 2. pontja alapján 
a vasutak a fuvardijra, a rakodásra s a fuvarozásnak 
egyéb megengedett feltételeire nézve általános 
kötelező szabályokat bocsáthatnak közre. E §. szerint a vas- 
utak a fuvarozást meg is tagadhatják, ha a feladó e megenge- 
dett feltételeknek magát alávetni nem akarja. Az üzletsza- 
bályzat fenti szakasza ily megengedett feltételeket tartalmaz. 

Az 1 . bekezdés szerint a küldeménvnek az e 1 d i r t és 
a vaspályaigazgatás által bélyegezett fuvarlevéllel kell ki- 
sérve lenni. Ezen intézkedésnek kettős oka van. Az első az, 
hogy a vasutak az óriási-, és a kiterjedt vasúthálózat folytán 
egyúttal szövevényes forgalmat egységes üzletelvek nélkül 
nem győznék ; a másik ok pedig abban rejlik, hogy ez által 
eleje vétetik annak, hogy a vasutak a fuvarlevelekbe az üz* 
letszabályzattal ellentétes feltételeket be ne vehessenek. 

. A 2. pont 1. bekezdése szerint a 40. §. szerint bé- 
lyegzett — tehát a felvételi állomás felvételi bélyegével el- 
látott fuvarlevél a fuvarozási szerződés bizonyitékául szolgál, 
vagyis a vasút rendszerint a fuvarlevél tartalma szerint 
felelős. A vasút tehát saját érdekében megvizsgálja az árukat 
darabszám és súly szerint, összehasonlitja a fuvarlevél tartal- 
mával és a téves adatokat corrigáltatja, és csak ekkor nyomja 
a fuvarlevélre a felvételi bélyeget. 

Minthogy pedig a fuvarlevél kiállitása nem képez for- 
máiügyletet, illetve a fuvarlevél maga nem formálokirat, ha- 
nem csak bizonyitási eszköz, azért a vasútnak ugy mint a 
félnek téves adataival szemben joguk van a való tényállást 
más módon bizonyitani. 

Ha a fel- vagy lerakodást bármi oknál fogva a feladó 
illetve az átvevő köteles teljesiteni, ugy a vasút a fuvarlevél 
tartalma szerint csak ugy felelős, ha az áruk a vasút által meg- 
vizsgálva, megszámlálva és megmázsálva lettek és ezen tény 
a fuvarlevelén a feladási állomás állal, — a megmázsálás 
különösen a mérlegbélyeg rányomása által — nieg lett 
állapirv^a. — Ezen megáUapitást különös dij lefizetése mel- 
lett azonban csak akkor követelhetni, ha ez nagyobb fel- 
tartóztatás nélkül lehetséges és ha avasutnck az illető állo- 
máson megvannak a kellő mázsálási készülékek. 
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Ha ez a megállapítás a vasút részéről meg nem tör- 
tént, a fuvarlevél eg}'edül a fuvarozási Ügylet megkötésére 
és egyéb tartalmára, mint p. o. az ut irányára kellő bizo- 
nyítékul szolgál ugyan, a fuvarozott áruk mennyiségére és 
súlyára nézve azonban bizonyítékot nem képez. Ezt más 
módon kell igazolni. 

A 3. pont a fuvarlevél tartalmát szabja elő. A keres- 
kedelmi törvény 305. §-a, mely a fuvarlevelekről szól, csak 
instructiv természetű lévén, a szerződő feleknek az eltérést 
megengedi. — Az üzletszabályzat a fuvarlevél tekintetében 
a kereskedelmi törvénv szabálvozásától különösen abban tér 
el. hogy az üzletszabályzat megkívánja, hogy a fuvarlevél a 
feladó aláírását, illetőleg nevének nyomtatott vagy bé- 
lyegzett alá jegyzetét tartalmazza, holott a kereskedelmi 
törvény egyedül a feladó megnevezést kívánja. — Az által, 
hogy a feladó nevét a B. és C, mellékelt minta szerinti 
fuvhrlevélben aláírja vagy alájegyzí, az ezen fuvarlevél tar- 
talma szerint aláveti magát az üzletszabályzat és az illető 
vasutak, illetve forgalmi kötelékek árszabásaiban foglalt ha- 
tározmányainak, vagyis ezen határozmányok — in specie az 
üzletszabályzat lex contractus gyanánt ismertetik el az 
illető fuvarozási ügyletre nézve. 

A gyakorlat szerint azonban nem szükséges, hogy az 
aláírás maga az illető feladó fél által eszközöltetett legyen, 
érvényes akkor is, ha valamely alkalmazottja által íratott. 

Az osztrák birói gyakorlat szerint is elégséges az al- 
kalmazott általi aláírás. 

Zur Gütigkeit des Frachtvertrages hezüglich eines von 
einer protokoUirten Firma der Eisenbáhn jmm Tra/nsporte 
iíbergebefiefi Frachtgute^ geniigt die Fertigung des Fracht- 
briefes durch einen zur Firmining nicJU berecktigten Be- 
diensteten der Aufgabsfimia. (Etitsch, d, 0. G, H, vom 26i 
Aug. 1887. Z. 1997.) 

Ha a feladási állomástól a rendeltetési állomásig kü- 
lönféle ut vezet, a fuvarlevélben azon ut is megjelölendő, 
melyen a szállításnak történnie kell, mivel különben a vasút 
van feljogosítva a feladó veszélyére azon utat választani, 
mely a feladó érdekének legjobban megfelelni látszik. — A 
feladó veszélvérc való szállítás alatt azonban itt nem 
az értendő, hogy a vasút ezáltal a fuvarozással járó 
veszélyt magától elháríthatja, hanem csak az, hogy a vasút 
a fuvarozás e módjával járó esetleges késedelemért és ártöbb- 
letért nem vállal felelősséget. — Nehogy azonban a vasút a 
saját érdekének megfelelő esetleg leghosszabb és legdrá- 
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gább utat válaszsza, a vasút az üzletszabályzat szerint azon 
utat köteles választani, mely a feladó érdekének felel meg 
legjobban, vagyis azon utat, mely a vasút által közzétett ár- 
szabás szerint legrövidebb és egyúttal a legolcsóbb. 

4. p. Azon általános jogi elv, hogy kétoldalú szerző- 
dések magyarázatánál a homályos és határozatlan kifejezések 
annak kárára magyarázandó, ki azokat használta, — a fu- 
varleveleknél is alkalmazandó. 

A dolog természetének felel meg továbbá a vasútnak 
azon joga, hogy a fuvarlevél adatait az árukkal tartalom te- 
kintetében összehasonlítsa. Csak ez által ellenőrizheti saját 
jogait és a fuvarozó közönség kötelességeit. 

5. p. Az áruk átvételének elismerésére a vasutak fel- 
vételi vevényt szoktak kiállítani. Ha a feladó kivánja, a vasút 
emellett vagy e helyett a feladó által kiáilitott két egybe- 
hangzó fuvarlevél egyikét >másod-példány« megjelöléssel a 
feladónak visszaadja. — E másodpéldány azonban csak a 
fclvéteh vevény jogi természetével bir és az árut kisérő fu- 
varlevéllel vagy rakjegygyel hasonló érvénye nincsen. 

0. p. Az e pontban foglalt tiltó határozat a kereske- 
delmi törvény 423. és 424. §-ai folyománya és a közönség 
védelmére szolgál törvénytelen vagy szabályellenes reversali- 
sok követelése ellen. 

A fuvarlevelek mintáját szükségtelennek tartottuk mel- 
lékelni, minthogy azok a forgalomban esakis az előirt alak- 
ban fordulnak elő. 

51. §. Vám- és ctdószahályók, 

A feladó köteles oly áruknál, melyek mielőtt 
az átvevőnek kiadatnának, vám- vagy adóhivatali 
kezelés alá esnek, a fuvarlevél átadása alkalmával, 
a vaspályának egyszersmind az e czélból szüksé- 
ges kisérö leveleket is átadni. — A vaspálya nem 
köteles megvizsgálni, hogy a kisérő levelek szük- 
ségesck-e, helyesen vagy kielégitö módon vannak-e 
kiállitva; és sem az átvevő, sem a továbbszálli- 
tast eszközlő vaspályák az árunak kisérő levél 
nélkül, vagy hiányosan kiállított kísérőlevelekkel 
történt átvétele folytán felmerülő mulasztásokért 
nem felelősek. — Ellenben a feladó a vaspálya- 
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nak mindazon büntetésekért és károkért felelős, 
melyek az utóbbit a kísérőlevelek helytelensége, 
elégtelensége vagy hiányai miatt érik. 

A vaspálya nem vállal felelősséget az által, 
ha a feladóknak a fuvarlevelekben adott határozott 
megbizásaik folytán, feltéve, hogy azokhoz a sza- 
bályszerű bevallások és igazolási okmányok mel- 
lékelvék, az áruk vám- és adóhivatali kezelésének 
közvetitését magára vállalja, s a be-, ki*, vagy át- 
viteli illetékeket, nemkülönben más közterheket 
vagy illetékeket, a mennyiben ilyeneket szabálys^ce- 
rüleg, de nem a felvételi és rendeltetési állomáson 
kell fizetni, előlegezi. A vaspálya nem köteles a 
közvetítést ily módon tett ajánlat alapján magára 
vállalni, s ha a fuvarlevélben közvetítő személy 
megnevezve nem volna, azt valamelyik további- 
tóra bizhatja. 

Ha a feladó az áruknak olynemü elbánását 
igényelte volna, mely az adott esetben törvény 
szerint meg nem engedhető, azon feltevés áll, hogy 
a feladó beleegyezett, mikép a vaspálya olykép 
jár el, a mint ezt belátása szerint a feladó érde- 
kében legelőnyösebbnek tartja. Ha a vaspálya az 
illető vámterület határán neki fuvarlevél mellett 
átadott árukat rendeltetési helyükre, vagy vala- 
mely a vámbevallásnak megtétele czéljából alkal- 
mas vámállomásra a feladó által hivatolt vámhi^ 
vatali kisérő levelek nélkül vette volna át, a fel- 
adó, illetőleg átvevő a vaspályának mindazon ká« 
rokért és hátrányokért felelős és kártérítésre köte- 
les, melyek a feladónak a fuvarlevelén tett hely- 
telen, hibás vagy elmulasztott bevallásaiból a 
fuvarleveli bevalláshoz képest általa eszközlendő 
vámbevallás megtételénél a vaspályára mint szál-t 
iitóra háramolhatnak. 

A feladónak kötelessége a vám- és adóhiva- 
tali kezelés czéljából a fuvarlevélhez mellékelt pa? 
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pirókat a ftiVarleVélben félsorolni. -^ Oly kísérőleve- 
lekért, melyek a favarlevélben felsorolva nincsenek, 
a vaspálya nem felelős. 

A fuvarozott áruk vám- és adókezelése nem tartozik 
már a szorosan vett fuvarozási, hanem inkább a szállítmá- 
nyozási ügylet körébe; ezért a vasutat, melynek forgalma 
már enélktü is nagy apparátust igényel, ezen vám- és adó- 
kezeléssel olykép terhelni nem lehet, hogy erre különös 
gondot és figyelmet kelljen forditani. — A kereskedelmi 
törvény 896. §-a különben a fuvarozókra általában ismerte 
el ezen elvet; az üzletszabályzat fenti szakasza pedig eme 
törvényi intézkedésnek csak paraphrasisa és tágabb kifejtése. 
A különös kikötések a kereskedelmi törvény 424. g-án ala- 
pulnak. : — Legfontosabb ezen szabályok közül a 3. bekez- 
désben foglalt, mely szerint vélelem állíttatik fel az iránt, 
hogy az esetre, ha a feladó törvényellenes vám- vagy adó- 
kezelési elbánást igényelt a vasúttól, a feladó beleegyezónek 
vélelmeztetik, hogy a vasút a vám- és adóelbánás azon mód- 
ját választhassa, melyet a feladó érdekében legelőnyösebb- 
nek tart. 

A vaspálya köteles azonban a fuvarlevélben felsorolt 
és hozzá mellékelt vám- és adókezelési papirokra ügyelni, 
mivel azok elvesztése esetén a feladóra netán háromolható 
kárért felelősséggel tartozik, — az ellene támasztható vissz- 
keresetét pedig elveszti. 

52. §. A szdUitási dijak hiseőmitása. 

Mig s a mennyiben közös szállítási árszabá- 
lyok közhírré téve nincsenek, a dijak az egyes 
vaspályák, illetőleg vaspálya-kötelékek kihirdetett 
árszabási tételeinek összegezése utján számitandók 
ki. — Az árszabásban foglalt szállítási dijakon kivül 
másnemű illetékeket követelni nem szabad. A vas- 
pályának készpénzbeli kiadásai (például az át-^ ki- 
es beviteli illetékek, továbbá az átszállításért és 
az árukon, ezeknek a szállítás ideje alatti fentartása 
czéljából íciil- vagy belminőségük és természetüknél 
fogva, esetleg szükségessé vált igazításokért fe- 
detett költségek) megtérítendők. 
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Ha egyes vaspályák az árukat a feladó laká- 
sáról elhozatják, a hajókból kihordatják, az átvevő 
lakására vagy bármely más helyre, például rak- 
helyekre, közraktárakba, oly fészerekbe, hol azok 
megvizsgáltatnak, hajókra stb. vitetik, ezen telje- 
sítményekért a vaspályáknak a díjszabásban lát- 
ható illetékek fizetendők. 

A szállítási dijak kilogrammok (vámfontok) 
szerint, oly áruknál pedig, melyek a súly megálla* 
pitása nélkül vétetnek át, az egyes vaspályáknak 
dijszabásaiban és különös szabályzataiban ez iránt 
foglalt határozatokhoz képest a kocsik hord* vagy 
befogadási képessége vagy űrmértéke szerint szá- 
mittatnak ki. A súly vagy a pályaudvaron való 
tényleges megmérés, vagy pedig a díjszabás- 
ban foglalt alaktételek szerinti összeszámítás utján 
állapittatik meg. Darabáruknak súlya mindig a fel- 
adási állomáson állapítandó meg. 30 kilogrammnál 
(60 fontnál) kevesebb sulyu küldemények 30 kUo- 
grammnak (60 vámfont) vétetnek, az ennél ^la- 
gyobb sulylyal bíró küldemények darabáruknál 10, 
egész kocsirakomány oknál 100 kilogrammal (20, ille- 
tőleg 200 vámfonttal) olykép emelkednek, hogy 
minden megkezdett 10, illetőleg 100 kilogramm 
teljes 10, illetőleg 100 kilogrammnak (20, illetőleg 
200 vámfontnak) veendő. A súlynak ily módon 
való megállapítása által azonban nincs kizárva az, 
hogy az egyes vaspályák saját díjszabásaikban meg- 
határozott minimál szállítási díjtételeket ne szed- 
hessenek. 

A feladónak szabad a súly megállapításánál 
jelen lenni. Ha a feladó kívánja, hogy azon árunak 
súlya, melyet a vaspálya már megmért, saját vagy 
megbízottjának jelenlétében az áru felrakása előtt 
ismét megállapittassék, a vasuttársulátnak joga van 
ezért a díjszabásban meghatározott mérlegdijat 
szedni. Mérlegdíjat akkor is, de csak a közönséges 
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áruküldeményeknél szedhetni, ha a feladó a súlyt 
a fuvarlevélben kitenni kivételesen elmulasztotta, és 
a fuvarlevélnek ez irányban való kiegészítését a 
vasútra hagyta. 

Egy fuvarlevélbe foglalt, ugyanazon díjtétel alá 
tartozó valamennyi áru a szállítási dij kiszámítására 
nézve egy elbánási tételt képez. 

A beszedendő szállítási dijak egész krajczá- 
rokra egészitendök ki, oly módon, hogy a törtek 
egész krajczárnak vétetnek. 

Ha az egyes vaspályák különös határozmá- 
njaihoz képest az áruk a feladó által felrakandók, 
a kocsikat csak az azokon megjelölt hordképes- 
ségig szabad megterheltetni. Túlterhelés esetén a 
vaspálya jogosítva van, a különbeni kártérítést fen- 
tartva, saját különös szabályai által megállapított 
birságot beszedni. 

A közönség érdekeinek megóvását czélozza eme sza<- 
kasz, a midfin kimondja, hogy a vaspályák részéről csakis 
azon fuvarozási dijak követelhetek, melyek az árszabások- 
ban közhírré tétettek. -^ A vaspályák azon kötelezettsége, 
hogy árszabásaikat, valamint ezeknek minden változásait kellő- 
kép kihirdessék, már az engedélyezési rendelet 10. §-ában 
és az üzleti rendtartás 4. §-ában van meghatározva. Fenti 
intézkedés tehát csak ezen szabály folyományaként jelentke- 
zik. — Ha a vaspálya az áruk megóvása érdekében kész- 
pénzbeli kiadásokat tesz, melyek az árszabásokban eló nem 
fordulnak, ez esetben mint negotiorum gestor tekintendő és 
csakis szükséges és hasznos kiadásainak megtérítését kö- 
vetelheti. 

53. §. A száilitási dij fizetése. 

A száilitási dijak vagy az áru feladása alkal* 
mával lefizetendök, vagy az átvevőre utalványoz- 
hatok. Oly árukért^ melyek az átvevő vaspálya vé- 
leménye szerint gyors romlásnak vannak kitéve, 
vágy a szállítási dijat biztosan nem fedezik^ a száU 
litási dijaknak azonnali kifizetését követelhetni 
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A díjszabásnak hibás alkalmazása, valamint a 
dijak kiszámításánál elkövetett hibák sem a vasút- 
nak, sem a fizetésre kötelezett félnek kárára ne 
váljanak* A magasabb összegben beszedett dijakról 
az igényjogosult lehetőség szerint tudósítandó. 

Az áru feladása a szállitási dijak tekintetében vagy 
»franco« vagy 2>utánvét« mellett eszközölhető. Szállitási 
dij alatt azonban nemcsak a szorosan vett fuvarozásért járó 
dijaty hanem mindazon mellékdijakat — mint p. o. mérleg- 
dijat, magasabb érték bevallásaért, a rendes időbeni érkezés- 
hez kötött különös érdek fejében tett értékbevallásért járó 
és egyéb a feladási állomás által jogosan felszámitható dijak 
értendók. Méltányos azonban az üzletszabályzat azon intéz- 
kedése hogy gyors romlásnak vagy felette csekély értékű 
áruk szállitásánál a szállitási dijak utánvételét megtagadhatja. 

A 2. bekezdés a tévedés jogi következményeire vonat- 
kozó általános magánjogi elv határozott elismerése mellett 
még a vasutaknak azon kötelezettségét tartalmazza, hogy a 
tévesen beszedett magasabb dijakról az igényjogosultakat — 
a visszakövetelésre jogosítottakat — lehetőség szerint tu- 
dositsák. — Ha tehát ez utóbbinak lakása a fuvarlevélből 
kitudható, a tudósítás külön értesitmény megküldése által 
eszközlendő, különbén pedig a feladási, esetleg a leadási 
állomáson kiragasztandó értesit\'ény által. 

54. §. Utámwtel és jnüdék-dij . 

A költségek, melyek az árukat a vaspályára 
való feladásuk alkalmával terhelik^ s melyeknek 
részletezését követelni szabad, utánvét mellett fel- 
vehetők. 

Az áruk értékére, a költségek utánvételre 
nézve megállapított feltételek mellett, 150 forintig 
előlegek is felvehetők, ha az előlegek, a kezelő 
hivatalnok belátása szerint az áru értéke által bíz- 
tosan fedezve vannak. 

Minden egyes feladott utánvétért, tekintet 
nélkül, hogy az kézbesittetett-e vagy más rendel- 
kezés folytán egészben vagy részben visszavona- 
tott, a feladási állomás díjszabása szerinti jutalék 

Dr. Enlenberg és Dr. Bán : Vwoli jog. 20 
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számíttatik fel. Az egyik vaspályáról a másikra 
való szállitás esetében a vaspályák által utánvét 
mellett átvett szállítási dijakért azonban julaiék 
nem fizettetik. 

Készpénzbeli kiadásokért (52. §.), melyek szin- 
tén utánvét mellett beszedhetők, a készpénzbeli 
kiadásokat előlegező vaspályának díjszabásában az 
utánvételre nézve meghatározott járulékdij szed- 
hető be. 

Az árukat terhelő utánvétek bizonyítékául 
rendszerint a bélyegzett fuvarlevél, vagy az áruk 
feladásának bizonyítására nézve más alakban meg- 
engedett igazolvány (50. §. 5. pont) szolgál ; mind- 
azáltal kívánatra külön utánvételi jegyek is, és pe- 
dig díj nélkül adatnak. 

A befolyt utánvétekről az átvételre jogosult 
azonnal tudósítandó és azok neki kifizetendők. 

De nemcsak a vasútnak járó szállítási dijjai tekintetéi- 
ben, hanem a feladónak a feladásig felmerült költségei ere- 
jéig is lehet az árut utánvéttel terhelni. Szabályként tehát a 
feladással járó költségek utánvétele van felállitva. Nincsen 
azonban kizárva más összegek utánvétele, mivel ez rem el- 
lenkezik a vasúti fuvarozási ügylet természetével, csak az 
utánvét részletezését követelheti a czimzett érdekében a 
vasút. 

A vasút az utánvételezésért járó dijjat akkor is köve- 
telheti, ha az utánvét más rendelkezés folytán egészben vagy 
részben visszavonatott. 

A vasút eme joga azon alapul, hogy az utánvételi ösz- 
szeg felvételére szóló dijas meghatalmazás elvállalása által 
meghatalmazási szerződés létesül, melynél az utánvételi díj 
a vasút szolgálmányai egyenértékének tekintendő. E szolgál- 
mányok pedig a feladó egyoldalú visszalépése alkalmával a 
vasút hibája nélkül már igénybe lettek véve és igy a dij 
jogosan követelhető. 

55. §. Az áruk átvétele. 

A vaspálya nem köteles az árukat szállítás 
végett mindaddig átvenni^ mig azoknak szállítása 
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nieg nem történhetik, nevezetesen tehát akkor sem, 
ha a vaspálya szabályszerű szállitási eszközei a 
kivánt szállításra nem elégségesek. 

Mindazáltal köteles a vaspálya az oda vitt 
áruknak letéteményezését, a mennyiben a rendel- 
kezésre álló helyiségek* elegendők, átvételi igazol- 
vány kiadása mellett azon fentartással megengedni, 
hogy a szállításra való átvétel csak akkor törté- 
nik és a felvételi bélyeg (49. §.) a fuvarlevélre 
csak akkor nyomatik, ha az áru felrakása lehetővé 
vált. A feladó a fuvarlevélen beleegyezését tarto- 
zik nyilvánítani, hogy a küldemény addig, mig an- 
nak felrakása lehetséges, raktározva maradjon. 

Ezen szakasz a kereskedelmi törvény 424. §-án alapul 
és az üzletszabályzat 6. §-ának kiegészítése. Azon kérdés el- 
döntése, hogy mit kelljen szabályszerű szállitási eszközök alatt 
értenünk, a közigazgatási hatóságok hatáskörébe tartozik. — 
Szabályként különben felállithatni, hogy mindegyik vasút 
annyi forgalmi eszköz felett rendelkezzen, hogy nemcsak 
a rendes évi, hanem az el6re meghatározható rendes idő- 
közökben visszatérő fokozódott forgalomnak is megfelelhes- 
sen. Megjegyzendő azonban, hogy nemcsak a saját pályája, 
hanem a csatlakozó pályák forgalma is veendő figyelembe. 
Az utóbbiak azonban csak annnyiban figyelembe veendők, 
hogy az illető vasút saját fuvarozási eszközeivel annyit szál- 
lithasson az idegen vaspályákon, mint a mennyit az utób- 
biak az előbbin. 

56. §. Az áruk heszolgdltatása és szdUitása. 

Az árut a meghatározott felvételi időben kell 
beszolgáltatni, illetőleg a feladónak felrakatni és 
az a feladó nyilatkozatához képest gyors- vagy 
közönséges áruként fog szállíttatni. (59. §.) 

Közönséges áruk vasár- vagy ünnepnapokon 
nem fogadtatnak el és a czimzettnek nem szol- 
gáltatnak ki. 

Gyorsárukat vasár- és ünnepnapokon is elfo- 
gadnak vagy kiadnak, de csak az egyszer min- 
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denkorrá meghatározott, a felvételi hiv/italban ki*- 
függesztett és illetőleg valamelyik helyi lapban is 
kihirdetett időszakokban. 

A gyorsáruk vörös papírra nyomatott fu- 
varlevelek mellett (C melléklet) adandók fel s 
soronkivül és gyorsan szállíttatnak. Közönséges 
áruk a B minta szerinti fuvarlevél mellett adan- 
dók fel. 

Az áruk szállítási időpontjára nézve szabály 
az, hogy a szállítás az átszolgáltalás sorrendjében 
történjék, minélfogva egyik feladót a másik előtt 
kedvezményekben részesíteni nem szabad, hacsak 
azt a pálya berendezése, a szállítási viszonyok 
vagy a közérdek nem kivánják. Ezzel ellenkező 
cselekvények az azok folytán származó károk meg- 
térítésére adnak igényt. 

A vasutaknak ' kötelessége akkép intézkedni, 
hogy az áruk sorrend szerinti szállítását igazolni 
lehessen. 

Oly árukra nézve, melyeket a feladó maga 
rakat fel; a kocsik odaállitását bizonyos meghatá- 
rozott napra kell kérni és a felrakást a feladási 
állomás által meghatározott idő alatt elvégezni. 

Ezen határidő a felvételi hivatalokban kifüg- 
gesztés^ illetőleg valamelyik helybeli lapban leendő 
hirdetés által köztudomásra hozandó. 

Az áruk szállítási időpontjára nézve intézkedő 5. be- 
kezdés szószerinti reproductiója a kereskedelmi törvény 423. 
§-ában foglalt szabálynak, hogy egyik feladót sem szabad 
ez irányban előnyben részesíteni, hacsak a pálya berendezése^ 
a fuvarozó viszonyok vagy a közérdek az ellenkezőt nem 
követeli. 

A vasutak kötelességévé van ugyan téve, hogy akkép 
nt ézkedjenek, mikép az áruk sorrend szerinti száilitását iga- 
zolhassák, de minthogy nincsen egyúttal kényszerítő intéz- 
kedés az e feljegyzések publicitása tekintetében, azért a ke- 
reskedelmi törvényben és az üzletszabályzat fenti szakaszai- 
ban foglalt kártérítéshez való jogot aligha vette már valaha 
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feladó igénybe, habár praeterálták volna is áruit a szállitásban 
és ez által igazolható kárt is szenvedett. 

57. §. SzállUási határidő. Annak kiszámítása. 

Minden va p lyaigazgatás díjszabása által a 
saját pályaterületén való forgalomra nézve szállítási 
határidőket tesz közzé, melyek a szállítási és kezelési 
határidők összeadásából erednek és a következő 
maximai tételeknél nagyobbak nem lehetnek: 

a) A gyorsárukra nézve: 

1. a kezelési határidő 1 napnál 

2. a szállítási határidő: 

minden, csak megkezdett 225 kilo- 
méter után is • 1 napnál. 

b) Közönséges árukra nézve: 

1. kezelési határidő . . . • • 2 napnál 

2. a szállítási határidő: 

minden, csak megkezdett 225 kilo- 
méter után is ^ . . . 2 napnál. 

Ha a szállítmány egyik igazgatás pályaterüle- 
téről valamely más igazgatás pályaterületérc me- 
gyén át, a szállitási határidők a fel- és leadási 
állomások közt lévő egész távolság szerint számit- 
tatnak, míg ellenben a kezelési határidők, tekintet 
nélkül arra, hogy a szállítmány hány vaspálya te- 
rületét érinti, csak egyszer számithatók. 

A vaspályaigazgatás részére fentartatik a jog, 
vásárok és más rendkívüli forgalmi viszonyok ese- 
tére a felügyelő hatóság engedélye vagy a jóvá- 
hagyásnak fentartása mellett póthatáridőket meg- 
állapítani és közhírré tenni. 

A közzétételből ki kell tűnni, hogy adatott-e 
engedély és melyik hatóság által, vagy hogy az 
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engedély megadása fenn van-e tartva. — Ez 
utóbbi esetban az utólagos jóváhagyást 8 nap 
alatt külön hirdetmény által kell közzétenni. — 
A póthatáridök megállapitása hatálylyal nem bir, 
ha a felügyelő hatóság az utólagos jóváhagyást 
megtagadta vagy a megadott engedély a maga 
idejében ki nem hirdettetett 

Ha az árunak át nem hidalt folyón, vagy 
valamely nagyobb helyen, több oda beágazó vas- 
utak közt elvonuló összekötő vaspályán át kell 
szállittatni, a felügyelő hatóság jóváhagyása mellett 
ilyen szállítmányokra nézve megfelelő póthatáridő- 
ket lehet közhirré tenni. 

A szállitási határidő a fuvarlevél bélyegzésére 
(49. és 50. §§) következő éjfélkor kezdődik és meg 
van tartva, ha a szállitási határidőn belül az áru az 
átvevőnek, vagy azon személynek, kinek kezeihez 
az átadás érvényesen történhetik, házába vagy üz- 
leti helyiségeibe elvitetik, vagy ha az elvitel nem 
igértetett meg, avagy határozottan nem kíván- 
tatott (59. §.), ha az emiitett határidő alatt az 
áru megérkezéséről szóló Írásbeli tudósítás az 
elfogadó részére postára adatott, avagy ilyen tu- 
dósítás néki más módon valóban kézbesítve lett 

Oly árukra nézve, melyek > pályaudvaron ma- 
radt czim alatt adattak fel, a szállitási határidő 
meg van tartva, ha az áru a határidőn belül a 
leadási állomáson elvitelre készen áll. 

A szállitási határidő szünetel az adóhivatali 
elbánás ideje alatt, úgyszintén azon idő alatt is, 
mig a vaspályaigazgatás hibája nélkül beállott üz- 
leti zavarok miatt a szállítás megkezdése vagy 
folytatása egy ideig hátráltatva van. 

Az itt kitett szállitási határidók maximális határidőknek 
tekintend&k, melyeknél kisebbeket az egyes vaspályák köz- 
hirré tehetnek ugyan, de nagyobbakat csak is akkor, ha erre 
a felügyelő hatóság részérAl külön engedélyt nyernek. — 
Szállitási határidő elmulasztása miatt fizetendő kártérítés ese- 



811 



tén akár a szabályzati tétel; akár a bevallott nagyobb érdek 
megtérítése követeltetik, mindég az lesz az irányadó, vájjon 
aközhirrétett szállitási határidő mulasztatott-e el, feltéve, 
hogy ez a szabályzati határidőnél nem nagyobb. 

A szállitási határidő kiszámításánál az áru átadásának 
időpontja szerepet nem játszik, hanem csak a felvételi bé- 
lyegnek a fuvarlevélre való reányomása szolgál irányadóul, 
mivel a határidő csak a reányomás napját követő éjféltől 
veszi kezdetét 

Minthogy az adóhivatali elbánás nem tartozik a vasutak 
üzletkörébe, ezért a szállitási határidő ez alatt szünetel ; szint- 
így szünetel, ha a vasút hibája nélkül üzleti zavarok álla- 
nak be. 

58. §. A szdUiüls időleges megakadályozása. 

Ha a szállítás megkezdését vagy annak foly- 
tatását természeti vagy más véletlen események 
egyidöre akadályozzák^ a feladó nem tartozik az 
akadály megszűntét bevárni, hanem joga van a 
szerződéstől visszalépni, köteles azonban a vasutat, 
ha azt mulasztás nem terheli, bizonyos (a különös 
határozmányokban megállapittatott) dijnak lefize- 
tése által, a szállitás előkészítésére és az ismételt 
kirakodás eszközlésére fordított költségei tekinte- 
tében kártalanítani, és ezenkívül az áru által meg- 
tett útnak megfelelő szállítási dijat is lefizetni. 

Ha azonban a feladó által kívánt, vagy a vasút 
által választott utón a szállítást üzleti akadályok 
miatt folytatni nem lehetne, de a helyett más, ha- 
bár hosszabb utón a tovább szállítás eszközölhető, 
az esetben, a felügyelő hatóság által a közforga- 
lom érdekében kiadott rendeletek érintése nélkül 
a vaspályától függ annak elhatározása, hogy az 
illetők érdekeinek jobban megfelel-e az akadály 
elhárítását megvárni, vagy a küldeményeket a fel- 
adók, illetőleg átvevők költségén vagy más irány- 
ban a rendeltetési állomásra szállítani, vagy végre 
a feladókat az áruk feletti rendelkezés czéljából 
tudósítani. 
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Az e §. 1. bekezdése a kereskedelmi törvény 397. §-a 
2. bekezdésének reproducálása és ettól csak annyiban tér el, 
hogy a vasútnak fizetendő dij a különös határozmányokban 
elöre meg van áUapitva és közhirré téve. 

A 2. bekezdés szerint a vasút fel van jogositva, hogy 
üzleti akadályok alkalmával az árukat a feladó vagy átvevő 
költségén a fuvarlevélben jelzett úttól eltérő más utón küld- 
hesse a czimzettnek, anélkül, hogy az üzleti akadályok be- 
álltáról a feladót elébb értesiteni és dispositióit bevárnia 
kellene. — Ezen intézkedés rendszerint meg is felel a féladó 
érdekének. Ezt a vasút csak akkor teheti, ha 1. üzleti 
akadályok állottak be, más véletlen még erre nem 
ad jogot a vasútnak ; 2. ha a szállitás már megkezde- 
tett, mivel a 2. bekezdésben csak erról, nem pedig egy- 
úttal a szállitás megkezdésének akadályozásáról van szó. Ha 
azonban a vaspálya ugy találná, hogy a feladó vagy át- 
vevő érdekének jobban felel meg az akadály elhárítását 
megvárni vagy a feladókat az áruk feletti rendelkezés czéljá- 
ból tudósítani, ugyezen intézkedések egyikét is választhatja. 

59. §. Értesítés a megérkezésről és az áru kiszolgáltatása. 

A vasút köteles a fuvarlevelet és az árut a 
rendeltetési állomáson a fuvarlevélben megnevezett 
elfogadónak kiszolgáltatni. A vaspálya a fefadó 
későbbi utasitásait az áru visszaadása, vagy másnak, 
mint a fuvarlevélben kijelölt átvevőnek leendő ki- 
szolgáltatása iránt, mindaddig teljesíteni köteles, 
mig az árunak a leadási állomásra való megér- 
kezte után, a fuvarlevelet az elfogadónak át nem 
adta. A feladó ez esetben a részére netalán kiál- 
lított fuvarlevél-másolatot (50. §. 5. pont), vagy a 
felvételi jegyet, ha az követeltetik, vissza kell adni. 

A vaspálya nem köteles más utasításokat figye- 
lembe venni, mint azokat, melyek a felvételi állo- 
máson adattak. 

Ha a fuvarlevél az árunak rendeltetési helyére 
való megérkezte után, az elfogadónak már átada- 
tott, a vaspálya csak a czimzett átvevő utasitásait 
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köteles követni, ellenkező esetben annak a rako- 
mányért felelős. 

Oly áruknál, melyeket nem a vaspálya maga 
vitet az elfogadó lakására, vagy annak üzleti helyi- 
ségeibe, a czimzett legkésőbb az áru megérkezése 
után s amint az kiadásra készen van, kUldöncz, 
posta, vagy más szokásos alkalom által azonnal 
irásbelileg értesitendő. 

Hol a pályaigazgatás jónak látja, az áruknak 
az állomási helység területén belül, vagy a kör- 
nyékben levő helységekből és helységekbe leendő 
elvitele végett külön fuvarosokat rendelhet, kikre 
nézve a jelen szabályzat 63 §-a alkalmazandó. 

Az ily fuvaroknak fizetendő dijak árjegyzékét 
az illető felvételi hivatalokban megtekinthetés végett 
ki kell függeszteni, a fiivarosok pedig kötelesek azt 
kívánatra előmutatni. 

Azon elfogadók, kik saját áruikat a vasútról 
maguk viszik el, vagy azokat más mint a vaspálya 
részéről állított fuvarosok által kívánják elvitetni, 
ezt idejében, mindenesetre azonban még mielőtt 
az áru megérkezett volna, az illető árukiadóhiva- 
talnak és pedig ha ez kivánná, az aláírásoknak 
hiteles igazolása mellett irásbelileg bejelenteni tar- 
toznak. 

Az elfogadóknak azon joga, hogy saját áruikat 
maguk vagy más, mint a vaspálya részéről foga- 
dott fuvarosok által vitethessék el, a vasutak által 
a közforgalom érdekében, a felügyelő hatóság en- 
gedélye mellett korlátozható vagy egészen meg- 
szüntethető. 

Oly árukat, melyeket adóhivatali rendeletek 
folytán vagy más okokból előbb az adóigazgatás 
rakodó udvaraiba vagy raktáraiba kell elvinni, saját 
alkalmatossággal elvitetni nem szabad. Oly árukról, 
melyek c pályaudvaron marad » czim alatt adattak 
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fel, vagy melyek a czimzettnek a vaspálya által 
vitetnek el, értesítvény nem küldendő. 

Az árukért esetleg még ki nem fizetett szál- 
lítási dijak és az azokat terhelő kiadások és ille- 
tékek megtérítése után az átvétel iránti bizonyít- 
ványnak, melynek azonban a hiánytalan, a rendes 
időben való sat. átvételre vonatkozó megjegyzések 
mellőzésével, egyszerűen az átvételre kell szorít- 
koznia, beszolgáltatása és a nyugtázott fuvarlevél- 
nek előmutatása mellett az áru a kiadási helyisé- 
gekben (árupadokon) kiadatik, illetőleg a vasúti 
kocsik az áruk kirakása czéljából a kirakodó helyekre 
állíttatnak, és pedig az időpontokra vonatkozó kö- 
vetkező közelebbi meghatározások mellett. 

1. Az árukat a rendes hivatalos órákban, a 
következő 2. pont alatti határozatok épségben tar- 
tása mellett, a díjszabásban megállapítandó fekbér- 
mentes idő alatt kell elvinni. A fekbérmentes idő 
az értesítés elküldésének, illetőleg kézbesítésének 
(57. §.) időpontjától számítva 24 óránál kevesebb 
nem lehet. 

A fekbérmentes idő «a pályaudvaron marad* 
czim alatt feladott áruknál, valamint az oly áruk- 
nál, melyeknek átvevői az értesítés mellőzését 
egyszer mindenkorra irásbelileg kikérték, az áru 
megérkezésével veszi kezdetét. 

2. Azon határidők, melyek alatt a feladók ál- 
tal felrakandó árukat az elfogadóknak kirakatni és 
elvitetni kell, minden vasútnak különös határoz- 
mányai által állapittatnak meg, és minden állomá- 
son a felvételi és kiadási hivatal helyiségeiben való 
függesztés által, illetőleg valamelyik helyi lapban 
is közhírré kell tétetniök. 

3. Közbeeső vasár- és ünnepnapok sehol sem 
számíttatnak a határidőbe. 

4. Ha az ugyanazon fuvarlevélben megneve- 
zett küldeménynek csak egy része érkezett meg, 
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a czimzett annak átvételét és az aránylagos szálli- 
tási dijnak kifizetését meg nem tagadhatja, ha a 
küldemények egyes részei az egészszel való ösz- 
szefüggés nélkül is közönséges értékkel bírnak, a 
62. és következő §§-ok alapján támasztható kár- 
térítési igények azonban épségben maradnak. 

A gyorsárúknál, hacsak rendkívüli viszonyok 
hoszszabb határidőt elkerülhetlenné nem tesznek, 
azok megérkezése után két óra alatt az értesítés 
elküldendő, illetőleg 6 óra alatt azok a czimzett- 
nek lakására viendők. 

Az estve 6 óra után megérkezett gyorsárúkról 
az értesítés elküldését illetőleg az árú hazaszállí- 
tását csak másnap reggel követelhetni, — Az 57. 
§-ban foglalt határozmányok ez által nem érin- 
tetnek. 

Az átvevőnek joga van követelni, hogy az 
árúk azok kiadása alkalmával jelenlétében a pá- 
lyaudvaron megméressenek. — A vasutak kötele- 
sek ezen követelést darabárúknál mindannyiszor, 
egész kocsirakományokkal küldött árúknál pedig 
akkor teljesíteni, ha a pályaudvaron levő mérőké- 
szülékek erre elégségesek. Ha a kocsirakományok- 
ban küldött árúk megmérésére a vasútnak a pá- 
lyaudvaron lévő mérő eszközei nem elégségesek, 
az átvevőnek szabadságában áll az árút a vasút 
által kijelölt meghatalmazott jelenlétében ott mé- 
retni meg, hol alkalmas mérő eszközöket legköze- 
lebb találhatni. 

Ha az utánmérés által oly súlyhíányok, me- 
lyekért a vasút felelős, nem fedeztetnének fel, az 
árú átvevője köteles az utánmérés által okozott 
költségeket, illetőleg szabályszerű dijakat, nemkü- 
lönben a netáni meghatalmazott kiküldéséből szár- 
mazó költségeket viselni. 

Ellenben, ha oly súlyhíányok volnának meg- 
állapíthatók, melyekért a vaspálya felelős s melyek 
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általa előlegesen beismerve nem lettek, az átvevő- 
nek minden az utánmérés által okozott költségei 
megtérítendők. 

A fuvarozó viszonya a feladó és czimzetthez a szállítás 
alatt és az áru kiszolgáltatásakor a kereskedelmi törvény 
404 — 408. §-aiban talál megoldást. Fenti szakasz a vasutak 
fuvarozási ügyleteire nézve eme szabályokat a vasúti forga- 
lom és üzlet természetének megfelelő és a kereskedelmi tör- 
vény 424. §-ában adott engedély alapján, némi módosítá- 
sokkal a vasutak fuvarozási ügyleteire is alkalmazza. 

Az első bekezdés szerint, — - mely a kereskedelmi tör- 
vény 404. és 405. §-ait foglalja magában, — szabályként fel 
van állítva, hogy a vasút a fuvarlevelet és az árut csakis a 
rendeltetési áUomáson és egyedül a fuvarlevélben megneve- 
zett elfogadónak köteles kiadni, a fuvarlevélnek a kijelölt 
átvevó részére való átadásáig pedig a feladó utasításait 
teljesíteni. 

A 2. bekezdés a kereskedelmi törvény 406. §-ától eltéró- 
leg azon szabályt állitja fel, hogy a vasút egyedül a felvételi 
állomáson adott utasításokat köteles figyelembe venni. Kivé- 
telt csak azon egy eset képez, a midőn a feladó és átvevő 
egy és ugyanazon személy. — Az eltérést a vasúti forgalom 
természete indokolja. A 3. bekezdés a kereskedelmi törvény 
405. §-a 2. bekezdésének szószerinti reproductiója. 

A kereskedelmi törvény 424. §-a tiltó rendelkezésének 
felel meg a 10. bekezdésben foglalt azon szabály, hogy az 
áruk átvétele alkalmával az átvevő részéről kiállítandó bizo- 
nyítványnak egyszerűen az átvételre kell szorítkoznia, és 
hogy minden oly megjegyzések, melyek az áru hiánytalan, 
a rendes időbeni átvételre vonatkoznak, az átvételi bizonyit- 
ványba be nem vehetők. Ezek ugyanis a vasút kártérítési 
kötelezettségének megszorítására czéloznak és mint ilyenek a 
a fenti szakasz szerint joghatálylyal amúgy sem bírnának. 

Az átvevőnek a 18. bekezdés szerínt joga van köve- 
telni, hogy az áruk azok kiadása alkalmával jelenlétében a 
pályaudvaron megméressenek. Ha az árun a vasút által kár- 
talanítandó sulyhiány nem fedeztetik fel, az átvevő szabály- 
szerű mérő dijat köteles fizetni. Ellenkező esetben, vagyis 
ha az árun a vasút által előzőleg be nem ismert sulyhiányok 
fedeztetnének fel, az átvevőnek minden az utánmérés által 
okozott költségei megtérítendők. 

Ezen utánmérés czélszerü ugyan, de nem feltétlen 
szükséges, mivel a kereskedelmi törvény 410. és 428., vala- 
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mint a^ üzleiszabályzat '64. §. szerint,* az átvevőnek á vas- 
úthoz való jogviszonya az utánmérés elmulasztása által nem 
változik, a mennyiben a vasút oly hiány miatt, mely az át- 
vételnél külsőleg fel nem ismerhető, az átvételtől számitott 
négy hétig kötelezve marad. Csakhogy az átvevő állása ez 
esetben a vasúttal szemben felette kedvezőtlen, a mennyi- 



ben az előbbinek keli bizonyitani, hogy a károsítás az áru 
feladási és kiszolgáltatása közötti időben okoztatott, a mi 
pedig felette ritkán fog sikerülni. 

60. §. Fekbér és birság. 

1. Ki az 58. §-ban emiitett okokon kivül az 
általa szállítás végett föladott árukat a vaspálya 
rakhelyiségeiböl, vagy a kocsikból azoknak elindi-* 
tása előtt visszaveszi, köteles a vaspályaigazgatás 
kívánatára a fel- és lerakási illetékeken felül a be- 
szolgáltatás időpontjától kezdve minden napra, akár 
megkezdődött az, akár lejárt, fekbért fizetni. 

Ha az árut a feladó a szállítási ut valamely 
közbeeső állomásán kivánja visszáadatni s a pálya- 
igazgatás e kívánságot teljesíteni kész, akkor az 
áru által megfutott pályarész utáni árszabásszerü 
díjon felül az árszabás szerinti bánatpénzt is fizetni 
kell. 

2. Ha az ugyanazon fuvarlevélben bevallott 
küldemények a vaspályának csak részenkint szol- 
gáltatnak át, vagy ha az áruk hiányosan avagy 
helytelenül kiállított fuvarlevelek mellett szolgáltat- 
tak be s e miatt azokat a kiegészített avagy ki- 
javított fuvarlevelek beérkeztéig hevertetni kell, a 
vaspálya jogosítva van, ha az átszolgáltatás 24 
óra alatt meg nem történik és előre látható, hogy 
az átszolgál tatási ügylet késedelmet szenved, ille- 
tőleg ha e most emiitett idő alatt a fuvarlevél ki 
nem egészíttetik, avagy ki nem javittatik, az át- 
szolgáltatott árukért az első 24 óra után mind- 
addig, mig a fuvarlevélben felsorolt egész külde- 
mény átszolgáltátva nem lett, illetőleg a fuvarle- 
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vél ki nem egészíttetett és ki nem igazíttatott, 
fekbért szedni. — Úgyszintén jogosítva van a 
vaspálya attól is, ki oly áruknak szállíthatása vé- 
gett, melyeknek felrakását a feladónak kell esz- 
közölni, kocsikat rendel meg, ha az a különös ha- 
tározmányokban (56. §. végpontja) megállapítandó 
idö alatt a felrakást rendesen nem eszközli és az 
árukat átadhatásra el nem készíti, birságpénzt 
szedni, mely ezélból a kocsi megrendelése alkal- 
mával egy napi késedelemért járó összegnek meg- 
felelő biztosíték letételét követelhetni; ez utóbbi 
esetben. a vaspálya a határidő lejártával arra is 
jogositva van, hogy a már felrakott árukat a fel- 
adó költségén ismét lerakathassa, a lerakott áru- 
kat a feladó veszélyére és fekbér mellett raktá- 
rozhassa, a vasúti kocsit pedig a megrendelő ren- 
delkezése alól elvonhassa. 

Ezzel szemben a vasút is köteles a megren- 
delőt hasonló magasságú kötbér fizetése által kár- 
talanítani, ha a határozottan megígért kocsit a 
kellő időben rendelkezésre nem bocsátja. 

3. Ki az árukat az előre meghatározott idő- 
ben el nem viszi, szintén fekbért köteles fizetni. 

Ezzel szemben a vaspályaígazgatás, ha az 
árunak elvitele megkísértetett, de azt átvenni nem 
sikerült, az ez által okozott, kellőleg igazolandó 
költségek megtérítésére kötelezhető, ha az áru, 
melyről már értesítés adatott, az átvevő megjele- 
nése után legfölebb egy óra múlva a pályaudvar- 
ban lerakásra, illetőleg kiadásra készen nem áll. 

4. Ha a feladó által megrakott kocsikból a 
felrakott árukat az 59. §. 2. pontja alatt megha- 
tározott időben ki nem rakják és el nem viszik, a 
vaspálya jogositva van, minden jótállás elvállalása 
nélkül az árukat az átvevő, illetőleg feladó költ- 
ségén kirakatni és egyszersmind különös határoz- 
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mányai által fekbér vagy kócsibérlési bírság ' czi- 
mén kötbérszerü kárpótlást is megállapítani, 

5. Oly áruknál, melyeknek átvevőit értesíteni 
lehetetlen volt, a fekbér vagy kócsibérlési bírság 
azon időponttól kezdve számíttatik, mely a vas- 
pálya különös határozmányaiban meg van álla- 
pítva. 

6. Ezen fekbérek és kócsibérlési bírságok ma- 
gassága és azok beszámítási mérve és módja iránti 
közelebbi határozatok az áruszállításra nézve ki- 
adott díjszabásban vannak foglalva. 

Ha a rendes forgalom az áruk megtorlódása 
által veszélyeztetve volna, a vaspályának joga van 
a fekbért és a kócsibérlési bírságot felemelni, s ha 
ezen intézkedés czélra nem vezetne, az áru-meg- 
torlódásnak tartamára a fekbérmentes és a rako- 
dási időt is rövidebbre szabni, és mindezeknél a 
póthatáridökre nézve az 57. §. 3. és 4. bekezdé- 
seiben foglalt határozmányok mérvadók. 

A vasutaknak a fekbér- és birsághoz való joguk ez 
esetekben nemcsak jogos és méltányos de a közérdekből 
czélszerü is. Ha a vasutak szerződési szabadságuk az azok 
által tényleg gyakorolt monopólium ellensúlyozására köz- 
érdekből meg lett szoritva, ugy viszont ezzel szemben szük- 
séges, hogy a vasutak az áruk indokoladan feltorlódása és 
a forgalom megakasztásának elháritására a késedelmes fel- 
adót vagy átvevőt fekbér és birság szedhetés által szerződési 
kötelezettségük teljesítésére szoríthassák. 

Ugy a fekbér mint a birság nagysága azonban csak 
az árszabásokban előre hirdetett tételek és az Üzletszabálv- 
zatban határozottan provideált esetekben szedhető. 

Az itt előforduló kötbér vagy kócsibérlési bir- 
ság, illetve kötbérszerü kárpótlás is ugyanilyen te- 
kintet alá esik, csakhogy viszont a vasutat is érheti, ha szer- 
ződésileg elvállalt kötelezettségének eleget nem tesz — ha 
ugyanisa határozottan megígért kocsit a kellő időben ren- 
delkezésre nem bocsátja. 

A kereskedelmi törvény szabályaitól való eltérést tar- 
talmaz az 1. pont 2. bekezdése. A kereskedelmi törvény 
404, illetve 406. §g-ai alapján ugyanis a feladó és illetve 
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ennek felhatalmazása alapján a kijelölt átvevő az áru vissza^ 
adását bármikor — tehát az ut bármely helyén követelhetik 
mindaddig, mig a fuvarlevél a rendeltetés helyén a czimzett- 
nek át nem adatott. Az üzletszabályzat szerint azonban erre 
a vasút nem kötelezhető. Minthogy a kereskedelmi törvény 
fenti §§-ai nem prohibitiv, hanem csak dispositiv természetűek, 
azért az üzletszabálvzat emez eltérő intézkedése törvénvesnek 
mondható, — indokolását pedig abban találja, hogy ilyen 
utközbeni visszakövetelések forgalmi zavarokat szülhetnek, 
különösen, ha egész kocsirakományokról van szó. Ezen in- 
tézkedés egyébként csak facultativ jellegű és azért szabadsáv 
gában áll a vasútnak az árut, ha visszaköveteltetik, bármikor 
visszaadni; csakhogy ekkor az áru által megfutott pályarész 
utáni árszabásszerü dijon felül az árszabás szerinti bánat* 
pénzt is követelheti. 

61, §. Eljárás, ha a kiszolgáltatás akadélyozva van. 

Oly áruk, melyeknek elvitele vagy elfogadása 
megtagadtatott, vagy idejekorán nem eszközölte- 
tett, és áruk, melyeknek kiadása teljesithetlenné 
vált; nemkülönbeji az olyanok, melyek » pályaud- 
varon maradd czim alatt adattak fel, s az átvevő 
nem jelenkezése miatt, a vaspálya különös hatá- 
rozmányaiban megállapított határidőnél tovább ma- 
radnak a raktárban, ott a feladó veszélyére és 
költségén vannak, ki erről a lehető leggyorsab- 
ban tudósitandó. Jogában áll továbbá a vaspályá- 
nak ilyen árukat, az ezeket terhelő költségeinek 
és kiadásainak utánvétele mellett valamely köz- 
raktárba, vagy valamely általa jónevünek ismert 
továbbító kezeihez annak veszélyére és költségén, 
kit a dolog illet, raktározás végett átadni, és azo- 
kat az erről kellőleg tudósitandó feladó rendelke- 
zésére bocsátani. 

Jogosítva van a vaspálya, ha az áru azonnali 
elviteléről a feladó vagy átvevő nem gondosko- 
dott, oly árukat, melyeknek rendeltetési helye nem 
a vaspálya mellett fekszik, a rendeltetési helyre 
továbbító vagy más alkalmatosság által a feladó 
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veszélyére és költségén elvitetni. Ugyanez áll azon 
árukra, melyeknek rendeltetési állomása vasúti 
áruforgalomra berendezve nincsen. 

A fentebbi határozat nem alkalmazható, ha az 
igazgatás az áruknak a közel fekvő helyiségekbe 
leendő vitele végett fuvarosoktól gondoskodott. 
(59. §.) 

A feladó az áru átadása által egyszersmind 
arra nézve is beleegyezését nyilvánítja, hogy a 
vasút olyan árukat, melyeknek elvitele vagy elfo- 
gadása megtagadtatik, vagy a kellő időben nem 
eszközöltetik, vagy melyeknek kiadása teljesithet- 
lenné vált, a mennyiben azok gyors megromlás- 
nak vannak kitéve, vagy végre olyan árukat, me- 
lyeket a feladó, midőn tudósittatott, hogy a czim- 
zett azoknak átvételét megtagadta, vagy hogy a 
czimzett megtalálható nem volt, vissza nem foga- 
dott; minden további alakszerűségek megtartása 
nélkül, és pedig oly árukat, melyek gyors meg- 
romlásnak vannak kitéve, azonnal, minden más 
árut pedig a fekbérmentes idő eltelte után legfö- 
lebb 4 hét alatt a lehető legjobb áron eladhasson. 

Ugyanez áll azon esetre is, ha a feladót meg- 
találni nem lehet. 

Gazdátlan árukkal, melyek a vaspálya terüle- 
tén találtatnak, a 33. §. határozatai szerint kell el- 
bánni. 

A kereskedelmi törvény 400. §-a szerint : ha az, ki az 
áru átvevöjeként kijelöltetett, nem található ; vagy ha ez az 
átvételt megtagadja; vagy ha az átvétel vagy az áru miben- 
léte iránt vita keletkezik, az érdekelt félnek jogában áll az 
éru mibenlétét birói szemle utján megállapittatni. E mellett 
az átadási hely birósága az érdekelt fél kérelmére elrendel- 
heti, hogy az áru egyelőre közraktárba, vagy egy harmadik 
személy gondviselése alá helyeztessék, és hogy a fuvardíjnak 
s a fuvarozó egyéb követelésének kielégitése végett az áru 
vagy annak egy része nyilvános árverésen eladassék^ 

Dr. Eulenberg és Dr. Bán : Vasati jog. 21 
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Az üzletszabályzat fenti szakasza szerint a vasutakra 
nézve a törvény eme dispositiós szabálya kiszolgáltatási aka- 
dályoknál csak részben nyer alkalmazást. Az eltérés jogo- 
sultságát pedig kétségbe nem vonhatjuk, ha figyelembe vesz- 
szük, hogy a kereskedelmi törvény provocált szakasza nem 
tartozik a 424. §-ban felsoroltak közé, és hogy azon eltérő 
intézkedés nélkül a fuvaroztató közönség a vaspálya rakodó 
helyeit és raktárait mértéken tul s a forgalom hátrányára 
venné alkalmazásba. 

A kiszolgáltatási akadályok vagy az által merülnek lel, 
hogy az áruk elvitele vagy elfogadása megtagadtatott, vag}- 
idejekorán nem eszközöltetett vagy hogy kiadásuk teljesithe- 
tetlenné vált (p. o. ha az átvevő csődbe kerül, ha az áru 
biróilag lefoglaltatik, ha az áru gyors romlásnak van kitéve, 
az által, hogy »pályaudvaroii mára de feladott áruk- 
nál az átvevő a szabályzati időben nem jelentkezik, végre az 
által, hogy nem a vaspálya mellett fekvő helyre küldött 
áruknak a rendeltetési helyre való továbbitásról a feladó vagy 
az átvevő kellő időben nem gondoskodik. 

A vaspálya az üzletszabályzat szerint a fent emiitett 
kiszolgáltatási akadályok felmerülésénél fel van jogositva: 

1. hogy az árut a feladó költségére és veszélyére a 
leadási állomáson raktároztatja ; és erről a feladót haladék 
nélkül értesiti ; ez esetben megszűnik a vasútnak, mint fu- 
varozónak a kereskedelmi törvény 398. §. szerinti szigorú 
fuvarozói felelőssége és csak mint letéteményes marad kö- 
telezve vagyis ezentúl nem ex recepto, hanem csak ex 
deposito felelős az áruért; 

2. hogy az árut annak veszélyére és költségére, a kit 
illet, közraktárba vagy jónevü továbbitónak adhatja át és 
erről a feladót az árunak rendelkezésére való bocsátása mel- 
lett értesiti; költségeit és kiadásait a vaspálya utánveheti. 

3. Az olvan áruk tekintetében, melvek rendeltetési helve 
nem a vasúti állomás mellett fekszik, és melyek elvite- 
léről sem az átvevő, sem a feladó nem gondoskodott, — 
jogositva van a vasút a feladó veszélyére és költségére to- 
vábbitó vagy más alkalmatosság által rendeltetési helyére 
elvitetni. A vaspálya felelőssége ilyen esetben csak a továb- 
bitó helyes megválasztására terjed vagyis csak culpa in eli- 
gendo terheli. Ha a vasút azonban az áruknak a közelfekvő 
helységekbe leendő vitele végett fuvarosokról gondoskodott, 
ugy az árut a rendeltetési helyre ezek által köteles vitetni, 
és e fuvarosokért a kereskedelmi törvény 402. és az üzlet- 
szabályzat 63. §§-ai alapján fuvarozói felelősséggel tartozik. 
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4. A vasút végre fel van jogosítva, hogy a fent emlí- 
tett kiszolgáltatási akadályok fennforgása vagy a feladó meg 
nem találása esetén a gyors romlásnak kitett árukat azonnal, 
minden más árut pedig a fekbérmentes idö eltelte után 
legfölebb 4 hét alatt minden további alakszerűség megtartása 
nélkül a lehetS legjobb áron eladhassa. 

Minthogy a feladó az áru átadása és a fuvarlevél ki- 
állítása által az üzletszabályzat határozmáoyait magára nézve 
amúgy is kötelezőnek ismeri el, azért a 4. pontban említett 
jogra nézve felesleges is volt a feladó előleges beleegyezésére 
nézve felállított vélelem felemlítése. 

63. §. A felelősségről áltaM>an. 

Ha valamely vaspálya az árut oly fuvarlevél 
mellett veszi át, mely mellett a szállítást több egy- 
máshoz csatlakozó vaspályának kell eszközölni, az 
egész szállitásért mint szállító nem valamennyi vas- 
pálya felelős, hanem csak az első és az, mely az 
árut a fuvarlevéllel utoljára vette át; — a többi 
közbeeső vaspályák valamelyikét csak akkor lehet- 
vén mint szállitót felelősség alá venni, ha bebizo- 
nyittatik, hogy azon kár, melynek megtérítése kö- 
veteltetik, az ő vonalán történt. 

A vaspályákat egymás közt megillető vissz- 
kereseti jog ez által nem érintetik. 

A kereskedelmi törvény 403. §-ának 2. bekezdése sze- 
rint minden fuvarozó az által, hogy az árut az eredeti fuvar- 
levéllel veszi át, ennek értelmében a fuvarozási szerződésbe 
lép : felelőssé lesz előzőinek a már teljesített fuvarozásból 
eredő kötelezettségeiért, s egyszersmind önálló kö- 
telezettséget vállal arra nézve, hogy a fuva- 
rozást az eredeti szerződés értelmében, külö- 
nösen a fuvarlevélben kijelölt vonalokon fogja eszközölni. 

Ezen szabály szerint a fuvarozásbani követők a feladó 
irányában egyenes szerződési viszonyba lépnek és kár esetén 
egyenes felelősséggel tartoznak. 

A vasutakra nézve e szabály merev fenntartása ugy a 
vasutak, mint a közönségre nézve felette terhes volna, sőt 
az átmeneti forgalmat teljesen megakasztaná, mivel e szabálX 
mellett minden közbeeső vaspálya kénytelen volna az árut 

21* 
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átmeneténél szorgosan megvizsgálni, hogy mily állapotban 
érkezik és mily állapotban hagyta el a pályát. 

Ha emellett még figyelembe veszszük, hogy a vaspá- 
lyák bármelyike is elég anyagi garancziát nyújt a fuvarozta- 
tónak esetleges kára tekintetében, ugy a kereskedelmi tör- 
zény 431. §-ban foglalt szabály, mely szerint a vasút kikötheti, 
hogy a 408. §. értelmében csak az első és azon pálya tar- 
tozik felelősséggel, mely az árut a fuvarlevél mellett legutóbb 
vette át, közbeeső pálya pedig csak akkor, ha bebizonyul, 
hogy a kár az ö vonalán történt, — nem csak a vaspá- 
lyáknak kedvező, hanem a fuvaroztató közönség érdekét 
is óvja. 

Az üzletszabályzat fenti szakasza a kerekedeimi törvény 
idézett szabályának szószerinti felvétele. 

63. §. A vaspálya felelőssége saját alkalmazottjaiért. 

A vaspálya felelős saját közegeiért és azon 

más személyekért, kiket az elvállalt szállítás telje- 

sitésénél alkalmaz. 

Ezen szakasz megfelel a kereskedelmi törvény 402. §. 
szószerinti szövegének. A kereskedelmi törvény 424. §-a sze- 
rint a vasutak fenti szabályban foglalt felelősséget szabályzat 
vagy külön megállapodás által nem módosíthatják. 

64. §. A felelősség terjedelme és tartamba. 

A vaspálya felelős, a 67. §. különös határoz- 
mányaiban foglaltak kivételével, mindazon károk- 
ért, melyek az árut a szállitási szerződés megkö- 
tése időpontjától (49. §.) annak kiadásáig elveszés 
vagy megrongálás által érik, a mennyiben nem 
igazolja, hogy a veszteség vagy kár felsőbb erő- 
hatalom (vis major), az áru természetes minősége, 
különösen belső megromlás, fogyatkozás, rendes 
csurgaték sat. folytán vagy a csomagolásnak kül- 
sőleg fel nem ismerhető hiányaiból származott. 

A vasutak felelőssége azon hiányért vagy sé- 
rülésért, mely az árut annak átszolgáltatása és a 
fuvarlevél megbélyegzése közti idő alatt éri, ha 
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különben e felelősség teljes jogalappal bir, az elözö 
pontban foglalt határozmány által nem érintetik. 

Az árunak a czimzett kezeihez való átszolgál- 
tatásával ugyanazonosnak tekintetik, ha az áru ren- 
deltetési állomására megérkezvén, az a vámhivatal 
helyiségeibe vagy átvizsgáló fészerekbe szállitta- 
tott, úgyszintén, ha a jelen szabályzat határozmá- 
nyaihoz képest közraktárba, vagy valamely továb- 
bitónak átadatott. 

Az áru a szállítási határidő eltelte után csak 
négy héttel tekinthető elveszettnek. A vasút ellen 
minden további igény elenyészik, ha az áru a fu- 
varlevélben megjelölt átvevő vagy hozzátartozói 
vagy végre azok által, kiknek kezeihez az átszol- 
gáltatás jogosan történhetik, átvétetett és a szál* 
litási dijak azért kifizettettek. Csakis oly hiány vagy 
sérülés miatt, melyeket a kiszolgáltatáskor külső- 
leg felismerni nem lehetett, vonható a vaspálya 
az áru átvétele és a szállitási dij kifizetése után 
is felelősségre, és csak azon esetben, ha a hiány 
vagy kár megállapítása annak felfedezése után 
azonnal követeltetik, az ez iránti igény a vaspá- 
lyának legfölebb 4 hét alatt Írásban bejelentetik 
és ha igazoltatik, hogy a hiány vagy kár a fel- 
adás és kiszolgáltatás ideje közt történt 

Az áru teljes elveszése miatt támasztható 
minden igény azon naptól kezdve, melyen az áru 
kiszolgáltatásának történni kellett volna, egy év 
alatt elévül, és a mennyiben az áru átvétetett, de 
a szállitási dijak ki nem fizettettek, az áruban 
keletkezett hiány vagy kár miatt támasztható igé- 
nyek azon naptól kezdve, melyen a kiszolgáltatás 
történt, szintén egy év alatt évülnek el. 

Hiány vagy kár esetében kötelesek a vaspá- 
lya-igazgatóságok a legbehatóbb vizsgálatot meg- 
inditani és a jogosultaknak kívánságukra a vizsga- 
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lat eredményéről hivatalos és pontos tudósításokat 
adni. 

A kártérítési összeg kézhezvétele alkalmával 
a kártérítésre jogosult követelheti, hogy ha az 
elveszett áru később megtaláltatik, erről tudósit- 
tassék. — Ezen követelésről a jogosultnak igazol- 
vány adandó. 

A jogosult a tudósítás kézhezvétele után 8 
nap alatt a már kapott kártérítési összeg vissza- 
szolgáltatása mellett, melyből azonban a szállítási 
határídő elmulasztása miatt követelhető dijak levo- 
nandók, kívánhatja, hogy a megtalált áru azon 
helyről, hol az megtaláltatott, a fuvarlevélben jel- 
zett eredeti rendeltetési helyre dij nélkül szállittassék. 

Ha az áruban hiány vagy kár történt, a pálya 
köteles részrehajlatlan tanuk és ha lehetséges, 
a jogosult fél jelenlétében a súlyt és más tény- 
körülményeket, és a körülményekhez képest, szak- 
értők hozzájárulása mellett, az áruban történt ká- 
rokat megáÖapittatni. 

Ha a jogosult fél a vaspályával az ez utóbbi 
által nyújtandó kárpótlás iránt bíróságon kivül akar 
egyezkedni, kötelessége az áru kézhez, illetőleg 
visszavétele előtt a tényállást elismerni és kártérí- 
tési igényét bejelenteni. 

Ha a jogosult a vaspálya által meghívott szak- 
értők megítélésével nem elégszik meg, szabadsá- 
gában áll a kárt a kereskedelmi törvényszék, vagy 
olyannak hiányában a helység bírája által kineve- 
zett, vagy végre a törvényszéknél állandóan alkal- 
mazott szakértők által megállapíttatni. 

A felszólamlás! bejelentés, az áru értékét bi- 
zonyító okmánynyal és ha az áru már átvétetett, 
a fuvarlevéllel is felszerelve, a törvényszerű el- 
évülési határidőn belől valóban átnyújtandó, és a 
vaspálya ezekre a lehető leggyorsabban válaszolni 
és azokat elintézni köteles. 
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A kereskedelmi törvény 398. §a a fuvarozó kártérí- 
tési kötelezettségét keletkezés, terjedelem és tartam tekinte- 
tében szabályozza. E szakasz szerint a fuvarozó minden 
kárért, mely az áruban az átvételtől a kiszolgáltatásig 
elveszés vagy megsérülés által történik, felelős, a mennyiben 
igazolni nem képes, hogy a kárt erőhatalom, vagy az áru 
természetes minősége, különösen belső megromlás, beszára- 
radás. rendes csurgás vagy a begöngyölésnek kívülről fel 
nem ismerhető hiányai okozták. 

Az üzletszabályzat fenti szakasza a kereskedelmi tör- 
vény eme szabályát, mely a kereskedelmi törvény 424. 
§-a szerint a vasút felelősségét korlátozó módosításokat 
nem tűr, a vasutak felelősségére nézve egész terjedelmé- 
'ben elfogadta. 

A kár ezen szabály szerint az áru elveszése vagy 
megrongálása által okoztatik, és a vasút ezért felelős- 
séggel tartozik, habár őt vétkesség nem is terhelné. 

A vasút fuvarozói felelőssége azonban nem az áru 
tényleges átvételével veszi kezdetét, hanem a kereskedelmi 
törvény 423. §-ában adott engedély alapján az üzletszabály- 
zat 49. § a szerint csak azon percztől kezdve, melyben a 
feladási hivatal a fuvarlevélre a felvételi bélyeget reányomja. 
Szintigy nem esik mindig össze a vasút felelősségének meg- 
szűnése az árunak a czimzettnek való tényleges átadásával, 
mivel ez utóbbival egyenlő joghatályunak tekintetik, ha az 
áru a vámhivatal helyiségeibe vagy átvizsgáló fészerekbe 
szállíttatott vagy a 61. §. alapján közraktárba vagy valamely 
továbbitónak átadatott. 

Ugy a kereskedelmi törvény hivatkozott szakasza, 
mint az üzletszabályzat a vasút felelősségét három esetben 
kizárja és pedig a) nagyobb erőhatalom esetében, b) az 
áru természetes minősége miatt és c) ha a kár az áru cso- 
magolásának külsőleg fel nem ismerhető hiányaiból szárma- 
zott. Mind a három esetben azonban a vasút köteles 
igazolni, hogy a kár valóban ezen három eset valame- 
lyike által okoztatott. 

A vasutak felelősségéről azon hiányok vagy sérülésért, 
mely az árut annak átszolgáltatása és fuvarlevél felbélyeg- 
zése — tehát a vasúti fuvarozási szerződés megkötése — 
közötti idő alatt éri, a 49. §-nál szólottunk. 

A vasút csak az 67. §-ban kitüntetett szállítási határidő 
eltelte után következő négy hét után kötelezhető az elveszett 
áru bevallott vagy szabályzati értékének megtérítésére. A 
nagy forgalmú vasutaknál egyes áruk könnyen eltévednek, 



328 



gyakran a rendeltetési állomáson tul több száz mérföldnyi 
ut megtétele után szoktak ismét feltűnni. A kiszabott négy 
heti idö tehát nem tekinthető túlságosnak. — Ez idő eltelte 
után a vasút köteles ugyan a feladónak vagy czimzettnek 
kiadni, de ezek nem kötelesek többé az árut elfogadni, 
hanem követelhetik a szabályzati, vagy esetleg bevallott na- 
gyobb értéket. 

Az e szakasznak a vasutak felelősségének tartamára és 
megszűnésére ugy az elévülésre vonatkozó részletesebb in- 
tézkedései a kereskedelmi törvény 410. és 480. §§-ain 
alapulnak. 

65. §. A felelősség korlátozása oly árukra nézve, melyek' ^ 
nek rendeltetési helye nem vasúti állmnás. 

Ha a vaspálya fuvarlevél mellett oly árut vesz 
szállítás végett át, mely szerint a kiszolgáltatás 
helyéül nem valamely csatlakozó pálya melletti 
helység van megjelölve, a vaspálya mint szállitó 
nem felelős az egész, hanem csak az azon helyig 
való szállitásért, hol a szállításnak a vasúton vég- 
ződnie kell. — A továbbszállításra nézve csak a 
továbbító kötelezettségei lépnek hatályba. 

A vaspálya-igazgatás által a közel fekvő hely- 
ségekbe való vitelezés tekintetéből létrehozott fuva- 
rozás esetében (59. §.), a vasútnak mint szállító- 
nak felelőssége az áru szállítására nézve egészen 
a rendeltetési helyiségig épségben fennáll. 

Ezen szakaszban a vasutak a kereskedelmi törvény 
432. §-ában foglalt engedélyt veszik igénybe, és igy a to- 
vábbszállitásra nézve már nem fuvarozói, hanem csak szállit- 
mányozói felelősséggel tartoznak. Eszerint pedig felelősség- 
gel tartoznak az áruk átvétele és megőrzésénél a rendes 
kereskedő gondosságának elmulasztásaért, valamint a fuva- 
rozó választásánál in eligendo culpa-ért. 

Ha azonban a vasút ilyen közel fekvő helyekbe való 
szállitásra maga, saját emberei és jármüveivel fuvaroztat, fu- 
varozói felelőssége egész a rendeltetési helyig terjed (1. 
a keresked. törvény 402. és az üzletszabályzat 63. §§-ait.) 
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6Y>. §, A felelősség korlátozása, ha tőbh rendeltetési 

hely van kijelölve. 

Ha a feladó a fuvarlevélben azt határozta, 
hogy az áru oly vaspálya, — melyre nézve a je-* 
len szabályzat érvényes — mellett fekvő valamely 
helységben szolgáltassék ki, vagy maradjon, noha 
a fuvarlevélben még más rendeltetési hely is van 
kijelölve, a szállítás csak az első, a vaspálya mel- 
lett fekvő helyig tekintendő elvállaltnak, 3 a vas- 
pálya csak az ezen helyig való szállításért felelős. 

A kereskedelmi törvény 438. §-a szerint, a mennyiben 
a feladó a fuvarlevélben akkép intézkedett, hogy az áru a 
pálya mellett fekvő valamely helyen maradjon vagy szolgál- 
tassék ki, — a fuvarozás, habár a fuvarlevélben má& rendel- 
tetési hely van kijelölve, csak az előbb érintett helyig tekin- 
tetik elvállaltnak s a vaspálya a további fuvarozásért nem 
felelős. — Az üzletszabályzat e szakaszt szószerint al- 
kalmazza, és czélja a » pályaudvaron restantec »X. pálya- 
udvaron leadni« kitételeket tartalmazó fuvarlevél mellett esz- 
közölt fuvarozásoknál a kereskedelmi törvény 403.. §-ának 
téves alkalmaztatásának elkerülése. így ha a fuvarlevél ezt 
tartalmazza: »N. N. urnák Budapesten, leadni Rákoson«, ugy 
a fuvarozás csak Rákosig tekinthető elvállaltnak, mig e szakasz 
nélkül kérdés támadhatna, vájjon nem-e felelős a vasút a 
Budapestig való szállításért is? A vasút az árunak Rákoson 
való leadása után csak mint megőrző felelős 

67. §. A felelősség különös korlátozása. 

1. Oly áruknál, melyek sajátszerű természeti 
minőségüknél fogva, az egészbeni vagy részbeni 
elpusztulás különös veszélyének, nevezetesen tö- 
résnek, megrozsdásodásnak, belső megromlásnak, 
öngyuladásnak stb. vannak kitéve, a vaspálya nem 
felelős azon károkért, melyek eme veszélyekből 
származhatnak, nem felelős különösen: 

a) általában oly veszélyes anyagokért, minők : 
kénsav, választóvíz és más maró szerekért, úgy- 
szintén a könnyen gyúló tárgyakér^; 
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b) az eltörésért törékeny tárgyaknál, mint köny- 
nycn törhető bútorok, könnyen törhető vasöntvé- 
nyek, üveg, telt vagy üres korsók, palaczkok és 
üveggömbök, nem csomagolt süveg czukor; 

c) az elromlásért, olyan folyadékoknál és más 
tárgyaknál, melyek könnyen erjednek vagy rothad- 
nak, hőség vagy fagy által szenvednek; 

d) a megrozsdásodásért, fémáruknál; 

e) a súlynak csökkenéseért: a friss és sózott 
halaknál, ostrigáknál és déli gyümölcsöknél. 

2. Oly áruknál, melyek nyitott kocsikban szál- 
líttatnak, a vaspálya nem felelős azon károkért, 
melyek a szállitás ezen módjával összekötött ve- 
szélyekből eredhetnek. — A dijszabás határozza 
meg, hogy a vaspálya mérsékelt dij mellett, minő 
árukat szállithat fedetlen kocsikban, és a feladó a 
szállitás ezen módjába beleegyezik, hacsak a fu- 
varlevélben tett Írásbeli megjegyzés által határo- 
zottan nem kívánja, mikép az illető áru fedett, vagy 
takarókkal ellátott kocsikban szállittassék. A vas- 
pálya az utóbbi esetben azonban jogosítva van, a 
dijszabásszerü szállítási díjon felül pótlékot szedni. 

Ha olyan áruk, melyeket különben fedett ko- 
csikba kell rakni, különös megállapodás folytán 
nyitott kocsikban szállíttatnak, a szállitás ezen mód- 
jával összekötött veszélyek alatt a feltűnő sulyapa- 
dás vagy egész darabok elveszése nem érthető. 

3. Oly áruknál, melyek habár minőségüknél 
fogva, szállitás közben az elveszés vagy megsérü- 
lés meggátlása végett begöngyölést igényelnek, s 
a feladónak a fuvarlevélben foglalt nyilatkozata 
szerint épen nem, vagy csak hiányosan begön- 
gyölve adatnak fel, a vaspálya nem felelős azon 
károkért, melyek a begöngyölés hiányos voltából 
származható veszélyekből erednek. 

4. Oly áruknál, melyeknek fel- és lerakását a 
dijszabás, vagy a feladóval történt megállapodás 
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szerint a feladónak, illetőleg átvevőnek kell eszkö- 
zölni, a vaspálya nem felelős azon károkért, melyek 
a hiányos fel- vagy lerakásból, vagy a hiányos 
felrakással egybekötött veszélyekből erednek. El- 
lenben a feladó, illetőleg átvevő felelősök azon 
kárókért, melyek a fel- vagy lerakás által, vagy 
azon alkalommal a vaspálya szállitó eszközein 
okoztatnak. 

5. Kiséret mellett küldött szállítmányoknál a 
vaspálya nem felelős azon károkért, melyeknek 
elhárítása a kiséret kötelessége lett volna. 

6. A fentebb 1 — 5 alatti pontok felsorolt ese- 
tekben, mig az ellenkező be nem bizonyittatik, azon 
feltevés áll, hogy a megtörtént kár, ha az vala- 
mely a vaspálya által el nem vállalt veszélyből 
származhatott, valóban is abból származott. 

7. A fentebb 1 — 5 pontok alatti felmentésnek 
nincsen helye, ha igazoltatik, hogy a kár a vas- 
pályái gazgatásnak, vagy alkalmazottjainak hibája 
által okoztatott. 

8. Sulyhiányok nem téríttetnek meg, ha azok 
a megfutott egész pályarész után a fuvarlevélben 
följegyzett, illetőleg a felvételi állomás által meg- 
állapitott súlynak a nem nyirkos áruk egy száza- 
lékánál ; nyirkos áruknál pedig, melyekhez hasonló 
eljárás alá esnek a ráspolyozott és őrlött festék, 
fák, háncsok, gyökerek, édes gyökér, vágott do- 
hány, zsiradékok, szappan és kemény olajok, friss 
gyümölcsök és dohánylevelek, gyapjú, bőrök, irhák, 
kikészitett bőrök, aszalt és sült gyümölcsök, állat- 
inak, szarvak és körmök, csontok (egészben vagy 
őrölve), szárított halak, komló és friss ragaszok, a 
súlynak két százalékánál nem nagyobbak. — Ezen 
százaléktétel azon esetben, ha ugyanazon fuvarlevél 
mellett több darab együtt szállíttatott, s ha az 
egyes darabok súlya vagy mértéke a fuvarlevelén 
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meg van jegyezve, vagy más módon kideríthető, 
minden egyes darabra nézve külön számíttatik ki. 

A felelősség iránt előbb emiitett felmentetésnek 
nincsen helye, ha és a mennyiben kiderittetik, hogy 
a kár a körülményekhez képest nem az áru ter- 
mészetes minősége folytán eredt, vagy hogy az 
elfogadott százaléktétel ezen természetes minőség- 
nek vagy a körülményeknek nem megfelelő. — 
Az egyes igazgatóságoknak azonban szabadságuk- 
ban áll, hogy oly áruknál, melyeket a feladó rakat 
fel vagy az átvevő rakat le, a felügyelő hatóság 
jóváhagyása mellett, az egyes áruk természeti mi- 
nőségéhez képest két százaléknál magasabb százalék- 
tételt is állapithassanak meg oly czélból, hogy annak 
magasságáig sulyhiányokért kárpótlás ne adassék. 

Ha az áru egészen elveszett, sulyhiány fejé- 
ben -egyátalán semmit sem szabad levonni. 

Láttuk, hogy a vasutaic tényleges szállítási monopóliu- 
muk miatt a kereskedelmi törvény 423. §-a szerint saját 
pályáikon a szállitást rendszerint meg nem tagadhat- 
j á k, habár a szállítás különös veszélylyel is járna és hogy 
e tekintetben a közönséges fuvarozóval szemben hátrányban 
vannak. Ha e mellett még figyelembe veszszük, hogy a vas- 
utak a szigorú fuvarozói felelősségnél fogva nemcsak saját 
alkalmazottaik tetteiért, de még a véletlenért is szavatolnak. 
Ugy a kereskedelmi törvény 425. és 428. §§ aiban adott 
engedélyt, hogy bizonyos esetekben és bizonyos árukra nézve 
szigorú fuvarozói felelősségükön kikötésekkel könnyithetnek, 
csak méltányosnak tarthatjuk. 

Az üzletszabályzat fenti szakasza e kiköthetési enge- 
délyt részletesen szabályozza. 

Az 1 . pontban a, — e,-ig exemplícative felsorolja 
azon veszélyeket, melyekért a vaspálya, mivel sajátszerű mi- 
hőségüknél fogva, az egészbeni vagy részbeni elpusztulás 
különös veszélyének, nevezetesen törésnek, megrozsdásodás- 
nak, belső megromlásnak, öngyuladásnak stb. vannak kitéve, — 
nem vállal telelősséget azon károkért, melyek eme veszélyek- 
ből származhatnak. 

A 2. pont szerint nem vállal felelősséget nyitott kocsi- 
kon való szállításnál azon veszélyért, mely a szállítás e 
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módjából eredhet. — Nem háríthatja el azonban magáról a 
felelősséget, ha a nyitott kocsin való szállítás szabályzat- 
vagy szerződés-ellenes volt. 

A 3. és 4. pontban foglalt eseteknél azon elv szolgált 
irányadóul, hogy a vasutat nem lehet felelőssé tenni, a lii- 
varoztatók cselekvényeiért. Az 5. pontban emiitett eset, — 
melv különösen éló állatok szállításánál szokott el&fordulni,.-^ 
már a 44. §-ban lett felemlítve. ' ' 

Ha a vasút a fenti 6 esetben kimutatja, hogy a kár 
az el nem vállalt veszélyből eredhetett, hogy a veszély a 
feladó által választott, vagy a szabályzat szerint fuvarozási 
módból, nyitott kocsin, a kiséi et hibájából vagy . az áru ter- 
mészetes, minőségéből származhatott, azon esetbefí az 
ellenkező bizonyításáig az védelme^tetik, hogy a kár * tény- 
leg amaz el nem vállalt veszélyből származott. Ha tehát 
beigazoltatik. hogy a kár a vaspálya-igazgatóság vagy al- 
kalmazottjainak hibájából származott, a vaspálya a kikötés 
daczára kártérítéssel tartozik. 

A kereskedelmi törvény 428. §-a alapján megállapítja 
az üzletszabályzat, hogy száraz áruknál a fuvarlevélbén. fel- 
egyzett, illetve a felvételi állomás által megállapított súlynak 
egy százalék, nyirkos áruknál pedig két százalék súly hiány 
meg nem téríttetik, fennmaradván a fél azon joga, hogy be- 
bizonyítsa, hogy a kár a körülményekhez képest nem az 
áru természetes minősége folytán eredt, vagy hogy az el- 
fogadott százaléktétel ezen természetes minőségnek vagy a 
körülményeknek meg nem felel. Ha ez bebizonyittatik, a 
vasút eme sulyhiányért kártérítéssel tartozik. 

Ha ugyanazon fuvarlevél mellett több darab' szállítta- 
tott, a százaléktétel minden egyes darabnál külön számítta- 
tik, így, ha egy fuvarlevél mellett 100 mm. gabona (száraz 
áru) egy-egy métermázsát tartalmazó zsákokban szállíttatik, 
a meg nem térítendő sulyhiány minden zsákiiál légfelebb 
1 kilogramm lehet, és ha egyes zsákoknál a sulyhiány 
1 kgnál több, ezen többletért a vasút kártérítéssel tartozik, 
habár az egész 100 mmázsánál a sulyhiány csak 70 kg., 
tehát csak 0*77o volna. 

68. §. A felelősség pénzértéke. ' 

A vaspályát a fentebbi szakaszok határozmá- 
nyai alapján terhelő kártérítés pénzértéke a követ- 
kező alapelvek szerint állapítandó meg : 
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1. Ha az áru teljesen vagy annak egy része 
elveszett, a kártérítési összeg kiszámitásánái az 
elveszés folytán netalán megtakarított vámok és 
^gyéb költségek levonásával, az árunak a károsult 
által kimutatandó közönséges kereskedelmi értéke, 
és ilyennek hiányában azon közönséges érték véte- 
tik alapul, melyet hason minőségű áruk a kikötött 
átadás helyén és idejében képviseltek volna. 

2. A kártérítési összeg megállapítása czéljából 
azonban a közönséges kereskedelmi, illetőleg kö- 
zönséges érték, 50 kilogramm (100 vámfont) elegy- 
súlyért 30 ezüst forintnál többre nem vétetik, 
hacsak a fuvarlevél czimlapján az a czélra hatá- 
rozott helyen betűkkel világosan kiirt magasabb 
érték bevallva nem lett. 

3. Ha magasabb érték lett bevallva, a nyúj- 
tandó kárpótlás legmagasabb tételét a bevallott 
összeg képezi. Ez esetben a feladó a díjszabás sze- 
rinti díjakon felül pótlékot is tartozik fizetni, mely 
minden elkezdett 150 kilométer (20 mértföld) után, 
melyet az áru egyes pálya, illetőleg pályakötelék 
vonalain belől megfut, a fizetendő összegnek egész 
krajczárokra való kikerekitése mellett, 5 krnál ki- 
sebb és a bevallott egész összeg Vio ezertőlijénél 
nagyobb nem lehet. 

4. Ha az áruk megsérülnek, a megsérülés által 
támadt értékcsökkenés az 1. pont alatti határoz- 
mányhoz képest kikerekítendő érték arányában a 
2. és 3. pontok alatt említett maximal-té telekkel 
fog megtéríttetni. 

Ha a vasut-ígazgatás vagy alkalmazottjai rosz- 
híszemüleg jártak el, a felelősségnek az áru sza- 
bályszerű tételére vagy bevallott értékére való 
korlátozása nem érvényesíthető. 

A kereskedelmi törvény 309. §-a a fuvarozónak az áru 
elveszése vagy megsérülése miatti kártérítési kötelezettségét 
akkép szabályozta, hogy a kár ktszámitásánál, az árunak 
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szükséghez képest szakértők által megállapított rendes keres- 
kedelmi, ilyennek nem létében pedig közönséges értéke vé- 
tetik alapul. Teljes kártérítés — tehát a kereskedelmi törvény 
272. §-a szerint, a valóságos kár és az elmaradt haszon — 
csakis akkor követelhető, ha a fuvarozó vagy emberei be- 
bizonvithatólag vétkes gondatlansággal vagy gonosz szándék- 
kal jártak el. Ehhez képest a fuvarozó az áru elveszése 
esetén azon rendes kereskedelmi értéket tartozik megtéríteni, 
melylyel a hasonfaju és minőségű áru a rendeltetés helyén 
birt akkor, midőn a kiszolgáltatásnak történni keUett volna; 
ellenben az áru megsérülése esetében azon különbözet térí- 
tendő meg, mely a megsérült áru eladási ára és azon rendes 
kereskedelmi érték közt létezik, melylyel az a sérelem nél- 
kül a kiszolgáltatás helyén és idejekor birt volna. — A kár- 
térítési összegből mindegyik esetben levonandó az, mi az 
elveszés, illetőleg a megromlás folytán vám és egyéb költ- 
ségekben megtakarítva lett. — A keresked. törvény 429. §-a 
szerint pedig a vaspálya kikötheti, hogy a 399. g. szerinti 
kártérítés kiszámításánál alapul veendő érték, a fuvarlevélben, 
rak- vagy podgyászjegyen kitett összeget, ily adatok hiányá- 
ban pedig az eleve megállapított szabályzati tétek meg nem 
haladhatja. 

Emez engedély alapján állapítja meg tehát az üzlet- 
szabályzat, hogy a kártérítési Összeg, akár rendes kereske- 
delmi, akár közönséges érték térítendő meg. rendszerint az 
áru minden 50 kilogrammjáért legfelebb 30 ezüst frtot tehet. 

Ha azonban a fuvarlevélben ennél magasabb érték lett 
bevallva, akkor a nyújtandó kárpótlás legmagasabb értékét a 
bevallott összeg képezi. — Károsult részéről azonban mind- 
két esetben beigazolandó az áru rendes kereskedelmi, esetleg 
közönséges értéke, mely azonban fentiek szerint csak a sza- 
bályzati tételt — , esetleg a bevallott nagyobb értéket meg 
nem haladó összegig téríttetik meg. — Egyebekben pedig 
a kereskedelmi törvény 399. §-ának intézkedései a kereske- 
delmi törvény 424. §-ban foglalt tilalom nyomán változatla- 
nul lettek átvéve, 

69. §. Felelősség a száMitási határidő elmulasztásáért. 

A vaspálya felelős azon károkért, melyek a 
szállítási határidő (57. §.) elmulasztásából eredtek, 
a mennyiben be nem bizony ithatja, hogy a kése- 
delmet a rendes szállitó gondossága mellett sem 
háríthatta el. 
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Ha a fuvarlevélben kijelölt átvevő vagy hoz- 
zátartozói az árut átvették, és a szállitási dij kifi- 
zettetett, a szállitási határidő elmulasztása miatt 
emelhető minden kártérítési igény elenyészik, ha 
csak ezen igény az árunak kiadása, illetőleg a 
szállitási dijak kifizetése után 8 nap alatt be nem 
jelentetett. Ha az áru nem fogadtatott el, vagy a 
szállítási dij ki nem fizettetett, az igény egy év 
alatt évül el. Ezen határidő azon nap lejártával 
kezdődik, melyen az áru kiszolgáltatva lett, vagy 
ha az nem történt meg, a szállitási határidő le- 
jártával. 

70. §. A száJlitási határidő elmulaszfásdbót származó 

felelősség pénzértéke. 

A szállitási határidő elmulasztásaért a vasút, 
a nélkül, hogy a szállitás késedelmes volta miatt 
szenvedett kár igazolását kivánná, következő kár- 
térítéseket fizet: 

a) közönséges szállítmánynál : ha a késedelem 
egy napnál nagyobb, 3 napig a szállitási dijnak V4-ét, 
8 napig annak Vs-át, és ha a késedelem 8 napnál 
nagyobb, a szálíitási dijnak felét; 

b) gyorsáruknál: ha a késedelem 12 óránál 
nagyobb, 24 óráig a szállitási dijnak Vi-ét, 3 napig 
annak Vs-át, és ha a késedelem 3 napnál nagyobb, 
a szállitási dijnak felét. 

Ha a kártérítésre jogosult magasabb összeg 
megtérítését kívánja, köteles a vasutigazgatás kíván- 
ságára az elkésett szállitás által valóban okozott 
kárát igazolni. 

A vaspálya által ez esetben fizetendő kártérí- 
tés magassága az igazolt kárhoz képest oly módon 
állapittatik meg, hogy a nyújtandó kártérítési ösz- 
szeg maxímaltételeít : 
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1. Ha a rendes időben való szállításhoz kötött 
különös érdek iránt bevallás történt, a bevallott 
összeg ; 

2. ily bevallás hiányában : 

a) ha a késedelem 24 óránál nem nagyobb: 
a szállítási dij fele; 

b) ha a késedelem 24 óránál nagyobb: az 
egész szállítási dlj képezi, kivéve azon esetet, ha 
a szállítási határidő elmulasztása a vaspálya vagy al- 
kalmazottjainak rosszhiszeműsége által idéztetett elö. 

A rendes időben való megérkezéshez kötött 
különös érdek fejében tett értékbevallásnak érvénye 
csak akkor van, ha a feladó a fuvarlevél czlmlap- 
ján, az e czélra előirt helyen teszi, és az arra vo- 
natkozó összeget betűkkel kiírja. 

Ez esetben joga van a vasútnak az árszabály 
szerinti dijon felül pótlékot is szedni, mely azon- 
ban a bevallott összeg minden, habár csak meg- 
kezdett 5 frtja után: az első 150 kilométernél 
(20 mfd.), melyet az ám az egyes pálya, illetőleg 
pályakötelék vonalán belől megfut . . . . V2 krnál, 
a következő 225 kilométernél (30 mfd.) . . . . V4 
krnál, minden további 375 kilométernél (50 mfd.) 
. . . . V4 krnál nagyobb nem lehet. A megkezdett 
150, illetőleg 225 és 375 kilométerek teljeseknek 
vétetnek. 

Fennmaradó törtrészek egész krajczárokká ke- 

rekitendők ki. A legkisebb szállítási dijpótlék 5 kr. 

A Gí). és 70. §§-ok a kereskedelmi törvény 400, és 
401. §§-ai, valamint a 429. §. 2. bekezdésében foglalt jog- 
szabályoknak felelnek meg és részletesebb intézkedései eme 
szakaszok keretében mozognak. 

IV, Zárhatár omiény. 

A jelen üzleti szabályzat a hivatalos lapban 
hirdettetik ki, s a politikai és törvényhatóságok- 
nak megküldetik. Minden vasúti igazgatóság köte- 

Dr. Eulenberg és Dr. Bán : Vasali jog. 22 
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les ezekből példányokat a kőzönsé|^ számára kéz- 
nél tartani és azokat önköltségeinek megtérítése 
mellett rendelkezésre bocsátani. 

A jelen szabályzaton tett módosítások szintén 
a fenebbi módon tétetnek közzé. 

A helyiérdekű vasutaknál a gyors- és teheráni szállí- 
tás tekintetében a következő eltérések mutatkoznak: 

J86. Gyors- és fehéráruk felvételére illetőleg leadására 
nyílt pályán fekvő megálló helyeken a vasutak fiem kötelesek. 

Ha azonban ily megállókon, vagy a nyilt pálya más 
pfmtján gyors- rs teJierártik rendesen felvétetnek vagy leadai- 
nak, erről a h'izL minisztériumhoz jelentés teendő. 

1H7. Ily esetben a szállUási határidők gyors- és fehér- 
árukra nézve a felügyeleti hatóság e^igedélyével, a forgalmi 
viszonyokJioz h'pest, nuyhosszahbitJuítók. 

188. liobbanékony tárgyak száUitásának kötelezettsége 
alól leendő felmentés a közm. és kőzi. minisztérium által ada- 
tik meg. 

189. A közm. és közi. minisztériumnak tartatík fenn, 
a esatlakozó pályákra átmenő forgalomban a száUitási határ- 
idők meghosszabbitására póthatáridőket engedélyezjii. 

190. Fjfyéb tekintetben az ilzletszábályeat határozmányai 
érvényesek. 
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A nulUhlet 



Nyilatkozat. 



A :: vasút 



árufelvételi hivatala felkérés— r folvtán ., tói 

ünK •* 

„ ig vasúton leendő 

szállitás végett átvette az alábbi árukat, melyek a mai na- 
pon kelt fuvarlevélben a következő módon vannak megje- 
lölve, u. m. : 



Ezennel határozottan elismerf^* hogy ezen áruk cso- 
magolatlanul, a következő csomagolási hiányokkal és pedig: 



vannak feladva, s hogy ez a 

fuvarlevelén is elismertetett. 

Kelt évi hó n. 



* A jelen nyilatkozatban foglalt beismerésnek több darabból áll6 
küldeményeknél azon darabokra kell szorítkozni, melyek nincsenek cso- 
magolva, vagy csomagolásuk hiányos. 

22* 



340 



D) Függelék. 



Yasati szállításra feltételesen felrehetö tárgyakra 
Yonatkozó határozatok. (48. §. BJ 1.) 

I. Lö- és repeszpor (fekete lőpor) s Ausztria és Ma- 
gyarországon szállításra kUlön engedélyezett hasonló vegyQ- 
lékek. 

Loporkészlet, ide értve a kész töltényeket. 

Tüzmütárgyak, föltéve, hogy oly anyagokat nem tar- 
talmaznak, melyek az üzletszabályzat 48. §-ának A) H. a — e 
(bezárólag) pontjai alatt a szállításból kizárva vannak. 

Robbanó gyúszerek, mint robbanó gyutacsok (robbanó 
kupakok), villanyos aknagyújtók, továbbá gyujtózsinegek, a 
biztonsági kanóczok kivételével. (Lásd alább V. szára alatt.) 

Töltények dynamitbóls Ausztria és Magyarországon kü- 
lön engedélyezett hasonló robbanó szerekből. 

•Nitrocellulosák , úgymint lögyapot, collodlumgyapot 
(ha azok legalább 50 százalék vízzel vannak nedvesítve, 
lásd a XXXVÍ. pont alatt) és pyropapir (u. n. düppeli 
sánczpapir), a mennyiben ilyen készülékek Ausztria és Ma- 
gyarországon engedélyezvék, csak a külön rendeletekben 
megállapított, illetve megállapítandó szabályok értelmében 
vehetők fel szállításra. 

II. Petárdák, vasúti megállást jelző durrantyukhoz, pa- 
pírdarabokba, fürészporba vagy gypsz közé gondosan cso- 
magolandók, vagy pedig más módon oly szorosan és egy- 
mástól elkülönítve helyezendők, hogy a bádogtokocskák 
sem egymáshoz, sem más tárgyakhoz ne érhessenek. Azon 
ládáknak, melyekbe ezek csomagoltatnak, legalább 2*6 cen- 
timéter vastagságú erős szádolt deszkákból készítve, facsava- 
rok által összetartva, teljesen összeszorítva és egy második 
teljesen szoros ládába elhelyezve kell lenni, e mellett azon- 
ban a külső láda 0*06 köbméternél nagyobb térfogattal nem 
bírhat. 

Szállításra ezen küldemények csak akkor vétetnek fel, 
ha a fuvarlevelek a szabályszerű csomagolást igazoló bizo- 
nvitvánvnval vannak ellátva. 
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III. Gyutacsok, lőfegyverek és lövegek részérc, gyutük- 
rök, nem robbanó gyuszerek és gyukészülékkel ellátott töl- 
tényhüvelyek gondosan erős ládák- vagy hordókba csoma 
golandók, és minden csomagra tartalmához képest a meg- 
telelő megjelölés, >gyutacs«, vagy »gyutükÖr« felirattal ra- 
gasztandó. (A robbantó gyuszerekre nézve lásd I. sz. a.) 

IV. Gyufák, vagy dörzsölés és súrlódás által gyúló 
másnemű gyújtók (mint gyújtógyertyák, gyujtótapló stb.) 
erős vaspléhbol készült tartókban vagy igen erős faládákban, 
melyeknek azonban 1'2 köbméternél nagyobbnak lenni nem 
szabad, gondosan és olykép szorosan csomagolandók, 
hogy a tartók ürege teljesen kitöltve legyen. A tartók kül- 
sején azok tartalma világosan megjelölendő. 

V. Biztonsági kanóczok, azaz olyan gyujtózsinegck, 
melyek egy vékony, tömör és belsejében aránylag csekély 
mennyiségű lőport tartalmazó csőből állanak, a IV. alatti ha- 
tározmányok alá esnek. Faládák helyett azonban igen erős 
fahordók is használhatók. (Másnemű gyujtózsinegekre nézve 
lásd az I. sz. alatt foglaltakat.) 

VI. Bucher-féle tüzoltó-szelenczék bádoghüvelyekben és 
legfeljebb 10 kilogr. súlyt tartalmazó oly ládákban szállítha- 
tók, melyek papírral béllelvék. és ezenfelül nagyobb, szintén 
papírral béllelt ládákba vannak helyezve. 

VII. Közönséged (fehér vagy sárga) phosphort, legfel- 
jebb 30 kilogrammot tartalmazó, vízzel töltött és jól befor- 
rasztott pléh-szelenczékbe kell elhelyezni. — Ezenkívül a 
ládák két erős fogantyúval látandók el, 100 kilogrammnál 
súlyosabbak nem lehetnek, és külsőleg ^közönséges sárga 
(fehér) phosphort tartalmaz« és »felül« szavakkal megjelö- 
lendők. 

Alaktalan (vörös) phosphor fürészpor segélyével erős 
faládákba helyezett, jól beforrasztott pléh-szelenczékbe cso- 
niügolandó. Ezen ládák, melyeknek súlya 90 kilogrammot 
meg nem haladhat, külsőleg: »vörÖs phosphort tartalmaz« 
megjelöléssel látandók el. 

. VIII. Nyers, nem jegeczesedett kénnátrium, valamint az 
úgynevezett Natronkokes (a kátránolajok készítésénél nyert 
melléktermény) csak tömör pléh-tartókba, — finomított, je- 
geczesedett kénnátrium pedig csak vízhatlan hordókba, vagy 
másféle vízhatlan tartókba csomagolva vehető át elszállítás 
végett. 

IX. Petróleum-üledékek, gyanták és hasonnemü anya- 
goknak laza gyúlékony testekkel való vegyítése utján készült 
és a kereskedésben »pasta< elnevezés alatt előforduló gyuj- 
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tók csak pléh-tartókban vagy tömör fa-edényekben vehetők 
fel elszállítás végett. 

X. Kén-aether, úgyszintén nagyobb mennyiségű kén- 
aethcrt tartalmazó folyadékok (HotTmann-cseppek és Collo- 
dium) csakis tökéletesen szorosan zárt fém- vagy üvegedé* 
nyékben szállithatók, melyeknek következőkép kell csoma- 
golva lenni: 

1. ha több ilyen vegykészülékekkel töltött edény egy 
darab szállítmányként adatik fel, azon esetben azok erős fa- 
ládákban szalmába, szénába, korpába, fürészporba, ázalag- 
földbe, vagy más laza anyagba szorosan csomagolandók ; 

2. egyes csomagoknál az edények szállítása tartós, és 
jól megerősített fedelekkel ellátott, és megfelelő csomagoló 
anyaggal töltött kosarak vagy vedrekben megengedtetik, a 
nyers súlynak azonban 75 kilogrammnál nagyobbnak lenni 
nem szabad. 

A más tárgyakkal való Összecsomagolást illetőleg 1. 
XXXIX. sz. a. 

XI. Kénszén (kénalkohol) továbbítása kizárólag csak 
nyitott kocsikon, ponyva nélkül történik, és csakis: 

1. 500 kilogramm tartalmat meg nem haladó és erős 
vaspléhből készült, kellően szegecselt és jól beforrasztott 
edényekben ; vagy 

2. legfölebb 75 kilogramm nyers sulyu pléh-edény ék- 
ben, melyek felül és alól vaspántokkal vannak megerősítve. 
— Uyféle edényeket vagy fonott kosarakba, vagy vedrekbe 
kell tenni, vagy ládákba szalma, széna, korpa, fürészpor, 
ázalagföldbe, vagy más laza anyag közé kell csomagolni ; 

3. üvegedényekben, melyek erős faládákban szalma, 
széna, korpa, fürészpor, ázalagföld vagy lazaanyag közé he- 
lyezendők. 

XII. Faléi nyers és finomított állapotban, aceton (eczet- 
szcsz), a mennyiben nem különösen azon czélra készített 
kocsikban (medenczekocsík) vagy hordókban kerülnek fel- 
adásra, csak fém- vagy üvegedényekben szállíthatók. Ezen 
tartóknak a fentebb X. alatt, a kén-aetherre nézve előírt 
módon kell becsomagolva lenni. 

XIII. Zöldmész csak nyitott kocsikon szállíttatik. 

XIV. Chlorsavas káUt és más chlorsavas sókat papírral 
kiragasztott, tömör hordókba vagy ládákba kell gondosan 
csomagolni. 

XV. Píkrinsav, csak az annak tisztasága és veszélyte- 
lensége iránt egy vegyész által kiállított bizonyítvány mellett 
szállítható. (Lásd 48. §. A, 3. c). 



343 



XVI. Mindennemű folyékony ásványsav (különösen 
kénsav, vitriololaj, sósav, salétromsav, választóvizre) nézve a 
következő szabályok érvényesek: 

1. Ha ezen készítmények gömbökben, palaczkokban 
vagy korsókban küldetnek, akkor azoknak szorosan elzárva, 
jól becsomagolva, és külön, a kényelmes kezelhetésrc, erős 
fogantyúkkal ellátott tartókba vagy fonott kosarakba kell he- 
lyezve lenni. Azon esetben, ha azok fém-, fa- vagy mézga- 
tartókban küldetnek, akkor ez utóbbiaknak teljesen tömörek- 
nek és jól elzárva kell lenni. 

2. A XXXIX. p. a. határozmányok föntartása mellett, 
ásványsavakat mindig külön kell berakni és azokat kivált 
más vegyészeti szerekkel egy kocsiba elhelyezni nem szabad. 

3. Az 1. és 2. pont alatti szabályok azon tartókra 
nézve is érvényesek, a melyekben a nevezett szerek szállítva 
lettek. Ilynemű tartók mindenkor mint ilyenek megjelö- 
lendók. 

4. Ha az egyes, egy fuvar-levél mellett föladott cso- 
magok súlya 75 kilogrammot meg nem halad, az esetben 
az ásvány savaknak szállítási dijai a valódi súly szerint szá- 
mittatnak. Egy vagy több, 75 kilogrammnál súlyosabb da- 
rabnak szállításánál jogában áll a vaspálya-igazgatásnak, ha- 
bár az egész mennyiségnek súlya 2000 kilogrammnál keve- 
sebb volna is, a szállítási díjat 2000 kilogramm után köve- 
telni. Ezen jogosultságnak azonban nincs helye, ha egy, 
legfölebb 75 kilogramm súlyúnak elfogadott csomag nagyobb 
suIya csak az átvétel után állapittatik meg. Ezen küldemé- 
nyek fel- és lerakásáról, ha csak egy 75 kilogrammnál ne- 
hezebb csomag volna is, a feladó, illetfileg átvevő köteles 
gondoskodni. A vaspálya nem köteles a szóban forgó cso- 
magokat illetőleg, a más árukra nézve megengedett igény- 
kereseteknek helyt adni. 

Meyjej^zés. Az osztrák-magyar bclfoi^alomban, ha bármi- 
nem Q folyékony ásvány savak korsókban cs palaczkokban ládákba vannak 
csomagolva, egy ládának suIya 300 kilogramm lehet, és a fentebbi 4, 
pont alatti határozmányok csakis ezen súlynak túlhaladása esetén lépnek 
liatályba. 

Ha az átvevő ezen küldeményeket a rendeltetési állo- 
másra való megérkezésük; illetőleg a megérkezésnek tuda- 
tása után legfeljebb három nappal le nem rakatja és el nem 
viteti, a vaspálya-igazgatóság jogosítva van a 61. §. 1. be- 
kezdésében foglalt határozmányoknak alkalmazása mellett 
azokat, valamely rakhelyiségbe vitetni, vagy szállítónak át- 
adni. Ha ez lehetséges nem volna, a küldeményeket minden 
további formaszerüség nélkül eladhatja. 
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XVII. Marólúg (maró-natronlug, sziklug, maró kálilúg, 
hamuzsirlug), továbbá olajseprő (az olajíinoroitás maradékai), 
valamint bróm, a XVI. 1., 3. (kivéve a 3. p. alatt idézett 
2. alatti hátározmányt) és 4. (a megjegyzés alattit kivéve) 
pontok alatti batározmányok szerint kezelendők. 

XVIII. Vörös párolgó salétromsav szállitásánál a XVI. 
(a 4. pont alatti megjegyzés kivételével) alatti szabályok al- 
kalmazandók, azon további feltétel mellett, hogy a gömbök 
vagy palaczkok a tartókba oly kép helyezendők, hogy saját 
tartalmukkal legalább is egyenlő mennyiségű szárított áz- 
alagfölddel vagy más alkalmas száraz földes anyaggal legye- 
nek körülvéve. 

XIX. Vizmentes kénsav (anhydrit, úgynevezett tömör 
oleum) csak az esetben szállitható, ha vagy 

1. jól beforrasztott, erős, horgonyozott vaspléhszelen- 
ezekben, vagy 

2. erős vas- vagy vörösréz-palaczkokban van elhe- 
lyezve f mely utóbbiaknak nyilasa légmentesen elzárva . 
betapasztva és ezenkivül agyagboritékkal ellátva van. A 
szelenczék vagy palaczkok finoman organikus anyag mint 
salakgyapjú, ázalagföld, hamu vagy hasonló anyagok közé 
erős faládákba gondosan becsomagolandók. Egyébként a 
XVI. 2., 3. és 4. (kivéve a megjegyzés alattiakat) pont alatti 
határozatok alkalmazandók. 

XX. Fénymázok, fénymázzal vegyitett festékek, továbbá 
illó és zsiros olajok, úgyszintén valamennyi aetherfajokra, 
kivéve a kénaethert (1. X. p. a.) és köolajaethert (1. XXIL 
p. a.), absolut alkoholra borszeszre (spritre), és más, a XII. 
pont alatt nem emiitett szeszes folyadékokra nézve a XVI. 
1. pont első kikezdésében foglalt batározmányok mérvadók, 
a mennyiben ezen folyadékok, gömbök, palaczkok vagy kor- 
sókban kerülnek szállitás alá. 

A más tárgyakkal való összecsomagolást illetőleg 1. a 
XXXIX. pontot. 

XXI. Kő-olaj nyers vagy tisztitott állapotban; petroleum- 
naphta és petróleum, és petroleum-naphta-párolmányok, a 
mennyiben a felsorolt anyagoknak fajsúlya legalább 0.680 
(benzin, ligroin, tisztitóolaj). 

Barnaszén-kátrányból készített olajok, a mennyiben 
azok a fent megjelölt fajsulylyal birnak (solarolaj, photogen), 

továbbá kőszén-kátrány olajok (bensői, toluol, xylolol, 
cumol stb.) és mirbanolaj (nitrobensol) a következő feltéte- 
lek alatt szállithatók : 
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1. Ezen tárgyak, a mennyiben azok riem külön e 
czélra készített kocsikban (medencze-kocsik) szállíttatnak, 
vagy csak: 

a) különösen jó és tartós hordókban, vagy 

h) er6s, kellőleg Összeillesztettt vastag vaspléh-edények- 

ben, vagy 

c^ a X. 1. és 2. pontok alatti csomagolási szabályok 

megtartása mellett fém- vagy üveg-edényekben. 

2. A szállítás alatt netán megsérült pléh-edények azon- 
nal kirakatnak és a még meglévő tartalommal a feladó ja- 
vára lehető legjobban eladatnak. 

3. A szállítás csak nyitott kocsikban eszközölhető. 
Vámbevallás melletti kezelésre, melv szerint szoros 

befödés és a kocsifedők ólomzárolása kívántatnék, a szállít- 
mány nem fogadtatik el. 

4. A 3. pont alatti határozmányok olyan hordókra és 
más edényekre nézve is fennállanak, melyekben ezen anya- 
gok szállíttattak. Ilyen edények mindig mint olyanak jelen- 
tendők be. 

5. A más tárgyakkal való összecsomagolást illetőleg 
lásd a XXXIX. pontot. 

6. A fuvarlevélből kivehetőnek kell lenni, hogy a 
XXI. pont 2. és 3. kikezdésében megnevezett tárgyaknak 
legalább ()*ti80 fajsúlya van. Ha a fuvarlevelén ezen adat 
hiányzik, feltételeztetik, hogy a fajsúly kisebb, és ekkor a 
szállítási feltételekre nézve a XXII. pont határozmányai 
irányadók. 

XXII. Petroleum-áther (gazolin, neolin stb.), valamint 
pctroleum-naphtából, vagy barnaszén- kátrányból készült köny- 
nycn gyúló egyéb termeivények, ha fajsúlyuk 0.080- nál 
kisebb, vagy csak: 

1. erős, kellőleg összeillesztett vastag vaspléh-edények- 
ben, vagy 

2. a X. 1. és 2. pontok alatti csomagolási szabá- 
lyok megtartása mellett, fém- vagy üveg-edényekben szállít- 
hatók. 

Minden esetben a XVI. 4. pont (a megjegyzés ki- 
vételével) és a XXI. 2., 5. pont határozmányai lesznek al- 
kalmazandók. 

XXIII. Terpentinolaj és másnemű búzös olajok, vala- 
mint salmiakszesz csak nvitott kocsikban szállítható. 

Ugyanez áll azon hordók vagy egyéb edényekre nézve 
is, melyekben ily anyagok szállíttattak. Ilyen edények mindig 
mint olyanok jelentendők be. 
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A más tárgyakkal való összecsomagolást illetőleg 1. a 
XXXIX. p. a. határozmányt. 

XXIV. Nem folyékon mirenyfélék, névszerint mireny- 
savak (Hüttenrauch), sárga mireny (Rauschgelb, Auripigment), 
vörös mireny (Rcalgar), termés-mireny (Scherben kobalt, 
légykö) csak akkor vétetnek fel szállitásra, ha : 

1. Minden egyes darab fekete olajfestékkel olvasható 
módon e szavakkal » mireny (méreg) « van megjelölve. 

2. Ha a csomagolás következő módon eszközöltetik: 
és pedig vagy 

a) kettős hordókba, vagy ládákba, ha a hordók fenekei 
belső abroncsokkal, a ládák fedelei abroncsokkal vagy vas- 
pántokkal vannak biztositva, a belső hordók vagy ládák erős, 
száraz fából vannak készitve, és sürü vászonnal vagy más 
hasonló vastag szövettel vannak bélelve ; vagy 

h) kátrányozott vászonból készitett zsákokba, melyek 
erős száraz fából készült egyszerű hordókba vannak téve ; 
vagy 

c) forrasztott bádog-hengerekbe, melyek erős faköpeny- 
nyel (felső hordóval) vannak körülvéve, melyeknek fenekei 
abroncsokkal biztositandók. 

XXV. Folyékony mirenyfélék, különösen mirenvsavra 
nézve a XXIV. 1. és a XVI. 1., 3. (kivéve a 3. p'. alatt 
idézett 2. pont alatti határozmányt) és a 4. (a megjegyzés 
alattit kivéve) alatti határozmánvok érvénvcsek. 

XXVI. Másnemű mérges fémkészitményeket (mérges 
fémfestékek, fémsók slb.), melyekhez különösen a higany- 
készitményck, mint az étető higany (sublimát), kalomel fehér 
és vörös prácipitat, czinober ; továbbá a réz-sók és rézfesté- 
kek, mint rézgálicz, rézrozsda (Grünspan), zöld és kék réz- 
festékek, ugyszinte ólomkészitmények, mint ólomsajt (massi- 
kot), minium (mennige), ólomczukor és más ólomsók, óloní- 
fehcr és más ólomfestékek, valamint czinkpor, ón- és dár- 
danyhamú tartoznak, csak kemény száraz fából készitett, 
belső abroncsokkal «'agy övező pántokkal ellátott hordókban, 
vagy ládákban szabad szállitás végett feladni. A pántolásnak 
olyannak kell lennie, hogy a szállitás alkalmával elkerülhet- 
len rázkódások, lökések stb. miatt az anyagoknak szétporló- 
dása az eresztékeken át be ne következzék. 

XXVII. Seprőt, akár folyékony, akár sürü állapotban 
csak oly edényekben szabad szállitani, melyek nincsenek 
légmentesen elzárva. 

XXVIII. Kormot (Kienruss) csak oly tartós kosarakba 
csomagolt kis edényekben vagy tonnákban szabad szállitani, 
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melyeknek belseje papírral, vászonnal vagy hasonló szövettel 
tömötten ki van ragasztva. 

XXIX. Orlött vagy szemecscs faszén c«ak csomagolva 
szállítható. 

Ha friss izzó állapotban van, akkor csomagolásához : 
vagy 

a) erős vaspléhból készült és légmentesen elzárt tar- 
tók ; vagy 

h) légmentesen elzárt, több réteg igen erős és ke- 
mény fény mázolt lemezpapirból készített hordók, úgyne- 
vezett amerikai hordók) használandók, melyeknek két vége 
vasabroncsokkal van ellátva, feneke erős esztergályozott fából 
készült és vascsavarszegekkel van az abroncsokhoz erö^itve, 
hasadékai pedig papir- vagy vászonnal vannak gondosan 
beragasztva. 

Ha örlött vagy szemecses faszén adatik fel szállításra, 
kivehetőnek kell lenni a fuvarlevélből, vájjon friss izzó álla- 
potban van-e vagy sem. Ha a fuvarlevelén ezen bemondás 
hiányzik, akkor az első eset fcltételeztetik és a szállítás csak 
a fentebb előirt csomagolás mellett van megengedve. 

XXX. A nagyon terhelt cordonnet-Souple, Bourre de 
soie és Chappe-selymek fonatokban csak ládákban vétetnek 
fel elszállításra. Ládákban, melyeknek belső magassága 12 
czentiméternél nagyobb, az egyes selyem fekrétegek 2 czenti- 
métcr magas üregek által egymástól elválasztandók. Ezen 
üregek farostélyzat által képzendők, melyek 2 czentiméter 
magas négyszögű léczekböl állanak és a végeken két vékony 
keresztléczczel összekötvék. A ládák mellékoldalai legalább 
1 czentiméter széles és a léczek közti üregekre szolgáló 
lyukakkal ellátandók, ugy, hogy a ládán keresztül egy ru- 
dacskát lehessen taszítani. Hogy a ládákon alkalmazott lyukak 
be ne duguljanak, és ez által hatástalanná ne váljanak, kí- 
vülről a láda mindegyik oldalára két lécz szegezendő. 

Ha selyem adatik fel elszállításra, kivehetőnek kell 
lenni a fuvarlevélből, vájjon az előbb nevezett fajtákhoz 
tartozik-e az vagy sem. Ha a fuvarlevélen ezen bemondás 
hiányzik, akkor az első eset tételeztetik fel, és az elszállítás 
csak a fent körülírt csomagolás mellett történhetik. 

XXXI. Gyapjú, különösen mflgyapju (mungó- vagy 
schoddy-gyapju) és gyapjú-hulladékok, posztórongyok, fonoda- 
gyapot és gyapotfonal-hulladékok, szövőszék és szerszám- 
zsinegek (Weber-Harnisch & Geschirrlitzen), továbbá selyem 
és selyem-hulladékok, len, kender^ csepü, rongyok és más 
efféle tárgyak, ha zsírozva vannak, csak nyitott, ponyvákkal 
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letakart kocsikban száliittatnak, a mcnnvibeti a feladó a vasút- 
igazgatással azoknak fedett kocsikban való elszállítása iránt 
meg nem állapodik. 

A fuvarlevélből kivehetőnek kell lenni, vájjon a neve- 
zett tárgyak zsirozottak-e vagy sem, ellenkező esetben mint 
zsirozottak tekintendők és kezelendők. 

XXXII. Rothadásnak alávetett állati hulladékok, mint 
be nem sózott vagy carbolsav-oldattal (phenilsav) meg nem 
ncd vési tett friss bőrök, zsiradékok, inak, csontok, szarvak, 
körmök, nemkülönben másféle nagy mértékben bQzÖs és 
undort gerjesztő tárgyak, azonban a XXXIII. alatt megneve- 
zetteknek kivételével, csak a következő feltételek mellett vé- 
tetnek szállítás végett fel: 

1. A szállítmányok a feladó által az illető vasúti szállító- 
hivatalnak bejelentendők és felrakásra az ez által kijelölendő 
időben oda állitandók. 

2. Egyes küldemények csak szorosan lezárt erős hor- 
dókban, vedrekben, vagy ládákban vétetnek föl. 

3. Friss inak, nem meszezett friss enyvbőr, valamint 
ezeknek hulladékai, úgyszintén be nem sózott, vagy carbol- 
sav-oldattal (phenilsav) meg nem nedvesített friss bőrök, kocsi- 
rakományokban való feladásnál is csak a 2. alatt előirt cso- 
magolás mellett vétetnek fel. 

4. Minden ezen nembeli más hason tárgyaknak kocsi- 
rakományokban való szállítása, nyitott kocsikban ponyvataka- 
rók alkalmazása mellett történik. A szükséges ponyvákat a 
feladó tartozik kiszolgáltatni. 

5. A vasutvállalat jogosítva van a feladás alkalmával 
követelni, hogy a viteldíjak előre leíizettcssenck. 

(). A netán szükséges fertőtlenítésekkel járó költségek 
a feladót, illetőleg átvevőt terhelik. 

Hegje^rys^'* Az osztrák-magyar belforgalomban, besózott, vagy 
carbolsav-oldattal (phenilsav) megnedvesített friss bőröknek egyenként 
párnákba összehajtva és Összekötve kell lenni. 

XXXIII. Istálló-trágya, valamint egyéb fősztrágya és 
ürülékanyagok csak egész kocsirakományokban és a követ- 
kező feltételek mellett vétetnek fel szállításra: 

1. A fel- és lerakást a feladó és átvevő tartozik telje- 
síteni, ki egyszersmind a fel- és lerakó helyek tisztítá- 
sát is a vasutvállalat ebbeli utasításai szerint eszközöltetni 
köteles. 

2 A fel- és lerakás idejének és tartamának, a külde- 
ményeknek a pályaudvarra való beszállítása, illetve elszállítása 
idejének, úgyszintén azon vonatnak meghatározása, melylyel 
a továbbítás történik, a vasutvállalatot illeti. 
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3. Száraz istáliótrágya csomagolatlan (laza) állapotban 
a feladó által álóállitandó ponyvákkal letakart nyitott kocsi- 
kon szállíttatik. 

4. Másféle fösztrágya és ürülékanyagok, — a mennyi- 
ben ezek szállitására különös berendezések nem volnának, — 
csak teljesen szilárd, tömötten lezárt edényekben és nyitott 
kocsikon szállithatók. Minden esetben oly intézkedések teen- 
dők, hogy a folyadék és anyag kihatolása meggátoltassék és 
a bűznek elterjedése lehetőleg megakadályoztassék. Ez utóbbira 
a fel- és lerakásnál is gond forditandó. 

5. Ilyen tárgyaknak más árukkal összerakása egy kocsi- 
ban tiltva van. 

6. A vasutvállalat jogositva van a feludás alkalmával 
követelni, hogy a viteldijak előre lefizettessenek. 

7. A netán szükséges fertőtlenítésekkel járó költségek 
a feladót, illetőleg átvevőt terhelik. 

XXXIV. Kén» csomagolatlan állapotban, csak fedett 
kocsikban szállitratik 

XXXV. Tárgyak, melyek a mozdony által hányt szikrák- 
tól könnven meggyuladhatnak, mint széna, szalma, (rizs- és 
lenszalma is), nád (kivéve a spanyolnád), kéreg, tőzeg (az 
úgynevezett gép- vagy préselt tözeg kivételével), darab (nem 
aprított) faszén (XXIX.), növényzeti fonó-anyagok és azok- 
nak hulladékai, papír-forgács, faliszt, fapép, faforgácsok stb., 
nemkülzoben gypsz, csávamész és darázskő (trasz) csomago- 
latlan állapotban csupán csak teljesen befedve és azon to- 
vábbi feltétel alatt vétetnek fel szállításra, hogy a fclaeó és 
átvevő a fel- és lerakást maga teljesitteti. A feladó tartozik 
továbbá a vasutvállalat kívánságára ezen tárgyak befedésére 
szolgáló eszközöket maga előállítani. 

XXXVI- Collodíum-gyapot, ha legalább 50 százalék víz- 
zel van nedvesítve, szorosan elzárt és tartós faládákba cso- 
magolt pléh-edényekben fogadta tik el szállításra. 

A szállítólevélen, az aláírások hivatalos igazolása mel- 
lett, a feladó és egy vegyész által bizonyítandó, hogy az 
áru minősége és csomagolása fentebbi feltételeknek megfelel. 

Ha a collodíum-gyapot kevesebb százalék vizet tartalmaz, 
akkor az I. alatti határozmányok alkalmaztatnak. 

XXXVII. Chlormethyl csak légmentesen zárt erős fém- 
edényekben és nyitott kocsikban továbbittatik. Ilyen külde- 
mények április hótól kezdve október hóig bezárólag, a fel- 
adó költségén takarókkal látandók el. 

XXXVIII. Folyékony szénsav és folyékony lége ny oxi- 
dul csakis legfölebb 120 mm. átmérőjű és legfölebb 1000 
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raméter hosszú kovácsolt vastartókban, melyek ládákba jól 
be vannak csomagolva, <tdhatók fel szállítás végett. Az ilyen 
tartóknak minden feladás alkalmával 150 légnyomás kibirá- 
sara hivatalosan megvizsgálva kell lenni. — Az erról szóló 
igazolvány a fuvarlevélhez csatolandó. 

XXXIX. Ha a X., XU., XVI., XVU., . XX-tól bezárólag 
XXIII. pontok alatt felsorolt vegyészeti czikkek 10 kilogramm- 
nál nem nagyobb mennyiségben kerülnek feladásra, akkor 
meg van engedve egyrészt a X., XII., XVII., XX-tól bezáró- 
lag XXIII. pontok alatt felsorolt tárgyakat (a brom kivételé- 
vel) és másrészt a XVI. alattiakat (100 gramm súlyig a 
brómot is ideértve), ugy egymással, mint más vasúton fel- 
tétlenül szállítható tárgyakkal egy szállítmány darabbá egyesí- 
teni. Mindezen tárgyaknak azonban jól elzárt üveg- vágy 
pléhpalaczkokban, szalma, széna, korpa, fürészpor, ázalagföld, 
vagy más laza anyag közt erós faládába szorosan elhelyezve 
és a fuvarlevélben névszerint felsorolva kell lenni. 



A közmunka- és közlekedésügyi m. kir. miniszternek 

22,362. számú rendelete, 

az 1874. évi június hó 10-én 9821. sz. a. kiadott 
üzletszabályzat némely határozmány ainak 
és az üzletszabályzathoz kiadott D) függelék 
némely pontjainak módosítása, illetve kiegé- 
szítése tárgyában. 
« 

A vasúti üzletszabályzat 45. §-ának 1-sö bekezdése ko- 
vetkez&kép módosittatik : 

»A szállítási határidő a kezelési és menetidő összeadá- 
sával számíttatik és nem terjedhet többre, mint: 

1. a kezelési határidő tekintetében ... 1 napra. 

2. a menetidő tekintetében, minden csak 
megkezdett 300 kilométer után is 1 napra. 

A szállítási határidő a fuvarlevél bélyegzésére, vagy a 
podgyász, illetőleg szállítási jegy kézbesítésére következő 
éjfélkor kezdődik és meg van tartva, ha az állatok a szállí- 
tási határidőn belül a rendeltetési állomáson átvételre készen 
állanak : 

A szállítási határidő az állatoknak az itató állomásokon 
való veszteglése alatt szlineteL« 
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(Jegyzet „Az osztrák-magyar bel forgalomban egyik vasútról a 
másikra való átmeneteinél, vagy ugyanazon pályaigazgatás egyik vonalá- 
ról a másik vonalára való átmenetelnél is, a fófelOgyeleti hatóság a ke- 
zelési határidőhöz póthatáridiit engedélyezhet ; mely azonban az egyes 
átmenetek számára legfeljebb 6 órát tehet. 

A szállitási határídí^ az állatkOldemények orvosi szemle folytán 
beálló késleltetésének tartama alatt is szünete!.") 

^Egyébként a szállitási határidók kiszámítására, vala- 
mint azok meg nem tartásának következményeire nézve, a 
III. fejezetben a gyors szállitmányok tekintetében foglalt ha- 
tározmányok mérvadók.* 

(Jegyzet. „Az osztrák-magyar bel forgalomban a határozmány csak 
annyiban nyer alkalmazást, a mennyiben a szállitmányok a gyorsáru- 
dijszabás alapján továbbittatnak ; ehhez képest a III. fejezetnek gyors- 
vagy teherárukra vonatkozó határozmányai a szerint alkalmazandók, a 
mint az állat gyors- vagy teheráruként szállittatik.") 

A 2. és 3. bekezdés változatlanul marad. 
A 40. §-hoz és az 50. §. 2. pontjának harmadik be- 
kezdéséhez : 

(Jegyzet. ^Ausztria és Magyarországban a feladásnál a feladási 
állomás felvételi bélyege a fuvarlevélre — a lehető felrakásig eszköz- 
lendö tárolás (55. §.) esetének kivételével — az áru teljes beszolgálta- 
tása után azonnal, a feladónak vagy megbízottjának jelenlétében és még 
a feladási vevény kiállítása előtt, reá nyomandó.**) 

Az 57. §. következő szövegezést nyer: 

» Minden vaspályaigazgatás díjszabása által a saját pá- 
lyaterületén való forgalomra nézve szállitási határidőket tesz 
közzé, melyek a kezelési és menetidők összeadásából ered- 
nek s a következő maximál-tételeknél nagyobbak nem le- 
hetnek : 

a) Gyorsárukra nézve: 

1. a kezelési hatátidő 1 napnál. 

2. a menetidő minden csak megkezdett 

300 kilométer után is 1 > 

h) Közönséges árukra nézve: 

1. a kezelési határidő 2 » 

2. a menetidő 100 kilométer távolságig . 1 » 
nagyobb távolságoknál minden csak 

megkezdett 200 kilométer után is . 1 » 

»Ha a szállítmány egyik igazgatás pályaterületéről va- 
lamely más szomszédos igazgatás pályaterületére megyén át, 
a menetidők a fel- és leadási állomások közt levő össztá- 
volság szerint számittatnak; mig ellenben a kezelési határ- 
idők tekintet nélkül arra, hogy a szállítmány hány pálya- 
igazgatás területét érinti, csak egyszer számithatók«. 
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(Jegyzet. >Az osztrák-mag)'ar bclforgalomban az egyik vasútról a 
másikra való átmenetnél — vagy ugyanazon pályaigazgatás egyik vona- 
láról a másikra való átmenetnél is — a fófclOgycleti hatóság minden 
egyes átmenet számára a kezelési határidóhöz gyorsáruknál legfeljebb ü 
óra, teheráruknál legfeljebb 12 óra póthatáridőt engedélyezhet. Nagyobb 
helyeken levA összekötő pályán vagy át nem hidalt folyón (komp segé- 
lyévelj való átszállításra a fófelOgyeleti hatóság az illető vaspályaigazga- 
tásnuk tevábbi póthatáridökct is engedélyezhet.") 

A vaspályaigazgatás részére fentartatik a jog, rendkí- 
vüli forgalmi viszonyok esetére a felügyeleti hatóság enge- 
délyével, vagy jóváhagyásának fentartása mellett, póthatár- 
idökct megállapítani és közhírré tenni. « 

A 4-ik bekezdés változatlanul marad. 

Az 5-ik bekezdés elmarad. 

A 6 — 8 ik bekezdések változatlanul maradnak. 

A ü7-ík §-nak 1. pontjához teendő. 

(Jegyzet. »Az osztrák-magyar belforgalomban vasöntvények töré- 
seért n vaspálya nem felelős, a mennyiben a törés az anyag belminÓsége 
(az úütvcny fcszereje, durva öntvényhibák) következtében állhatott clö.**) 



A vasúti üzletszabályzat I)) függelékének XXXVIII. 
pontjában » utolsó bekezdésnek a következő határozmány 
veendő fel : 

^Gázalakú szénsav szállításra csak akkor fogadtatik el, 
ha 20 légnyomásnál nagyobb nyomással nem bír, és ha 
forrasztott vas, olvasztott vas, vagy öntött aczélból készült 
oly tartókban adatik fel, melyek a feladás előtt egy éven 
belől eszközölt hivatalos vizsgálat alkalmával, az alaknak 
maradandó változása nélkül, legalább másfélszer oly nyo- 
mást állottak ki, mint minő alatt a szénsav feladásakor áll. 

Minden tartónak egy nyílással kell ellátva lennie, mely 
• belső falainak megszemlélését megengedi ; továbbá egy biz- 
tonsági szeleppel, egy vizlebocsátó csappal, egy töltő, illetve 
lebocsátó szeleppel, v^amint egy manométerrel ; minden tar- 
tónak egyszersmind jó állapotára nézve minden évben hiva- 
talosan megvizsgálva kell lennie. 

Egy — a tartón szembeötlő helyen alkalmazott hiva- 
talos jegyzetből világosan kivehető legyen : mikor és mily 
nyomás mellett eszközöltetett ezen vizsgálat. A fuvarlevél- 
ben megjegyzendő, hogy a feladott szénsav nyomása a hő- 
mérséknek 40 fok Celsíus-íg való emelkedése esetén sem 
haladhatja meg a 20 légnyomást. 

A feladási állomás köteles a fentebbi határozmányok 
betartásáról, és különösen a manométer állásának a vizsgá- 
lati jegyzettel való összehasonlítása által arról meggyőződést 
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szerezni, hogy a tartóknak a nyomásra nézve eszközölt vizs- 
gálata kielégitó mérvben foganatosíttatott. « 

A fentebbi módosítások, illetve kiegészítések hatálya a 
szállítási határidőket illet&leg (45, és 57. §.) 1884. évi októ- 
ber hó 1-én, a többi pontokat illetőleg ellenben 1884. évi 
augusztus hó 1-én veszi kezdetét. 

A cs. kir. kereskedelmi miniszter ur egyúttal hasonló 
rendeletet bocsátott ki a birodalmi tanácsban képviselt ki- 
rályságok és országok területén levő vasutakhoz. 



6') A kereskedelmi törvénynek favarezási 
ügyletre vonatkossó Nsabályai. 

Kereskedelmi törvénykönyvünk életbeléptetése 
óta lefolyt tizenegy év oly rövid idö, hogy ki- 
merítő indicatura — különösen a vasúti fuvaro- 
zásra nézve — nálunk ez ideig nem keletkezhetett. 
Ezen körülmény szolgáljon mentségül, hogy eredeti 
tervünktül eltérve a szomszéd Ausztria legfőbb — 
és némely felebbezési biróságainak a fuvarozási 
ügyletekre vonatkozó fontosabb határozatait is kö- 
zöljük. 

Minthogy kereskedelmi törvényünk az ausz- 
triaitól csak jelentéktelen pontjaiban, különösen 
pedig abban tér el, hogy a mienk némely oly 
intézkedést is tartalmaz, mely tulajdonképen a 
polgári törvénykönyvbe való, minthogy továbbá a 
vasúti üzletszabályzat mindkét állam területén tel- 
jesen egyforma, az emiitett határozatok hazai bí- 
róságaink által is figyelemre méltathatok. 

A kereskedelmi törvénynek a fuvarozási ügy- 
letre vonatkozó intézkedései a következők: 



D r. Eolenberg és dr. Bán : Vasúti jog. 23 
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Fuvarozási ügyht. 

Első fejezet. 
Általában. 

393^ §. Fuvarozási ügyletnek az tekintendő, 
mely áruknak szárazon vagy folyókon és belvi- 
zeken való fuvarozása iránt köttetik. Ki ily ügyle- 
tekkel iparszerüleg foglalkozik, fuvarozónak te- 
kintetik. 

394. §. A fuvarlevél a feladó és fuvarozó közt 
keletkezett szerződés bizonyítékául szolgál. 

A fuvarozó a fuvarlevél kiállítását követelheti. 

Vastdon szállitásnál a vasidi társcisággoil szerződésre 
UpCmek s igy a szerződött szdllitdM dijakra nézve kötelezett- 
ségheii állónak az tekintetik, kinek neve a fuvarlevelén alá 
van Írva. (M, kir, Üuria mint legf. Ítélőszék J3866/1876, sz, 
határozata). 

Az ártik átvevője a vastdi fuvarvutszatérités (refadio) 
átengedését az eladótól nem követelheti, ha az a vastUigazga- 
tósíuj által a szdllitó czégnek engedélyeztetett, melyet az éladő 
bizott meg a szúUUással, — az pedig a visszatérités egy 
részét az vladi'mak mint vele közvetlen szerződő félnek efigedte 
át. (M. kir. Curia mint legfőbb ítélőszék 1877. márezius 26. 
176. sz. határozata). 

Vasiittársasággal szerződési ty'iszonyban állónak nem dg 
áru közvetlen feladója, hanem a kereskedelmi törvény 49. §-(1 
2. bekezdése értelmében a feladó meghatalmuzója tekintendő, 
s ennélfogva a meghitalmazott feladó által elkövetett mtdasz- 
téis a meghatalmazó terlure esik. (M. kir. Ouria 1882. 
nuírczius 30. 257. sz. határozata). 

1. Ha a fuvarlevélben azon kérelem terjesztetett elő, 
hogy a szállitás egy koesiban eszközöltessék, s a vasút a szállí- 
tást elfogadta, ez által oly szerződés jött létre, melytől a vasítt 
önkényilleg eltérni jogosítva nincsen s nem követeJlieti, Iwgy 
a feladó még egy másik kocsi tUán jéiró díjjat fizessen, még 
akkor sem, ha a szállítás két kocsin eszközöltetett. 

2. Azon állífáSy hogy a fuvarlevél lebélyegzése alkalmá- 
val vahanely szerződési feltétel még nem volt rávezetve, kifogást 
képez, mely a kifogásoló fél által bizonyítandó. (31. kir. Curia 
1886. július 73569. sz. határozata). 
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Der Besüli des Frackthriefes kgüimirt dcnjenigen, weU 
cher ein Frachtgut durch einen Spedüeur mittelst Eisenhahn 
versenden liess, im Falle des Verlttstes des Frachtgutes mir 
SchadenerscUzforderung gegen die Eisenhahn. — üie vom 
Spedüeur im Fraehthriefe erfolgte Bezeichnung des Versenders 
ist gegenüber der Eisenhahn irrelevant (Entseheidung des 
0. G. H. vom 19. November 1873, Z. 9329.) 

395. §. A fuvarlevél magában foglalja : 

1. az áru megjelölését minőség, mennyiség és 
az ismertető jelek szerint; 

2. a fuvarozó nevét és lakhelyét; 

3. a feladó nevét; 

4. annak nevét, kinek az áru kiszolgáltatandó ; 

5. az áru rendeltetési helyét; 

6. a fuvardijra vonatkozó határozatokat; 

7. azon különös megállapodásokat, melyek a 
felek közt egyéb pontok, különösen az ut irányára, 
az áru megérkezési idejére vagy az e részbeni ké- 
sedelemre nézve keletkeztek; 

8. a kiállítás helyét és idejét. 

Vasúti társaságok által engedélyezett vitelhér-leengedés 
(RefaUw) nem az árutulujdonost, nem is a megrendelőt, 
hancni a ssállitmányozót (Spediteur) illeti, (M. kir, Cnrin 
mint legfőhh ítélőszék 1968/1877. sz. határozata). 

Ha valamely küldetnény stilya maga a feladó által té- 
vesen kevesebbre íratott is a fuvarlevélbe, mitUán azonban az 
átvevő vastdtárstdatnak módjában állott a valódi stilyt m^eg- 
állapítani, ezt pedig hiányosan trljesUettc : a fvladé netn kö- 
telezhető azon birságnak megfizetésére, mely a vasúti üzleti 
rembzabályzatban a súly valótlan bemondmában büntetésképeyh 
meg van állapítva. (M. kir. Curia mint legfőbb Ítélőszék 
1880. évi október 9. 8773. sz. határozata). 

Die Eisenbahn haftct nieht für die Riehtigkeit der von 
ilirem Bedienstdni ohnc dienstliehe Verjrfiiehtung für einen 
Fraehtaufgebrr besorgten FraehtbriefsaiifeHigíing. — llnzu- 
lüssigkeit der Eidesaiiftragung an den Prasidenttm des Ver- 
waltnngsrathes einer Eisenbahngeselhehaft. (Entseheidung des 
0. L. ' G. Wien, vmn 23. Deznnber 1868, Z. 24621.) 

I}ie Kenntniss der bei einer Eisenbahn geltenden Bestim- 
mungen iíber den Fraehtentransport mrd seitens eines Jexlen 

23* 
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angenommen, welcher ein FrachtgtU der Eeisenbahn wtfgibt 
(Éntsclmdung des O. (i. H. wmi 8. Juh 1863, Z 4765.) 

396. §. A feladó köteles oly áruknál, melyek 
az átvevő részére leendő kiszolgáltatás előtt vám- 
vagy adókezelés alá esnek, a fuvarozót a szükséges 
kisérő iratokkal ellátni. A menn>iben a fuvarozót 
magát vétkesség nem terheli, a feladó felelős a 
fuvarozónak azon büntetések- és károkért, melyek 
ez utóbbira a kisérő iratok helytelenségéből vagy 
elégtelenségéből származnak. 

397. §. A fuvarozást, határozott megállapodás 
yag}*^ helyi szokás hiányában, a körülményekhez 
mért határidő alatt kell megkezdeni. 

Ha a fuvarozás megkezdése, vagy az ut foly- 
tatása természeti esemény vagy más véletlenség 
miatt ideiglenesen meggátoltatik, a feladó nem kö- 
teles az akadály megszűntét bevárni, hanem a szer- 
ződéstől elállhat; köteles azonban ily esetben a 
fuvarozónak, a mennyiben ezt vétkesség nem ter- 
heli, az előkészületi, a ki- vagy lerakodási költ- 
ségekel s a fuvardíjból a megtett útra eső részt 
megtériteni. A megtérítendő összeget, ha az iránt 
a felek meg nem egyezhetnek, helyi szokás hiá- 
nyában a biróság határozza meg. 

398. §. A fuvarozó minden kárért, mely az 
áruban az átvételtől a kiszolgáltatásig elveszés vagy 
megsérülés által történik, felelős, a mennyiben iga- 
zolni nem képes, hogy a kárt erőhatalom, vagy 
az áru természetes minősége, különösen belső meg- 
romlás, beszáradás, rendes csurgás vagy a begön- 
gyölésnek kívülről fel nem ismerhető hiányai 
okozták. 

Drágaságok, pénzek vagy értékpapírokért a 
fuvarozó csak akkor felelős, ha a tárgyak ezen mi- 
nősége vagy értéke neki kijelentve lett. 

Kártérítés czimén a fuvaroztatás megkísérlésénél felme^ 
rütt költség követvihető, de csak azon összegheti, mely a fog-- 
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lálo kétszeresét mcghalaája. Arhiítőnbözct a nélkül, hogy a 
késedelmes eladó által át nem adott áru helyett másnak tény- 
leges beszerzése igazoltatnék, csaJc oly áruknál követelhető, 
melyek pia^czi vagy tőzsdei árral bírnak. Ilyenek közé a faárulc 
"nem tartoznak. (Legfőbb ítélőszék 1880. szept. 15. 567. sz. 
határozata). 

A kereskedelmi tőrvény 398. §'án alapuló kártérUési 
kötelezettségre mi befolyással sem lehet, hogy a szátlitás köz- 
ben elkeriühetlen rázkódás miatt a hordó abroncsai könnyen 
megtágulnak, fnely könnyen felismerhető hiányra felügyelni, s 
az eÉcép származható kárt meggátolni a fuvarozó gondossá- 
gához tartozik. ( A m. kir. Curia 1883. április 13. 197. sz. 
JiatározcUa). 

Más helyről küldött árúban, göngyölés hiánya miatt, 
ha kár esik, elkfüdő tartozik bizonyítani, hogy a száilümdnyo- 
zónak vagy fuvarozónak az áru kellően begöngyölve adatott 
át. (A m. kir. Curia 129711880. sz. határozata). 

„Erőhatatom" alatt nemcsak természeti esemény, hanem 
oly emberi erősaak is értendő, mely kellő gondosság mellett is, 
emberi erővel elhárítható nem volt. (M. kir. Curia 1340/1881. 
sz. liotározata). 

Ha bizonyítva van, hogy az áru a fuvarozónak részben 
nedves, részben pedig száraz állapotban adatott át, a nedves- 
ségnek a fuvarozás közben terjedése az áru minőségének kövct- 
kezniényeíil lévén tekintendő: felelősség e miatt a fuvarozót 
nem terheli. 

Ha a fuvarozó az árut kifogás nélkül vette át, a fele- 
lősség az ahhan utóbb mutatkozó kárért a fuvarozót terheli; 
jo(filag az lévén vélelmezendő, hogy a kár a fuvarozás közben 
állott elő. (M. kir. Curia 1054/1883. sz. határozata). 

Dórt, wo Barastürme herrschen, sind dieselben nicht ah 
vis major ím Sinne des Art. 395 H. G. B. anzuselwn. — 
Die Eisenbahn, welche es unterlassen hat, die nöthigen Vor- 
kehrungen ztmi Schutze der in íhren Stat'umeti lagernden 
FracMgüter gegen herrschende Stilrme zu treffen, haftet für 
die in Folge dieser UfUerlassung eingetretene Beschüdigung 
der frachtgüter. (Eíitscheidung des 0. L. G. Triest vom 5. 
April 1867.) 

Ein Frachtgut, wélches die Eisenbahn an einc andere, 
als die ím Frachtbrufe bezeichnete Person ausgefolgt Jiat, giU 
in Amehung der Ersatzpflicht der Eisenbahn als in Verlust 
gerathen. — Bei Vorlage der Faktúra übereinin Verlust gcgan- 
genes FracJdgut ist der Beklamant zur schdtzungsweisen 
Bcschwörung des als Ersatz angesprocJi^nen Fakturawerthes 
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— ohnc Mdssigung ziieulassen. — Die unrichtige Bczeichnung 
dcs Wohnortes des Adrcssaten im FracMbrírfe cntschMigt 
nicht die Atisfolgung das Frachtgutcs an eine anderc, ah die 
im Frachthrief hezeichnete Vcrson, (Entschcidimg des 0. G. IL 
vofti 5. Juli 1871, Z 4359.) 

Brand fdllt nur dann unttr den Begriff der vis major 
(Art, 895 H, G. B.), wenn vorliegt, dass derselbe ausser- 
Jiulb irgend eines mcnschliclicn Verschuldnis und hloss durch 
chmvydare Eimmrkung scine Eydstchung fand, — Die Eisen- 
bahnen haften auch für jené FracJitgiUer; welchv durch eincn 
Brand in dem ihr gehörigen, dem ZoUamte ziir Benützung 
iiberlassefien Magaziné zii Grundé gchen. — Die Zahlung 
einer allgemeinen Versicherungsgebühr für dn FrachUfut 
umfasst auch die V(rsichcrung gegen Fíniersgefahr. — Der 
unterfertigte Avisoschdn liefert keinen Beíveis iíber die Ausfol- 
gung des Frachtgutes an den Adrcssaten. (Entscheidung des 
0. L. G. Wimi vom 9. November 1871, Z. 16089.) 

Das von einer Eisenbahn zur Kon^sfatirung der Beschú- 
digung eines Frachtgutes oder eines Abganges an defnselbeti 
unter Zuziehung von 8a<:hverst(indigen au/genofnmene That- 
bestandsprotohoU liefert — insbesonders in Afisehung der von 
den Sachverstündigen angegebenen Schadensziffer — .(/^'<7^'w 
die Eisenhahn Betveis. — Gegen den BcMamanten, wehher 
sich mit dem InhaJte des Thafbestandsprotocolles durch seinc 
Erhlárung am Schlu^se desselben, sotvie durch seinc Unftr- 
schrift einverstanden erMűrt hat, ist ein solches BrotokoU 
nur beziiglich di's in seiner Gegenwart aufgenommenen Tlieíles 
b(*tveiswirkend. (Entscheidung des 0. L. G. Wien vom 14. 
April 1872, Z. 39781.) 

Die GeUendmachung von Schadcnersatzansprüchen ge^en 
eine Eisenbahn wegen Beschüdigung eines Frachtgutes setzt 
den vom Reklamanten zu fühnmden Bewe'is voraus, d(Uis die 
Beschüdigung in d(r Zeit zwisehen der Aufgabe und detn 
Einhingni des Gutes am Bestimmungsorte entsanden sei. — 
Die von dir Bahn unter Zuziehung von Sachvestándigen 
erfolgte Feststellung des Sehadens hat bei Bd réten des Rechts- 
weges Seitens des HeJclaniantm Jceine IteehtswirksamkeU. (Ent- 
scheidung des 0. G. H. vom 6. Jani 1877, Z. 1725.) 

399. §. Az áru elveszése vagy megsérülése 
miatti kártérítés esetében a kár kiszámitásánál, az 
árunak szükséghez képest szakértők által megálla- 
pított rendes kereskedelmi, ilyennek nem létében 
pedig közönséges értéke vétetik alapul. 
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Ehhez képest a fuvarozó az áru elveszése ese- 
tében azon rendes kereskedelmi értéket tartozik 
megtéríteni, melylyel a hasonfaju és minőségű áru 
a rendeltetés helyén birt akkor, midőn a kiszol- 
gáhatásnak történni kellett volna; ellenben az áru 
megsérülése esetében azon különbözet térítendő 
meg, mely a megsérült áru eladási ára s azon 
rendes kereskedelmi érték közt létezik, melylyel 
az a sérelem nélkül, a kiszolgáltatás helyén és ide- 
jekor birt volna. 

A kártérítési összegből mindegyik esetben le- 
vonandó az. mi az elveszés, illetőleg a megrom- 
lás folytán vám- és egyéb költségekben megtaka- 
rítva lett. 

Ha a fuvarozó vagy emberei bebizonyilha- 
tólag vétkes gondatlansággal vagy gonosz szán- 
dékkal jártak el, a fuvarozó teljes kártérítéssel 
(272. §.) tartozik. 

Ha a fuvarozó aa átvett tennény nuntiífiségét hiány 
nélkül átadni magát irott szerződésben kötelezte, azon kifogása, 
liogy fuvarozásnál heszáradás czinién i'/í "/o"^^ leszámitani 
szokás, figyelembe nem vétetJietik akkor, ka a beszáradás a 
fuvarozó késedehnes eljárása áltál okoztatott. (M. kir. Curia 
mint legfőbb Ítélőszék 1881. május 18. 343. sz. határozata). 

Die Beschüdigung eines TJieiles des íraehtgtdes reeht- 
fertigt nieht die Ablehnung des Bezuges des Letzteren Seitens 
des Adressaten und hat dah(T die Msenbahn in solchetn Falle 
die aus dem Nichtbezuge restdtirefiden nachtheiligen Folgen 
nieht zu vertreten. — Die Eisenlahn hat von dem Drlöse 
einer in Folge eines Bezugshinder'isses vcrciusserten Fracht- 
sendung dem Versender die gesetzlieh^m Verzugszin.sen zu 
bezahlen, wenn sie es unterlassen hat, d(m voni Versender 
refusirten Erlös zu Geriehtshanden zu dqwniren. (Gleichlaur- 
tende Entseheidungen des 0. L. G. Wien voyn 24. April 1877.) 

400. §. A fuvarozó felelős a kikötött vagy 
szokásos fuvaridő elmulasztásából eredő kárért, a 
mennyiben igazolni nem képes, hogy a késedel- 
met rendes fuvarozó gondosságával elkerülnie nem 
lehetett. 
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A fuvarozó a kereskedelmi törvény 400. §'ában mégha" 
tározóit felelősség alapján szavatossági perbe is vonható. (M» 
kir. Curia mint legfőbb Ítélőszék 1876. áprüis 22. 3017. sz, 
határozata), 

Nur die absolute Unmőglichkeit der Fortsetzung des 
Tranpsortes befreit die Eisenbahn von der Hcftung für die 
Unterbrechung desselben. — Die Eisenbahn hqftet für die 
Nichteinhaüung der zugesieherten lÁrferzeit, wofeme sie beim 
Abschlusse des Fra^htvertrages den Éintritt der UnmöglicUceU 
zur Fortsetzung und daher zur rechtzeitigen VoUendung des 
Transportes voraussehen konnte, — Die Eisenbahn ist ver- 
pflichtet, dieFrachtgüter im Falle der Unterbrechung des 
Tratisportes gegen Wüterungseinflüsse entsprechend zu ver- 
wáhren. — Bei Schadenersatzklagen gegen eitie Eisenbahn- 
geséllschaft als Frachtfiíhrerin kann der Kláger durch cinen 
die Schadenberechnung enthaUendcn Auszug aus seinen Han- 
delsbüclmm keine haíbe Probc iiber die Höhe des ihm gebüh- 
renden Sehadenersatzes hersteUen, (Entscheidung des 0. G. 
K vom 21. Mürz 1878, Z, 6827/5785.) 

401. §. Ha a fuvaridö elmulasztása esetére a 
fuvardij bizonyos részének levonása, vagy teljes 
elvesztése, vagy más kötbér állapíttatott meg, két- 
ség esetében a késedelemből eredő, s az érintett 
kikötmények összegét meghalanó kár megtérítése 
is követelhető. 

A mennyiben a fuvarozó igazolhatja, hogy a 
késedelem rendes fuvarozó gondosságával elhárít- 
ható nem volt, az érintett kikötmények csak ugy 
vehetők igénybe, ha ez szerződésileg megállapit- 
tatott. 

402. §. A fuvarozó felelős azokért, kiket az 
elvállalt fuvarozás teljesítésénél alkalmaz. 

403. §. Ha a fuvarozó az árut, az elvállalt 
fuvarozásnak egészben vagy részben eszközlése 
végett más fuvarozónak adja át, az áru kiszolgál- 
tatásáig nemcsak közvetlen követőjeért, hanem 
minden későbbi fuvarozóért is felelős. 

Minden fuvarozó, ki mint követője jelenkezik 
egy másiknak, az által, hogy az árut az eredeti 
fuvarlevéllel veszi át, ennek értelmében a fuvaro- 
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zási szerződésbe lép ; felelőssé lesz előzőinek a már 
teljesített fuvarozásból eredő kötelezettségeiért, s 
egyszersmind önálló kötelezettséget vállal arra nézve, 
hogy a fuvarozást az eredeti szerződés értelmében, 
különösen a fuvarlevélben kijelölt vonalakon fogja 
eszközölni. 

404. §. A fuvarozó a feladó későbbi utasítá- 
sait az áru visszaadása, vagy annak más mint a 
fuvarlevélben kijelölt átvevő részére leendő kiadása 
tekintetében, mindaddig teljesiteni tartozik, mig a 
fuvarlevelet az áru megérkezése után a rendel- 
tetés helyén a kijelölt átvevőnek ki nem szol- 
gáltatta. 

Ha ez már megtörtént, a fuvarozó csak a ki- 
jelölt átvevő utasitásait veheti íigyeleriibe ; ellen- 
kezőleg ennek az áruért felelős. 

Az esetre, ha feladási vevény lett kiállitva, 
ezen rendelkezési ]og csak a feladási VeVény bir- 
tokosát illeti. 

1. Feladd a kereskedelmi törvény 404. §-a értelmében 
joyosUva van a fuvarlevél kiszolgáltatása előtt, a feladott áru 
iránt másnemű intéekedést tenni, az árunak kiszolgáUatását 
betiltani, vagy annak más helyre küldését rendelni. 

2. A csődtötneget terheli annak bizonyítása, hogy a fu- 
varlevél a feladd utasitásának beérkezte előtt bukott czég, eset- 
leg a tőmeggondnok részére már kiszolgáltatva lett. (m. kir. 
Ouria 1881. nov. 28. 1002. sz. határozata). 

A kereskedelmi törvény 404. §'ában emiitett eset esak 
akkor forog fenn, midőn a feladdnak utólagos rendelkezése 
szerint a rendeltetése lielyére már megérkezett vagy oda érke- 
zendő áru a fuvarlevélben kijelöUtől különböző személynek 
szolgáltatandó ki, de nem akkor is, a midőn a feladd a már 
útban lévő árunak egy közbeeső állotnáson feltartásával az 
árunak más állmnásra száUitására és a fuvarlevélben kijelölt- 
tol különböző szeífiélynek leendő kiszolgáltatására utasította a 
vasutat, mely utdbbi utasitást a fuvarozd feltétlenül elfogadni 
nem tartozik. (M. kir. Ouria. 1886. június 16. 324. sz. 
határozata). 

Der Besitz des Frachtbriefes oder báhnümtliehen Aviso- 
und Sezugsscheines legitimirt nur zur Entgegennahme des 
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FrachtgtUes geheniiber der Eisenbahn, begründet aber nicJU 
die Vemiídhuvg, dass die dicse Béhelfe innchubende Partei 
die ver/racJUeten Waaren eigenthümlich envorben hcibe. (Ent- 
sclieidung des 0. G. H. vom 12. Mürz 1874, Z. 2201,) 

Der Absender isi nur in dem Fcdle berechtigt, die EÍsefi- 
bahngescllschaft auf Ríickstdlung des votn Adrcssaien nickt 
bezogenén Frachtgutes tind auf Ersatz der diesfüUigeti Pro- 
eesskosten zu klagen, wenn er naehweist, dass er die Bück- 
stellung vor JJeberreichung der Klage von der Eisenbahnge- 
seUscha/t gefordcrt habé, dass ihm jedoch dieselbe verweigert 
worden sei. (Entscheidung des 0. L. 6f. Prag vom 22. Feb- 
ruár 1875, Z. 5302.) 

405, §. A fuvarozó köteles az árut rendeltése 
helyén, a fuvarlevélben kijelölt átvevőnek kiszol- 
gáltatni. 

A fuvarlevél törvényszerükg nyert birtoka megállapitja 
a keresJietőségi jogot a szállitmány kiadására, tekintet mlkiU 
arra, hogy a fuvarlevél birtokosa s a szálUtniány küldíJje 
között meghatalntazás-i vagy engedményezési viszony forog-e fenn. 

A száll itmányozöként eljárt ezéget, ha a szállitmúnyt 
illet éldeJeniíl, egy harmadiknak adta ki, a kártcritéai kötele- 
zettségétöl nem menti fel azon körülmény, hogy hozzá a fuvar 
levélbeni szállítmány nyal több hason numnyiségü kiüdefnény is 
érkezett. (M. kir, Curia mint legfőbb Ítélőszék 1877. jtd. 19. 
518. sz. határozata). 

Die Eisenbahn hat für ein FracMgiU, welehes in Folgc 
einer dureh Fahrlássigkeit ihrer Bediensteten versehMeten 
Veriveeltslmig mit einem anderen Frachtgute — an eine unbe- 
reehtigte Person ausgefolgt tcurde, den vollen Fákturauerth 
zii ersetzen. (Entscheidung des 0. L. G. Wien vom 10. Jdn- 
ner 1872, Z. 349.) 

Nach Anslösung des FraeJifbriefes Seitens des Adrcssa- 
ten Iwftet die Eisenbahn deín Ldzteren für das bei ihr gegen 
Láger zins in Aufbewahning gelassene Gut nicht als Fraeht- 
filtirerin, sonde^rn als Verwahrerin nach den Bestimmungen 
des a. b. G. B. und smnit ohne Besehrünkung auf den nur 
für die Haftung der Eisenbahnen aus dem Fracldgeschüfte 
amvendbaren Nonnalsatz. (Entscheidung des 0. L. G. Wien 
vom 20. Mai 1874, Z. 7744.) 

Die Eisenbahn ist nicM berechtiget, ein Fraclüg^d ohne 
speeielle Anweisung de^s Aufgehers an eine von dem im Fracht- 
briefe bezeichneten Adressaten vetschiedene Person amzufol- 
gen^ wenngleich letjstere sich über deti Ankauf der Waare 



363 



und Bczahltififf dc$ Kaufprdscs dcr liahn gegctiüber legiti' 
niirt. — Dic wisíientliche Atisfolgung an ciné solclie zur 
Fjmpfangnahme unhcnifcne Person gilt als „hösUchc Hand- 
lungstvcise", weil dic ÍHsenbahn sich dcr mit ihreni Verfahrni 
für dvn Adrcssatcn verbtindenen Gefahr bctmisst sein mtisis, 
(Entsclícidung dcs 0. G. H. vom 9. Mai 1S77. Z. 1824.) 

406. §. A fuvarlevélben kijelölt átvevőnek jo- 
gában áll, még mielőtt az áru rendeltése helyére 
érne, annak biztonsága végett a szükséges intéz- 
kedéseket megtenni s e végből fuvarozót kellő uta- 
sításokkal ellátni. Az áru kiszolgáltatását, mielőtt 
az rendeltetése helyére érkeznék, csak az esetben 
követelheti, ha erre a fuvarozó a 404. §• értel- 
mében felhatalmaztatott 

407. §. Mihelyt az áru rendeltetési helyérc 
érkezik, a fuvarlevélben kijelölt átvevőnek szabad- 
ságában áll a fuvarozási szerződében alapuló jogo- 
kat, a fuvarlevélből kivehető kötelezettségek tcljc- 
sitése mellett, a fuvarozó ellen saját nevében érvé- 
nyesíteni, különösen ez utóbbit a fuvarlevél átadá- 
sára s az áru kiszolgáltatására szorítani; feltéve, 
hogy a kereset megindítása előtt a 404. §. értel- 
mében ellenkező utasítás nem adatott. 

Az, hogy a kijelölt átvevő saját vagy más 
érdekében jár-e el, különbséget nem tesz. 

408. §. Az áru és a fuvarlevél elfogadása 
által az átvevő a fuvarlevél értelmében a fuvarozó 
kielégítésére köteleztetik. 

■ 

Dic Nonn dcs §. 406 II, G. B. schiicsst, wrnn im 
Frachtbrivfc dcr FracJithhn irrthümlich zii nicdcr bcrcchnct 
ívurdc, das Vcrlangcu dcs Früchtcrs anf Zahlung des ihm 
zukotnnmidím Mchrhctragcs nicht am. (Fntschcidtmg des O, 
G. K vom 16, November 1877, Z. 1059,) 

409. §. Ha az, ki az áru átvevőjeként kije- 
löltetett, nem található; vagy ha ez az átvételt 
megtagadja; vagy ba az átvétel vagy az áru mi- 
benléte iránt vita keletkezik, az érdekelt félnek 
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jogában áll az áru mibenlétét bitói szemle utján 
megállapittatni. 

E mellett az átadási hely bírósága az érdekelt 
fél kérelmére elrendelheti, hogy az áru egyelőre > 
közraktárba, vagy egy harmadik személy gondvi- 
selése alá helyeztessék, és hogy a fuvardijnak s a 
fuvarozó egyéb követelésének kielégítése végett az 
áru vagy annak egy része nyilvános árverés utján 
eladassék. 

Ezen kérelem iránt az eltenfél, a mennyiben 
helyben tartózkodik, a bíróság által előlegesen meg- 
hallgatandó. 

410, §. Az áru átvételével és a fuvardíj ki- 
fizetésével a fuvarozó ellen minden igény meg- 
szűnik. 

Oly hiány vagy sérülés miatt azonban, mely 
a kiszolgáltatáskor külsőleg felismerhető nem volt, 
a fuvardíj kifizetése után is felelősségre vonható, 
ha a hiány vagy sérülés, a 409. §, értelmében, a 
felfedezés után azonnal tnegállapittatik, s egyúttal 
igazoltatik, hogy a hiány vagy sérülés a feladás 
és kiszolgáltatás ideje közt történt. 

A 390. §-nak a kereset és kifogások elévü- 
lésére vonatkosftó határozatai a fuvarozók tekinte- 
tében is alkalmazandók. 

A kereskedelmi törvény 410. §^ában szabályozott cUvür 
lési időt esak a kereset beadása szakíthatja nieg, de nem a 
kártéritési összeg iránt folyamaiban voU alkudozás, (A m, kin 
Curia* 1883. április 27, 27, sz, Jiatározata). 

A fuvarozó vasúttársaság Icártériiéssel tartozik az áru 

fcladvjának a fuvarozott áruban felmerült kárért az esetben is, 

ha az áru átvevője a kártéritési igényről Ivmoíidott, de mint 

vevő az eladmiak a vételi összeget csupán a hiányos áru után 

fizette. (M. kir. Curia 1885, augusztus 4, 298, sz, határozata.) 

Durch die bahnümtliehen Erhebungen, welche anldsslich 
eincr wcgmi Verlustes oder licschüdigiing von Fraehtgiltern 
eingebracMen Rekhmation ciugeleitet werdeti und durch das 
sohin erfolgte Anerbieten der Bahn zur Leistung des regle- 
mentmdssigen Ersatzbetrages unrd die Verjührung des Ént- 
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schődigungsansprucJies des HeUamanten unterbroclmi. — IHe 
neue Verjühmngsfrist füngt erst mit dein ZeitpíinJcte an, in 
welchetn dcni BekhinmnUm die Verstündigung üher das Besül- 
tat der Beklamation sukoinnU. (Entseheidnng des 0, L. G. 
Wien vom 12, Sepfmiüper 1866, Z. 15838.) 

Eíne Klage wegen Abganges an einoni FraeMmte ist 
auch tmch etfolgter anstandsioser UehemaJmíc des heiztereii 
zuklssig, woferne der E/nipfünger beweisty dass er sich bei 
der Bestütigung des Einpfanges des ganzen FrachtgtUes in 
einem unverschuldeten Jrrthunie befunden habé, (Entscheidímg 
des 0. G. U. vonh 8. Juni 1875, Z. 9975.) 

411. §. A fuvarozót a fuvaro^cá^i szerződés- 
ből eredő követelések, különösen a fuvardíj, fek- 
bér, valamint a vániok és egyéb kiadások erejéig 
a fuvarozott árukra zálogjog illeti. E jog addig áll 
fenn, mig a fuvarozott áruk átvevőnek kiszolgál- 
tatva nem lettek« 

A zálogjog alapján, mely a tulajdonos ellen 
elrendelt csőd esetében is hatályos, a fuvarozó kö- 
vetelésének kielégítése végett a 4f09. §. értelmében 
a fuvarozott áruk részbeni vagy teljes eladását 
követelheti. ♦ 

Ajg áruk tüáni vám, mely a pénzílgyi közegek által a 
fíwarozó vaspályáktól szedetik be, oly szilkséges kiadást képez- 
vén, mely az áruk átvevője, illetve tulajdonosa által megtérí- 
tendő; kétségtelen, mikép a fuvarozónak ez iránt az átver^ö 
ellen kereseti joga van, akár az át^ behozatalát}ál köíwtelte- 
tett a vám, akár az igényelt vámmentesség elvetésével később 
lett a kivetett vám beszedése elremlelve; a rám helytehm be- 
szedése ellen csak magái az árutidajdonosi illetvén a felszó- 
lamlás, melyre a fuvarozó nem kötelezhető. (Legfőbb Ítélőszék 
1880. június 9. 448. sz. határozata). 

412. §. Ha az áru egymásután több fuvarozó 
kezén megy keresztül, a mennyiben a fuvarlevél 
mást nem rendel, az utolsó fuvarozó a kiszolgál- 
tatás alkalmával, előzőinek a fuvarlevélből kitűnő 
követeléseit érvényesíteni s ezek jogait, különösen 
a zálogjogot is gyakorolni tartozik. 

Azon fuvarozó, ki előzője követelését kiegyen- 
líti, a törvény erejénél fogva ennek összes jogaiba 
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lép. Ugyanez áll a szállítmányozó követelésére 
nézve is, melyet a fuvarozó kiegyenlít. (388. §.) 

Az előzök zálogjoga addig áll lenn, mig az 
utolsó fuvarozó e joga meg nem szűnik. 

413. §. A mennyiben ugyanazon árura nézve 
a 379., 388. és 411. §. értelmében több zálogjog 
szereztetett, azon zálogjogok közt, melyek a szál- 
lítmányozásból, illetőleg fuvarozásból erednek, a 
késóbb keletkezett megelőzi a korábbit, a most 
érintett zálogjogok elsőbbséggel bírnak azon zálog- 
jog előtt, mely a bizományost és az előlegek te- 
kintetében a szállítmányozót illeti; az utóbbiak 
közt pedig a korábban keletkezett megelőzi a ké- 
sőbbit. 

414. §. Ha a fuvarozó az árut a fuvardíj ki- 
fizetése nélkül szolgáltatja ki, ugy ő, mint a meg- 
előző fuvarozók és szállítmányozók is saját előzőik 
elleni visszkereseti jogaikat elvesztik. Az átvevő el- 
leni kereseti jogon ez által változás nem történik, 

415. §. A feladó és a fuvarozó abban álla- 
podhatnak meg, hogy a fuvarozó a neki átadott 
árukról rakjegyet állítson ki. 

A rakjegy által a fuvarozó az áru kiadására 
kötelezi magát, az okmány minden jogszerű bir- 
tokosa irányában. 

7)?V Aufgahsrercpisse üher Frachtgütcr hahcn niM űie 
recJdliche Natúr von Ldidvsclmncn ; sic sind ihrcni Inhalie 
und ihrer Natúr nach nur liestütUfungn}, dass Waarm, 
über wvlclie mii dir Eisnihahn cin Frachtimiraff ahgrsctdoS' 
sen werden tvill, d(r BahuverwaUiwg nhrrgchrn wordvn shnL 
— Die Eismhahn isi für ihrrn mit der AnsfíTtigung der 
Frachtaufgahsrcccpissv hctrautni Bcdumstcivn, welcher in he- 
triig(TÍsrh(r Ahsirht Au/gahnrecepisso iíf)er Waarcn aussteUt, 
die gar nicJd zur Aufgahe grknigt sind, nur dann Imft^ifiivh- 
tig, wenn ihr mveisHch vinc UnterJassung der grbotcnen 
Control/r hezügUch der AtuHstellung der Iteeepisse zur Last 
fülU. — Aueh für Eisenbahnen gilt mit Ausnahme des durch 
das Gesetz votn 5. ildrz 1869 nomürten FidJes dic Vermu- 
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thung nach §. 1296 a, J). G. B, (Entscheidung des 0. G. 
vom 37. SeptmiberH. 1876, Z. 4986.) 

416. §. A rakjegynek, mely a szövegben vi- 
lágosan mint ilyen megjelölendő és a fuvarozó 
által aláírandó, magában kell foglalni: 

1. a fuvarozandó áruk megjelölését és azok 
mennyiségét; 

2. a fuvarozó nevét; 

3. a feladó nevét; 

4. annak nevét, ki részére vagy kinek ren- 
deletére az áru kiszolgáltatandó lesz. Ilyennek a 
feladó tekintendő, ha a rakjegy pusztán rendeletre 
lett kiállitva; 

5. a kiszolgáltatás helyét; 

6. a kiállitás helyét és idejét. 

Ha a fuvarozó ezt kivánja, a feladó köteles 
neki a rakjegynek egy általa aláirt másolatát kéz- 
besiteni. 

417. §. A rakjegy a fuvarozó és átvevő közti 
jogviszonyokat szabályozza. A fuvarozási szerző- 
désnek a rakjegybe fel nem vett hdtározatai az 
átvevő irányában joghatálylyal nem birnak. 

A fuvarozó és feladó közti jogviszonyokra 
nézve a fuvarozási szerződés szolgál irányadóul. 

418. §. Ha rakjegy lett kiállítva, a fuvarozó 
a feladó későbbi utasitásait az áruk visszaadása 
vagy más mint a rakjegy ben kijelölt átvevő ré- 
szére leendő kiadása tekintetében csak az esetben 
teljesítheti, ha neki a rakjegy visszaadatik. Ha e 
határozat ellen cselekszik, a rakjegy jogszerű bir- 
tokosának az áruért felelős. 

419. §. Az áru átvételére az tekintetik feljo- 
gosítottnak, ki a rakjegyben átvevőként van kije- 
lölve, vagy ki rendeletre szóló rakjegynél birto- 
kosi minőségét a hátiratok összefüggő és egész ő 
hozzá lenyúló lánczolata által igazolja. 
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lép. Ugyanez áll a szállítmányozó követelésére 
nézve is, melyet a fuvarozó kiegyenlít. (388. §.) 

Az elózók zálogjoga addig áll ienn, mig az 
utolsó fuvarozó e joga meg nem szűnik. 

413. §. A mennyiben ugyanazon árura nézve 
a 379., 388. és 411. §. értelmében több zálogjog 
szereztetett, azon zálogjogok közt, melyek a szál- 
lítmányozásból, illetőleg fuvarozásból erednek, a 
később keletkezelt megelőzi a korábbit, a most 
érintett zálogjogok elsőbbséggel bírnak azon zálog- 
jog előtt, mely a bizományost és az előlegek te- 
kintetében a szállítmányozót illeti; az utóbbiak 
közt pedig a korábban keletkezett megelőzi a ké- 
sőbbit. 

414. §. Ha a fuvarozó az árut a fuvardíj ki- 
fizetése nélkül szolgáltatja ki, ugy ő, mint a meg- 
előző fuvarozók és szállítmányozók is saját előzőik 
elleni visszkereseti jogaikat elvesztik. Az átvevő el- 
leni kereseti jogon ez által változás nem történik, 

415. §. A feladó és a fuvarozó abban álla- 
podhatnak meg, hogy a fuvarozó a neki átadott 
árukról rakjegyet állítson ki. 

A rakjegy által a fuvarozó az áru kiadására 
kötelezi magát, az okmány minden jogszerű bir- 
tokosa irányában. 

Die Aufgahsrecepme iüter FrachUfüter hahen nieht die 
rechtUchf NcUnr von iMdrscheinrn; sic sind ikrein Inludic 
und ihrcr Natúr nach nnr BestaiiffHyigon^ d/iJiS Wanrcriy 
üher wiiche mit der Eiscnhahn cin Frachtvcrtrmi fd>gcschIos- 
sefi W(rdcn will, dcr liahnvcnvaltting nbnychcn wordni sind. 
— I>ic Eisenhahn ist für ihrcn mit dcr Aiisfcrfigung der 
FracMaufgahsrcccpissc hctrautcn licdkmstcten, wclche^i' in be- 
trilgcrisclicr Ahsicht Anfgahsrcccpisse üher Waanm ansstcUt, 
dic gar nieht sur Aufgahe gelangt sind, nnr dann luiftpflieh' 
tigj wenn Ihr crweislich cinc Unterlassung dcr gchotencn 
ControUc hczilglieh dcr Au.sste1Jung dcr Jicecpissc zur Lant 
füllt. — Aneh für Eiscnhahnm gdt mit Aiisnahmc dcs dureh 
düs Gesetz vmn 5, Mdrz 1869 nonnirten Fullcs die Vermu- 
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thung nach §. 1396 a. h. G. B. (Entscheidung des 0. G. 
vom 37. SeptmberH. 1876, Z. 4986.) 

416. §. A rakjegynek, mely a szövegben vi- 
lágosan mint ilyen megjelölendő és a fuvarozó 
által aláírandó, magában kell foglalni: 

1. a fuvarozandó áruk megjelölését és azok 
mennyiségét; 

2. a fuvarozó nevét; 

3. a feladó nevét; 

4. annak nevét, ki részére vagy kinek ren- 
deletére az áru kiszolgáltatandó lesz. Ilyennek a 
feladó tekintendő, ha a rakjegy pusztán rendeletre 
lett kiállitva; 

5« a kiszolgáltatás helyét; 

6. a kiállítás helyét és idejét. 

Ha a fuvarozó ezt kivánja, a feladó köteles 
neki a rakjegynek egy általa aláirt másolatát kéz- 
besíteni. 

417. §. A rakjegy a fuvarozó és átvevő közti 
jogviszonyokat szabályozza. A fuvarozási szerző- 
désnek a rakjegybe fel nem vett határozatai az 
átvevő irányában joghatálylyal nem birnak. 

A fuvarozó és feladó közti jogviszonyokra 
nézve a fuvarozási szerződés szolgál irányadóul. 

418. §. Ha rakjegy lett kiállitva, a fuvarozó 
a feladó későbbi utasításait az áruk visszaadása 
vagy más mint a rakjegy ben kijelölt átvevő ré- 
szére leendő kiadása tekintetében csak az esetben 
teljesítheti, ha neki a rakjegy visszaadatik. Ha e 
határozat ellen cselekszik, a rakjegy jogszerű bir- 
tokosának az áruért felelős. 

419. §. Az áru átvételére az tekintetik feljo- 
gosítottnak, ki a rakjegyben átvevőként van kije- 
lölve, vagy ki rendeletre szóló rakjegynél birto- 
kosi minőségét a hátiratok összefüggő és egész ő 
hozzá lenyúló lánczolata által igazolja. 
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lép. Ugyanez áll a szállítmányozó követelésére 
nézve is, melyet a fuvarozó kiegyenlít. (388. §.) 

Az előzök zálogjoga addig áll tenn, mig az 
utolsó fuvarozó e joga meg nem szűnik. 

413. §. A mennyiben ugyanazon árura nézve 
a 379., 388. és 411. §. értelmében több zálogjog 
szereztetett, azon zálogjogok közt, melyek a szál- 
lítmányozásból, illetőleg fuvarozásból erednek, a 
később keletkezett megelőzi a korábbit, a most 
érintett zálogjogok elsőbbséggel birnak azon zálog- 
jog előtt, mely a bizományost és az előlegek te- 
kintetében a szállítmányozót illeti; az utóbbiak 
közt pedig a korábban keletkezett megelőzi a ké- 
sőbbit. 

414. §. Ha a fuvarozó az árut a fuvardíj ki- 
fizetése nélkül szolgáltatja ki, ugy ő, mint a meg- 
előző fuvarozók és szállítmányozók is saját előzőik 
elleni visszkereseti jogaikat elvesztik. Az átvevő el- 
leni kereseti jogon ez által változás nem történik, 

415. §. A feladó és a fuvarozó abban álla- 
podhatnak meg, hogy a fuvarozó a neki átadott 
árukról rakjegyet állítson ki. 

A rakjegy által a fuvarozó az áru kiadására 
kötelezi magát, az okmány minden jogszerű bir- 
tokosa irányában. 

Die Aufgahsrercpisse üher Frachtgüter hahcn meht die 
rcchtliche Natúr von Ladcschrinm ; sir sind ihmn Inhaltv 
und ihrer Natúr nach nur licstütUjunge^i ^ duss Wanmi, 
üher wvlcJíc mit der Eisvnhahn cin Frachtv(rtra(f abgescJdos- 
sen werden íüíU, der Bahnvrrwalttouj Uhvrgvhni worden sind, 
— Die Eiscid>ahn isi filr ihren mit der Aiisfertigung der 
Frachiaufgahsrec(*p'isse hetratUen Bed iensf éten, welcher in be- 
tnlgerisehr Ahsicht Anfgahsrecejmsc iil)er Waaren aiisstellt, 
die gar nieht zur Aufgahe gelangt sind, nnr dann haftpftich- 
tig, wenn ihr enveislich eine IJnterlassung der gehotenen 
Controlle hezüglieh der Ansstelhing der líeeepisse zur Lant 
füllt. — Aneh für Kisenlmhncn gilt mit Au.snahme des dureh 
das Gesetz vom 5. Miirz 1869 nonnirten Falles die Vermu- 
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ihung nach §. 1396 a. h, G, B. (Entschetdung des 0. G. 
vom S7. SeptemberH. 1876, Z. 4986.) 

416. §. A rakjegynek, mely a szövegben vi- 
lágosan mint ilyen megjelölendő és a fuvarozó 
által aláirandó, magában kell foglalni: 

1. a fuvarozandó áruk megjelölését és azok 
mennyiségét; 

2. a fuvarozó nevét; 

3. a feladó nevét; 

4. annak nevét, ki részére vagy kinek ren- 
deletére az áru kiszolgáltatandó lesz. Ilyennek a 
feladó tekintendő, ha a rakjegy pusztán rendeletre 
lett kiállitva; 

5« a kiszolgáltatás helyét; 

6. a kiállitás helyét és idejét. 

Ha a fuvarozó ezt kivánja, a feladó köteles 
neki a rakjegynek egy általa aláirt másolatát kéz- 
besíteni. 

417. §. A rakjegy a fuvarozó és átvevő közti 
jogviszonyokat szabályozza. A fuvarozási szerző- 
désnek a rakjegybe fel nem vett határozatai az 
átvevő irányában joghatálylyal nem birnak. 

A fuvarozó és feladó közti jogviszonyokra 
nézve a fuvarozási szerződés szolgál irányadóul. 

418. §. Ha rakjegy lett kiállitva, a fuvarozó 
a feladó későbbi utasításait az áruk visszaadása 
vagy más mint a rakjegy ben kijelölt átvevő ré- 
szére leendő kiadása tekintetében csak az esetben 
teljesítheti, ha neki a rakjegy visszaadatik. Ha e 
határozat ellen cselekszik, a rakjegy jogszerű bir- 
tokosának az áruért felelős. 

419. §. Az áru átvételére az tekintetik feljo- 
gosítottnak, ki a rakjegyben átvevőként van kije- 
lölve, vagy ki rendeletre szóló rakjegynéi birto- 
kosi minőségét a hátiratok összefüggő és egész ő 
hozzá lenyúló lánczolata által igazolja. 
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lép. Ugyanez áll a szállítmányozó követelésére 
nézve is, melyet a fuvarozó kiegyenlít. (388. §.) 

Az elózök zálogjoga addig áll íenn, mig az 
utolsó fuvarozó e joga meg nem szűnik. 

413. §. A mennyiben ugyanazon árura nézve 
a 379., 388. és 411. §. értelmében több zálogjog 
szereztetett, azon zálogjogok közt, melyek a szál- 
lítmányozásból, illetőleg fuvarozásból erednek, a 
később keletkezett megelőzi a korábbit, a most 
érintett zálogjogok elsőbbséggel birnak azon zálog- 
jog előtt, mely a bizományost és az előlegek te- 
kintetében a szállítmányozót illeti; az utóbbiak 
közt pedig a korábban keletkezett megelőzi a ké- 
sőbbit. 

414. §. Ha a fuvarozó az árut a fuvardíj ki- 
fizetése nélkül szolgáltatja ki, ugy ö, mint a meg- 
előző fuvarozók és szállítmányozók is saját előzőik 
elleni visszkereseti jogaikat elvesztik. Az átvevő el- 
leni kereseti jogon ez által változás nem történik, 

415. §. A feladó és a fuvarozó abban álla- 
podhatnak meg, hogy a fuvarozó a neki átadott 
árukról rakjegyet állítson ki. 

A rakj egy által a fuvarozó az áru kiadására 
kötelezi magát, az okmány minden jogszerű bir- 
tokosa irányában. 

Die Atifgahsreccpisse üher FrachUfüter hahen niM (Jir 
rcchtliche Natúr von iMilvíicheíncn ; .w sind ihmn Inhalte 
und ikrcr Natúr nach nur Bcstütujungeny dass Waarni, 
üher wclehe mU dcr Eisvnhahn cin Frachtvertrag ahgrschloS' 
s(m wcrdrn tvilly d(r liahnvcrwaUiwg iihrrgrhcn wordim sind. 
— 7>í> Eiscyd>ahn ist fnr ihrrn mit der Án^'ifvrtig^mg der 
Frachtaufgahsreccjmsf hetrautvn lirdinistetnty welchiT in he- 
tríig(TÍsch(r Ahsicht Aufgahsrecrpisse idjcr Waarcn anssteUt, 
div gar nicht zur Aufgahc gr1an(/t sind, nur dann haftjlftich- 
tig, wenn ihr rrweislich cinr llnterlassuiig der gehotnini 
ControJh' hezügJich dcr AuHstellung dcr Jicccpi.ssc zur Last 
fíiUt, — Audi für JíiMnbahnm gilt mit Ausnahmc dcs durch 
das Gesetz vmn 5. Mdrz 1869 normirten Fallcs die Vermu- 
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thung nach §, 1296 a. h. G. B. (Entscheidung des 0. G. 
vam 37. SeptcmherH. 1876, Z. 4986.) 

416. §. A rakjegynek, mely a szövegben vi- 
lágosan mint ilyen megjelölendő és a fuvarozó 
által aláirandó, magában kell foglalni: 

1. a fuvarozandó áruk megjelölését és azok 
mennyiségét; 

2. a fuvarozó nevét; 

3. a feladó nevét; 

4. annak nevét, ki részére vagy kinek ren- 
deletére az áru kiszolgáltatandó lesz. Ilyennek a 
feladó tekintendő, ha a rakjegy pusztán rendeletre 
lett kiállitva; 

5« a kiszolgáltatás helyét; 

6. a kiállitás helyét és idejét. 

Ha a fuvarozó ezt kivánja, a feladó köteles 
neki a rakjegynek egy általa aláirt másolatát kéz- 
besiteni. 

417. §. A rakjegy a fuvarozó és átvevő közti 
jogviszonyokat szabályozza. A fuvarozási szerző- 
désnek a rakjegybe fel nem vett határozatai az 
átvevő irányában joghatálylyal nem birnak. 

A fuvarozó és feladó közti jogviszonyokra 
nézve a fuvarozási szerződés szolgálirányadóul. 

418. §. Ha rakjegy lett kiállitva, a fuvarozó 
a feladó későbbi utasításait az áruk visszaadása 
vagy más mint a rakjegy ben kijelölt átvevő ré- 
szére leendő kiadása tekintetében csak az esetben 
teljesitheti, ha neki a rakjegy visszaadatik. Ha e 
határozat ellen cselekszik, a rakjegy jogszerű bir- 
tokosának az áruért felelős. 

419. §. Az áru átvételére az tekintetik feljo- 
gositottnak, ki a rakjegyben átvevőként van kije- 
lölve, vagy ki rendeletre szóló rakjegy nél birto- 
kosi minőségét a hátiratok összefüggő és egész ő 
hozzá lenyúló lánczolata által igazolja. 
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A fuvarozó az árut csak a nyugtatványozott 
rakjegy visszaadása mellett köteles kiszolgáltatni. 

A fuvarozó jogaira és kötelességeire vonat- 
kozó határozatok az esetben is alkalmazást nyer- 
nek, ha rakjegy lett kiállitva. 

420. §. A jelen fejezet határozatai akkor is 
alkalmazást nyernek, ha a kereskedő, a nélkül, 
hogy ez rendes üzleti köréhez tartoznék, egyes 
esetben áruknak szárazon, folyókon vagy belvize- 
ken leendő fuvarozását elvállalja. 

421. §. A pQStaintézetekre a jelen fejezet ha- 
tározatai csak annyiban nyernek alkalmazást, a 
mennyiben ezek az e részben fennálló külön ren- 
deletekkel nem ellenkeznek. 

Második fejezet. 

EUérő intéxkedések, a vaspályák fuvarozási ügy- 
leteit illetőleg. 

422. §. Jelen törvénynek a fuvarozásra vo- 
natkozó határozatai, a következő §§*ban foglalt 
eltérésekkel, a vaspályák fuvarozási ügyleteire is 
alkalmazást nyernek, 

A kereskedelmi törvénynek a vcispáilyák fuvaromsi ügy- 
leteire vonatkosfő kivételes intézkedései neni képeznek külötiös 
kedvezményt a vof^ályákra nézve, sőt ellenkezőle{f, csak az 
általuk igénybe vehető előnyök rnegszoritmára ezéloznak, Iw- 
lőtt más fuvarozók a maguk javára bármily kikötéseket szaba- 
don tehetnek. (M, kir, Curia mint legfőbb Ítélőszék 1S8L 
pmius 2, 350, sz. határozata), 

423. §. A közforgalomnak, átadott és árufuva- 
rozásra rendelt vaspályák, a fuvarozást a feladó 
által kijelölt vonalakon saját pályáikon meg nem 
tagadhatják, feltéve: 

1. hogy az áruk minőségük- vagy begöngyö- 
lésuknél fogva az üzleti szabályok vagy a pálya 
szerkezete és használati módja szerint fuvarozásra 
alkalmasak ; 
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2. hogy a feladó az igazgatóságnak a fuvar- 
díjra, a rakodásra s a fuvarozásnak egyéb megen- 
gedett feltételeire vonatkozó intézkedéseit magára 
nézve kötelezőknek elismeri; 

3. hogy a vaspálya rendes fuvarozási eszközei 
a fuvarozás teljesítésére elegendők. 

A vaspályák az árukat, mielőtt azok elküldése 
megtörténhetik, fuvarozás végett átvenni nem tar- 
toznak. Kötelesek azonban, ha ezt a pálya helyi- 
ségei megengedik, a feladó kívánságára az árukat 
megőrzés végett átvenni s a fuvarozást a jelen §. 
határozatai szerint foganatosítani. 

Ha ezt a pálya berendezése, a fuvarozási vi- 
szonyok, vagy a közérdek nem követelik, — az 
elküldés idejére nézve egyik feladót sem szabad 
előnyben részesíteni. 

Az e §. határozataival ellenkező cselek vények, 

az azokból eredő kár megtérítésére kötelezik a 

vállalatot. 

A vasúti üeUtseabályokban bizonyos tárgyak élszáUitása 
tekintetében azok becsomagolására nézve fenndUlő szabályoknak 
az áUal czélzott kijátszása esetén, hogye tá/rgyak a fuvarlevélben 
más tárgyaknak jelöltetnek meg, a vastdi társulat jogosítva 
van az üzletszabályok szerinti bírság megfizetését abban az 
esetben is követelni, ha a szándékba vett kijátszás felfedezé- 
sekor nem élt is ebbeli jogával, hogy az elszállitást megta- 
gadja, hanem a szóban forgó tárgyakat rendelkezésük helyére 
szállította, (M. kír, Curia mint legfőbb ítélőszék 1877, ápr, 9. 
2823, sz, határozata). 

Die Bestimmungen des Betr.-Reglts, geUen ungeachtet 
ihrer Genehmigung durch die adminístrative Behörde nicht 
als gesetzliche, sondem nur als vertragsmdssige Bestimmun- 
gen, unter welclien die Eísenbahn den Frachtvertrag mit den 
Partéién einzugehen sich béreit erklárt, und welchen sich die 
Partéién durch die AmfeHigung des irachtbriefe^ unterwer- 
fen, — Die Bestimmungen des Beglements unterliegen daher 
den Beschrünkungen des Art, 423 H, G, B, (Etitscheidung 
des 0, L, G. Wien vom 23, Juni 1870, Z, 7806,) 

424. §. Az előbbeni §-ban érintett vaspályák, 
a következő §-ban felsorolt esetek kivételével, a 

Dr. Eulenberg és Dr. Bán : VaauU jog. 24 
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jelen törvény 389., 399., 400., 402., 303., 410 
és 423. §§-nak a fuvarozók kártérítési kötelessé- 
geire vonatkozó határozatait, sem a kötelezettség 
keletkezése, terjedelme és tartama, sem a bizonyí- 
tási teher tekintetében saját előnyükre szerződések 

— szabályok vagy külön megállapodások — által 
nem módosíthatják. 

Az e határozattal ellenkező szerződések és 
megállapodások joghatálylyal nem birnak. 
425. §. A vaspálya kikötheti: 

1. oly áruknál, melyek a feladóval történt 
megállapodás szerint nyitott kocsikon fuvarozandók : 
hogy azon károkért, melyek a fuvarozás ezen mód- 
jával járó veszélyekből eredhetnek, felelősséget nem 
vállal. A fuvarozás módjával összekötött veszélyek 
alatt azonban a feltűnő sulyapadás és az áru teljes 
vagy részben elveszése nem érthető; 

2. oly áruknál, melyek habár minőségüknél 
fogva a fuvarozás közben az elveszés vagy meg- 
sérülés meggátlása végett begöngyölést igényelnek 

— épen nem, vagy csak hiányosan begöngyölve 
adatnak fel : hogy azon károkért, melyek a begön- 
gyölés hiányából vagy ennek hiányos minőségével 
járó veszélyekből erednek, felelősséget nem vállal; 

3. oly áruknál, melyeknek fel- vagy lerako- 
dását a történt megállapodás szerint a feladó, ille- 
tőleg az átvevő eszközli: hogy nem vállal felelős- 
séget azon károkért, melyek a fel- vagy lerako- 
dásból vagy a hiányos rakodással egybekötött 
veszélyekből erednek: 

4. oly áruknál, melyek sajátszerű minőségüknél 
fogva a teljes vagy részbeni elpusztulás vagy káro- 
sulás, nevezetesen a törés, megrozsdásodás, belső 
megromlás, rendkivüli csurgás vagy öngyuladás 
veszélyeinek vannak kitéve: hogy azon károkért, 
melyek ezen veszélyekből eredhetnek, felelősséget 
nem vállal; 
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5. élö állatoknál: hogy ezekért felelősséget 
nem vállal azon kárra nézve, mely az állatokban, 
a fuvarozásukkal járó különös veszélyből támad ; 

6. kísérettel ellátott áruknál : hogy felelősséget 
nem vállai azon károkért, melyeknek elhárítása a 
kiséret teendője lett volna. 

Ha a jelen §. szerint megengedett határozatok 
valamelyike kiköttetett, az ellenkező igazolásáig 
azon vélelem is kikötöttnek tekintendő^ hogy a 
bekövetkezett kár, ha ez az el nem vállalt veszély- 
ből eredhetett, valójában ezen veszély által okoz- 
tatott. 

A pályát a jelen §, szerint kikötött mentesség 
daczára felelősség terheli, ha igazoltatik, hogy a 
kár a vállalatnak vagy emberinek vétkessége által 
okoztatott. 

Die nach Art. 42á H. G. B. ztdüssige AusschUessung 
der Haftpflicht hessüglich der in unbedeckten Wa^en transpor- 
tirten GiUer beschrünkt sich ayf solchen Schaden, welcher 
aus einer, der Tratisportart in unbedeckten Wagen eigen- 
thütnlichen Gefahr entstanden ist. — Die Eisenbahnen haf- 
ten daher fUr Entwendung oder HerabfaUen von FrachtgtUern 
atis unbedeckten Wfigen. (Entsckeidung des 0, L, G. Wien 
voni 25. November 1868, Z. 17150.) 

Die ein Fracktgut eum Transporte iíber eine Anschluss- 
bahn übernehmende Eisenbahn h(rftet deni Aufgeber unbe- 
dingt für den Schaden, welcher dicsen^ aus der wegen nvan- 
gelhafter Verpackutig erfolgten Ablehnung der Uehernuhme 
des Weitertransportes Seitens der Anschlussbahn erwüchst. — 
Die auf ScJwdenersatz wegen NiclUerfüllung des FracMver- 
trages geklagte Eisenbahn hat eu beweisen, dass sie an der 
ErfüUung ihrer vertrags- oder gesetzmássigen Verbindlichkei- 
ten ohne ihr Verschulden verhindert worden sei. (Entsch^i- 
dung des 0. G. H. vom 4. Aprü 1872, Z. 11937.J 

Die Eisenbahnen sind nicht verpflichtet, Frachtgüter, 
welche reglementsmássig in unbedeckten Wagen befördert wer- 
den, gegen die Einflüsse der Witterung zu verwahren. — 
lündshátUe gehőren nicht zu jenen GiUern, derén Natúr eine 
Verpackung gegen Bescliddigungen wdhrend des Tra'nsportes 
erfordert. (GleicfUautende ErUscheidungen des 0. L. G. 
Wien vom 13. Juni 1876, Z. 8647.) 

2t* 
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IHe I/üionbahn vd im FaUe der unterlassenen Aufforde- 
rimg ziir BeisteJhing von Begleitern für einen Vkldransport 
nicht herechtígty sich auf die Befreitmg von der Hafipflicht 
für den Schadcn zu herufen, welcher durch géhőrige Beairf- 
sichtigung, Wartung und Fütterung der Thiere hdtte abge- 
wendet tverden Mnnen. (Entscheidung des 0. G. H, vom 
16. November 1876, Z. 11618.) 

426. §. A vaspálya kikötheti : hogy a fuva- 
rozás végett feladott podgyászért csak az esetben 
vállal felelősséget, ha az a kiszolgáltatási idö eltel- 
tétől számítandó bizonyos határidő alatt követel- 
tetik vissza. E határidő három napnál rövidebb 
nem lehet. 

A most érintett határidő eltelte nem zárja ki 
azt, hogy a tulajdonos a meglevő podgyász kiada- 
tását követelhesse. 

427. §. Ha a fuvarozás végett feladott áru 
vagy podgyász fuvarozás közben elveszett, az ér- 
dekelt fél a kártérítési összeg kifizetése alkalmával 
kikötheti, hogy az elveszett tárgy, ha az megkerül, 
a kártérítési összeg visszaadása mellett, a pálya 
által költség- és díjmentesen és pedig az érdekelt 
fél választása szerint a feladási vagy a rendelte- 
tési helyen kiadassék. 

428. § Oly árukra nézve, melyek természe- 
tes minőségüknél fogva a fuvarozás alatt súlyban 
vagy mértékben rendszerint veszteséget szenvednek, 
a vaspálya kikötheti: hogy a súly vagy mérték 
bizonyos százalékig a veszteségért felelősséget nem 
vállal. E százaléktétel azonban, ha egy fuvarlevél 
mellett több darab adatik fel, minden egyes darabra 
nézve külön számíttatik, a mennyiben az egyes da- 
rabok súlya vagy mértéke akár a fuvarlevél által, 
akár egyébként igazolható. 

A vaspálya az éríntett kedvezményt nem veheti 
igénybe, ha igazoltatik, hogy a veszteség az eset 
körülményeihez képest nem az áru minőségéből 
származott, vagy hogy a felvett százaléktétel e 
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minőségnek, vagy az eset körülményeinek meg 
nem felel. 

429. §. A vaspálya kikötheti: 

1. hogy a 399. §. szerinti kártérítés kiszámi- 
tásánál alapul veendő érték, a fuvarlevélben, rak- 
vagy podgyászjegyen kitett összeget, ily adatok 
hiányában pedig az eleve megállapitott szabályzati 
tételt meg nem haladhatja; 

2. hogy a fuvar idő elmulasztásáért a 400, §. 
értelmében fizetendő kártérítés azon összeget, mely 
a fuvarlevélben, rak- vagy podgyászjegyen a kellő 
időben megérkezés biztosításául kiköttetett, ily ki- 
kötés hiányában pedig az eleve megállapitott sza- 
bályzati tételt, mely a fuvardíjnak teljes vagy rész- 
beni elvesztésében is állhat, meg nem haladhatja. 

A vállalatnak vagy embereinek vétkes vagy 
gonosz szándékú eljárása esetében a felelősségnek 
ezen korlátolásaí alkalmazást nem nyerhetnek. 

Die bősliche Handlungsweise int Art 427 H, G. um- 

fasst nicht hloss den dohis, sondern auch die im Bamisstseín 

der Gefahr bethátigte pjiichttoidrige Handhmgsweis% odcr 

Unterlassung, (EfUscheidung des 0. G. U, vom 30, Augt^t 

1866, Z. 6923.) 

Der Unistand, dass ein FrachtgtU votn Versender ander- 
weüig gegen die Gcfákren des Transportcs versicJiert ivar, 
befreit die Eisenbahn nicht von der ihr ah Verfrüchterin ob- 
liegenden ErscUzverbindlichhnt, Der EigeídhUmer eines Fraclü- 
gutes, welclier dasselbe durch einen Spediteur bei dér Eisen- 
bahn atffgíbt, ist eur Kla^e gegen Lctztere wegen Verhistes 
des Frachtgutes legitimirt. (Éntschcidung des 0. L. G. Wien 
vom 9. Juli 1873, Z. 13193.) 

Das versicherte Interessé an der rechtzeifigefi Lieferung 
ist Seitens der fra^htführende^i Eisenbahn atich dann zu 
bejsa/den, wenn das Frachtgtd detn Adressaten gar nicht ab- 
geliefert umrde und daJier die Eisenbahn de^i Ersatz des 
Werthes des Frachtgutes zu leisten hat. — Die Eisenbahn 
hat auch dann für ein Frachtgtit Ersatz zu leisten, wenn 
dasselbe dem int Frachtbriefe nicht als Empf (inger bezeiehnc- 
ten Eige^ithümer des FracMgtdes ausgefolgt wwrde. — Die 
ersatzpflichtige Eisenbahn hait dem Versender auch die Kosten 
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der Reise zu verffüten, welche derselbe hehufs JReklamirufig 
des dem Adressaten nicM rcchtzeüig abgeliefcrtcn Frachigtdes 
ufUemommen hat. (JEntscfieidting des 0. G. H. vom 2L 
Janer 1874, Z. 2215.) 

Die Eisenbahn, welche die in íhren StcUionen hgem- 
den FVachtgüter — gegen die Einflilsse der Witterutig nicht 
entsprechend verwahrt, macht sich einer groben Fahrlássig- 
keit schtddig. — Letztere ist in Ansehung der Ersatzpjlickt 
der Eisenbahn der bősen Absicht im Sinne des Art. 427 H. 
G. B. gleich zu achten. (Entscheidung des 0. L. G. Wien 
vom 2. Mürz 1875, Z. 2597.) 

430. §. A vaspálya kikötheti, hogy az áru 
átvételével s a fuvardíj lefizetésével az igény oly 
hiány vagy megsérülés miatt is, mely az átvételkor 
azonnal felismerhető nem volt, elenyészik, ha az a 
kiszolgáltatástól számitandó bizonyos határidő alatt 
be nem jelentetik. E határidő négy hétnél rövi- 
debb nem lehet 

431. §. A vaspálya, ha az árut oly fuvarle- 
véllel veszi át, mely szerint a fuvarozásnak több 
egymáshoz csatlakozó pályán kell történni, kiköt- 
heti: kogy fuvarozóként az egész fuvarozásért, a 
403. §. értelmében, csak az első és azon pálya 
tartozik felelősséggel, mely az árut a fuvarlevél 
mellett legutóbb vette át; ellenben a közbeeső 
pályák valamelyike csak az esetre tartozzék fele- 
lősséggel, ha bebizonyittatik, hogy a kár az ő 
vonalán történt 

A vaspályák egymásközti visszkeresete ez által 
nem érintetik. 

432. §. A vaspálya, ha az árut oly fuvarlevél 
mellett veszi át, melyen a kiszolgáltatás helyéül 
az átvevő vagy a csatlakozó pályák valamelyikén 
kivül fekvő hely van kijelölve, kikötheti, hogy fu- 
varozói felelőssége csak odáig terjed, hol a vasúti 
fuvarozásnak véget kell érni. A pálya ily esetben 
a további fuvarozásra nézve szállítmányozónak 
tekintetik. 
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433. §. A mennyiben a feladó a fuvarlevélben 
akkép intézkedett, hogy az áru a pálya mellett 
fekvő valamely helyen maradjon vagy szolgáltassék 
ki, — a fuvarozás, habár a fuvarlevélben más ren- 
deltetési hely van kijelölve, csak az előbb érintett 
helyig tekintetik elvállaltnak s a vaspálya a to- 
vábbi fuvarozásért nem felelős. 



II. A vaspályák által okozott halál- vagy 
testi sértés iránti felelősségről. 

A rohamosan fejlődő és óriási mérveket Öl- 
tött vasúti forgalom olyan viszonyokat teremtett, 
melyeknek szabályozása és elbírálására, mint már 
láttuk, hiába keresünk törvényeinkben vagy a ró- 
mai jogban útmutató szabályokat. 

Ilyen különleges viszonyok rendezésénél nem 
tekinthetünk vissza többé sem a szerény viszo- 
nyok rendezését czélzó honi törvényekre, sem a 
római jogra. De különben hiába is tennők, — 
vasutak nélkül nem fejlődhetett vasúti jog. 

A vaspályák által okozott halál vagy testi 
sértés iránti felelősségről szóUó 1874. XVllI. t. ez. 
alkotásánál, az indokolásban megkiséreltetik ugyan 
az uj törvény és a régibb törvényeink közötti 
kapcsolat létesitése, de ez csak kisérlet maradt, 
nem sikerült. 

Az indokolás ugyanis a kapcsolatot igy véli 
helyreállítani : 

A szállítási üzlet jogi természetével szoros 
kapcsolatban van azon általánosan elismert és két- 
ségbe nem vont jogszabály, mely szerint a szál- 
lító mindazon kárért, mely a szállítás következ- 
tében (természetesen a szállítási szerződés követ- 
keztében átadott árukon) okoztatik, az általános 
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kártérítési elvek értelmében felelős. — Hivatkozik 
továbbá az 1840: XX. t. 4 — 6. §-aira, melyekben 
a fuvarosok eme felelőssége szabály oztatik ; de 
ezen szabályok olyan jelentéktelenek az uj törvény- 
ben érvényre emelt nagy elvekhez képest, hogy 
még kiindulásul sem szolgálhatnak. 

Sokkal helyesebben lehetett volna a törvény- 
erővel biró üzleti rendtartás 19. §-ában körülirt 
felelősség elvéből kiindulni, mivel ez egyenesen a 
vasutak felelősségét szabályozza és a fennti törvé- 
nyes szabálynál sokkal nagyobb felelősséget álla- 
pit meg. 

Az első bő és kimerítő törvény, mely a vas- 
utak felelősségét üzemük által előidézett ember- 
halál és sérüléseknél szabályozza, a vasutak hazá- 
jában Angliában keletkezett. Ez a 9. és 10. Vic- 
torla Cap. 93-ik törvény vagyis az ismére te? Lord 
Campbell-féle statute, mely e tárgyban több állam- 
nak mintául szolgált. 

Ezen elvek voltak mérvadók az Ausztriában 
1869. évi márcz. 5-én kihirdetett törvény hozata- 
lánál, valamint az egész Németországra kötelező 
erővel biró 1871. június 7-én szentesitett törvény 
alkotásánál. A mi törvényünk is főbb elveit onnan 
vette. — Az 1874: XVUI. törvény szövege a kö- 
vetkező : 

1. §. Ha valamely, habár a közforgalomnak 
még át nem adott vaspálya üzeménél valaki éle- 
tét veszti, vagy testi sértést szenved: az ez által 
okozott károkért az illető vaspálya-vállalat felelős, 
kivéve, ha a vállalat bebizonyítja, hogy a halált 
vagy a testi sértést elhárithatlan esemény (vis 
major), vagy egy harmadik személynek elhárithat- 
lan cselekménye, melyet a vaspálya-társulat meg- 
akadályozni képes nem volt, vagy a megholtnak, 
illetőleg a sérültnek saját hibája okozta* 
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Ezen szakasz szerint tehát minden vaspálya, habár a 
közforgalomnak még át nem adatott volna is, kártéritéssel 
tartozik, ha valaki üzeme által életét veszti vagy testi 
sértést szenved. Eszerint a vaspálya felelős tekintet nélkül 
arra, hogy az, ki életét veszté vagy testileg megsérült, a 
vaspályával szerződési viszonyban állott-e vagy sem. De azt 
sem mondhatni, hogy e felelősséget egyedül a vaspálya válla- 
lat vagy emberei vétsége állapitaná meg, mivel a törvény 
erről mitsem mond, hanem a felelősség megállapitásánál csak 
azt kivánja, hogy constatáltassék, miszerint az emberhalál 
vagy a testi sértés a vaspálya Üzemének egyenes okozata 
legyen. — A felelősség eme módját tehát a czélszerüség * 
szempontjából, a vaspályaüzem különös veszélyessége miatt 
közérdekből állapitja meg a törvény. Erre más általános 
jogszabályt telállitanunk felesleges. 

Minthogy e törvény egyszerűen vaspályákról szól, 
azért intézkedései nemcsak a gőzmozdonyu. hanem a villa- 
nyos vagy lóerejü vasutakra is kiterjednek. Ha intézkedéseit 
csak a gőzmozdonvuakra kivánta volna szorítani, ezt expressis 
verbis tehette volna, mint ezt az osztrák törvény tette is. 

A vaspálya felelőssége azonban nem feltétlen, és ha 
a vállalat bebizonyitja, hogy a halált vagy a testi sértést el- 
háritlan esemény (vis major), vagy egy harmadik személynek 
elhárithatlan cselekménye, melyet a vaspályatársulat megaka- 
dályozni képes nem volt, vagy a megholtnak, illetőleg a sé- 
rültnek saját hibája okozta, ugy kártéritéssel nem tartozik. 

Felette fontos ezen intézkedésnél, hogy a bizonyitási 
teher a vaspálya vállalatra hárul, és hogy sem ezen, sem 
a felelősség terjedelme és tartamán előzetes szerződés, ki- 
kötés vagy szolgálati szabályok által a vaspályák saját elő- 
nyükre változást nem tehetnek. 

A vaspályák üzemének bonyolultsága és terjedelme 
miatt azelőtt a halált szenvedett jogutódainak vagy a sérült- 
nek teljes lehetetlen volt a vasutak felelősségét megállapitó 
tényt beigazolni, és igy a vasúti üzletrendtartás 10. §-ának 
intézkedése csak irott malaszt maradt ; eltekintve attól, hogy 
c szakasz szerint be kellett igazolni, hogy a személyen tör- 
tént sérülés az üzleti vállalat, vagy hivatalnokai és szolgái- 
nak hibája folytán történt. 

2. §. A vaspálya-vállalat kártérítési kötele- 
zettsége az 1. §. eseteiben a következőkre ter- 
jed ki: 
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1. Testi sértés esetében a gyógyítás költsé- 
geinek megtérítésén kívül, azon vagyoni hátrányo- 
kat is tartozik a vállalat kárpótolni, melyek a sé- 
rülés következtében a sérültre, annak ideiglenes 
vagy állandó kereset képtelenségéből vagy kereset- 
képességének csökkenéséből hárulnak. 

2. Halál esetében a vállalat az előbbi pont- 
ban meghatározottakon kivül a temetés költségeit 
is tartozik megfizetni; azon kivül pedig, ha az 
elhalt egyén valakinek eltartására vagy nevelteté- 
sére törvénynél vagy törvényes gyakorlatnál fogva 
volt köteles, ennek tartási és illetőleg neveltetési 
költségei is, a mennyiben azok a halálozás követ- 
keztében tőle elvonatnának, a vállalat által fize- 
tendők. 

3. §. Oly szerződés vagy kikötés (szolgálati 
szabályok), mely által a jelen törvényben megálla- 
pított felelősség előzetesen megszüntetik vagy 
megszorittatik : joghatálylyal nem bír. 

4. §. A kártérítés összegét a fenforgó viszo- 
nyok számbavételével a bíró belátása szerint álla- 
pítja meg. A bíró határoz a felett is, vájjon köte- 
les-e a vállalat biztosítékot adni, mily nemű és 
mily értékű legyen az. 

Az elmaradt vagy csökkent keresménynek, 
illetőleg tartási és neveltetési költségnek megtérí- 
tése, a mennyiben a felek egyezség utján más- 
ként nem intézkednek, mint havonkénti előzetes 
részletekben fizetendő évi járadék ítélendő meg. 

5. §. A kötelezett vaspálya-vállalat az évi já- 
radéknak bíróság általi megállapítása után is jogo- 
sítva van annak megszüntetését vagy alábbszállí- 
tását kérni, ha azon körülmények, melyek a meg- 
állapítás indokául szolgáltak, lényegesen megvál- 
toztak. Hasonlóul jogosítva van a sérült is, az évi 
járadék felemelését, vagy ha az megszűntetett volna, 
annak ujabb megítélését kérni: ha azon körűimé- 
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nyék lényegesen megváltoznak, melyek annak 
megáilapitásánál, lejebbszállitásánál vagy megszün- 
tetésénél irányadók voltak. 

6. §. A vaspálya- vállalat visszkereseti joga, a 
vasúti balesetért felelős közegei ellen, ezen tör- 
vény által nem érintetik. 

7. §. A jelen törvény értelmében támasz- 
tandó kártérítési perek, azon e. f. kir. törvényszék 
előtt inditandók, a melynek területén a kereset 
alapjául szolgáló baleset történt 

Az eljárásnál az 1868: 54. t. ez. 144—151. 
§-ai követendők. 

8. §. Több kárvallottnak kártérítési követe- 
lései, melyek a vaspálya üzemében történt ugyan- 
azon eseményből származó sérülések és illetőleg 
halálesetek folytán támasztatnak, egy keresettel is 
érvényesíthetők. 

9. §. A kártérítési követelések sérüléseknél a 
baleset bekövetkeztétől, halál esetében pedig a ha- 
lálozás időpontjától számítandó 3 év alatt évül- 
nek el. 

10. §. A bűntett vagy vétkes gondatlanság 
megbüntetésére vonatkozó büntető törvények és 
szabályok a jelen törvény által nem érintetnek. 

11. §. A jelen törvény 1. §-ában nem érin- 
tett károk megtérítésére nézve továbbra is a fenn- 
álló törvények, szabályok és gyakorlat követendő. 

12. §. A jelen törvény, kihirdetése után, azon- 
nal hatályba lép s annak végrehajtásával az igaz- 
ságügyi- és közmunka- s közlekedési miniszterek 
bízatnak meg. 
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Nyugdij 163. 169. 
Nyugta 113. 

Okmányok 292. 
Olaszország 27. 
Oroszország 28. 
Ostromállapot 227. 
Osztályjelek 220. 
Ösvények 61. 
Összpontosított telekk, 122, 

Pályák rongálása 241. 
» szomszédai 241. 
Pályaőrök 221. 
Panaszkönyv 210. 
Panaszok 138. 
Panasztétel 254. 
Papirpénz 292. 
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Peage-viszony 16. 
Pénzbírság 150. 237. 
Petárdák 340. 
Petroleum 341. 344. 
Phosphor 292. 341. 
Pikrinsav 292. 342. 
Platina 292. 
Podgyász 268. 274. 281. 372. 

» hordárok 277. 
Portugál 27. 
Posta 11. 226. 

Rakjegy 366. 
Regále-jog 117. 
Régiségek 292. 
Rendbüntetés 183. 233. 
Rendeletek 40. 
Rendkívüli megállás 263. 
» működés 177. 

Rendőri közegek 238. 
Részegek 209. 2G7. 
Rév vám jog 87. 
Robbanó gyuszerek 340. 

» gyutacsok 340. 

» kupakok 340. 

Rokonság 174. 
Románia 29. 

Salétromsav 344. 
Seprő 346. 
Spanyolország 27. 
Sósav 343. 
Szabadság 177. 
Szakértők 106. 

» elleni kifogás 107. 

Szállítási adó 69. 

> akadály 311. 
» dijak 302. 

* határidő 283. 288. 
309. 373. 

Szállítási szerződés 293. 
Számvitel 225. 
Szárnyvonal 162. 
Szavatosság 175. 
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Személyforgalom 209. 
Személykocsik 214. 
Személyszállítás 256. 
Személyzet jogai 253. 

» kötelessége 252. 

Szerbia 29. 

Szerződés megszűnése 97, 
Szétpattanó anyag 210. 
Szolgalom 96. 111. 126. 135. 143. 
Szolgák 168. 

» alkalmazása 206. 

kötelessége 221. 223. 

nyilvántartása 223. 
Szolgálati bizonyítvány 200. 

» rendtartás 162. 

Szotnszédbirtokosok 87. 241. 
Szomszédvasutak 63. 
Svajcz 26. 

Távirdavonalak 63. 
Téglaanyag 85. 
Teherlap 137. 
Telekkönyvi érdekeltek 104. 

» kivonat 155. 

Telekkönyvezési illeték 112. 
Térképek 126. 
Terpentínolaj 345. 
Tervezés iránti kérvények 73. 
Tervrajz 97. 
Testi sértés 375. 
Tiszta jövedelem 71. 
Titoktartás 178. 
Töltények 340. 
Törlés 159. 
Törvények 40. 

» tárgymutatója 41. 

Törökország 2í). 
Trágya 348. 
Tulajdoni lap 134. 
Tulajdonjog 8. 

» korlátozása 8. 

Tüzmüvészeti testek 210. 340. 
Tüztávlat 88. 
Tűzveszélyes tárgyak 266. 
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Uj becslés 108. 
Ügygondnok lOl. 
Utánvétel 805. 
Utasítás 174. 212. 
Utvámjog 87. 
Üzletháboritás 212. 
Üzletrendtartás 20 1. 
Üzletszabályzat 249. 

Vadállatok 283. 

Vagyonátruházási illeték 112. 

Választóvíz 343. 

Vámkezelés 356. 

Vámszabályok 300. 

Várótermek 260. 

Vasutak forgalma 48. 

» fuvarozási ügyletei ^MjS. 

Vasutak keletkezése 48. 

Vasúti egység S. 122. 
» jog fogalma 5, 
» » természete 5. 



Vasúti üzletrendtartás 201. 
Vasút története 20. 
Vasutügy története 24. 
Vcdtöltések 71. 
Végrehajtási jog 109. 

» törvény 122. 

Vétségek 183. 
Vitás kérdések 254. 
Vitriol 343. 

Viteldijak maximuma 71. 
Vizi épitmények 106. 
Vonatkésés 205. 
Vonatok Összeállítása 214. 

» távolsága 217. 
Vonatsebesség 208. 
Vorconccssion 49. 

Zálogjog bekeblezése 152. 
Zárhatározmány 337. 
Zátony 116. 
Zöldmész 342. 
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